οἳ ή 


τι 
κῴ 


λκ 


ΤΠΕ 


ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1992, ΤΕΥΧΟΣ 38, ΔΡΧ. 600 


1Φ 


“ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


ΛΕΒΟ.2Τ0 
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ΒΙΕΤΝΑΜ: Η πιο ΜΕΓΑΛΗ ΜΕΡΑ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
ἁ Ἀ εν ΄ 3 ”, 


εἰο Υγείας προειδοποιεί. 
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ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ ΚΟΡΥΦΗΣ!:' 


ΓΙΑ) Μ | 


ΠΤΗΣΗΙ. ΙΦΝΜΑΜΕΕΙ« 


κος ΕΤΕ η κο ΟΥ 


ἹἸωραπῶτηΣΗ 
διευρύνειτις διεθνείς 
της συνερσασίες 
καιπετάει σε νέα ύψη σπα 


πληροφόρησης Σιατον | 
Ἑλληνα αναξδνωστη, ο | 
εξασφαλίζοντας απο- 
κλειστικότητες που θα 
εμφανίζονται 
ταυτόχρονα στην 
Αμερική καιτην Ελλάδα, 
ανα ᾿ Απο το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζειη 
στα συνερδασία µε το µεξδαλύτερο καὶ πιο 
ἐσκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
κόσμο, που αποτελεἰ µέλος ενος απὀ 
τους µεδαλύτερους εκδοτικους 
ορξανισμούς,την ΜΟσΕκΑΝ/-Πι. 
Ττωραμαζέμµετην Π7ΤΗ Σ ΜΗ, οποκτάτε 
.. καιεπιλεδµένα ἄρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΝΝΕΕΚ α «ρΑαοε τεοΗηνοιοσυ που θα δημοσιεύονται απο- 
.".. κλειστικά στο μεδαλύυτερο Ελληνικό περιοδικὸ 
αεροδιαστηµικἠς και άμυνας, 
Ἡ Σήμερα έχετε ἐναν ακόμα λὀδο να µην χάσετε κανένα 
αμ νο τεὐχοςτης ΠΤΗΣ ΗΣ, καθώς απὀ το Νοέμβριο 


-- οι αρχίζει µια νέα εποχἠ στην πληροφὀρηση, 


ΠΩΤΗΣ Η γροετοιµάξεταιδυναµικα σιατον 219 
ΠΕ οὐνο προοφορονας στους αναδυστος της, ακόµα 


ᾱ- Ες ΕΕ ον, 


τ ΦΑΕΗΜΑΜΑ«ΗΣ 
ΜΡΟΟΡΚΗ ΓΠΑΡΕΙΛΑΛΙΟΛΚΗ ΜΕΙΧΡΟΥ 


Με τη νέα συωνερδασίαµετοβΑΝΙΑΤΙΟΝ ΊΝΕΕΚ, 


η ΜΗ πετὰ ακόμαπιοκοντἀἁ στα ὀνειρά σας! 


ΠΤΗΣ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΑΡΥΣΕΩΣ 1973 


Εκδότης 
Σύφη Καθθαθα 


Διευβυντὴς Σύνταξης 
Κώστας Καθβαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καρα[ωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρύντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τη περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
αΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ» Α.Ε., Γορήίσου 6 Αθήνα 
ΤτΕ. 118 38, τηλ. 80.30.830 . Τεἰεῖᾶς: 80 40843685 
Αρ. Ι99Ν 1105-1310 Η ᾳΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί αἱ 
ὀλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα " Διάβεση- 
Διανομή Κεντρικό Πρακτομειο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου ΑΕ, Σοφοκλέους 41. ΤηΛ.: 
80,11.068 . Υπεύθυνος σύμφωνα µε τα γάμο: 
Κώστας Κάββαθας, Γοργίου Β. ἠβήνατκ. 118386. 
Εκτύπωση; «ΠΗΓΑΣΩΣ» Εκπιπυτική ἃ Εκδοτική 
Α.Ε. Μπενάκη ἃ Αύ Νεκταριου, Μεταμόπφωση 
Χαλανδρίοιι, Τηλ; θ3947τ1, θ38 1421. Χειρύγραφα, 
διαφανειες και φωτογραφίες που στέλνονται Ίο 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται. ανεξάρτητα εάν 
δημοσιειβούν ἡ ὁγι " Το περιοδικό διατηρεί Το 
δικαίωμα γα περικόπτει επιστολὲς που 
δημύσιεμονται χωρίς όμως να αλλοιώνεται ἡ να 
μεταβάλλεται το νοήµά τους ' Οι απόψεις ποιι 
εκφράζονται στα ενυπώγραφα ἀρθρα δεν 
εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη Του περιοδικού ” 
ἁπαψορεύεται ῃ αναδημοσίευση ὀρθρων, τμημάτων 
ἀρθρών, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγράφη άδεια του περιοδικού. 


ΣΑΡΤΙΒΙΣ (ΕΙΙΗΤΙ ΠπασᾶΣΙΠε 5 ρυθΙΙΣΠεα 11 
Ππιββίψμαί Όη πα 28011 οἱ 66ςΠ πιοπῖἡ (οκοβρὶ 
Αυζυς!) ϐψ «ΤΕΟΗΝΙ6ΑΙ. ΡΒΕΡΒ»Σ 3.Α. 8, ρίῃσυ 
Φε, Αἴπεπε ΤΚ, 118 36. ὤΓεεςς, Τεί.: 8030830. 8 
ΤδἱΒίαὰ: 80 30.838  ΙΞΞΝ Να ΤΤ0Ρ.1310 ” ΑΙ! 
Εάινογια| ο0Γββροπϐεπος επομή 08 4ἄάΓες5θς Τρ 
ΜΓ. Ουδίας Οαναῖμᾶς, ΕΟήΟΠΕΙΡΙγθοίου. 


: ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙὰ ΕΝΑ (1 ΧΡΟΝΟ. ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΩΣ 5.500 δρχ, ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.100 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ Τ.500 ὄρχ. { 40 δολάρια 
ΗΠΑΙ, ΑΜΕΒΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.008 ὄμχ. {ᾷ 4ρ δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσματα: 
Επιτογὲς: Πόλη Κουκουτού. Γοργίου Β. Αθήνα 118 
36 


Η συνδρομή εξώτερικαἡ θα πρεπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (Παπκ οἼεσιθ] µε το αντίστοιχα 
ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥ ΚΩΝ: Παλιά Τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα ΒΟΠ ὄρχ. και μπορείτε να τα βρείτε 
στα γραφεία µας. Αν Βέλετε να τα λάβετε σπιτι σας 
Βα πρέπει νὰ στείλετε τα ταχυδρομικὰ τέλη που 
εἶναι 108 δρχ. για κἀθε τεύχος. Στην περιπτωση 
αυτή πρέπει να στείλετε ταχηδρομικώς επιταγή στη 
διεὐβωνσή µας; Γοργίου 6, ἠβήνα Τ.Ν.Τ18 38, σπην 
οποία να σημειώνετε τον αριθμύ του τεύχους και 
την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ». 3 Τα τεύχη 1-18 και 23 
έχουν εξαντληθεί. 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ, ΤΕΥΧ05 94, ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 1231, ΔΡΧ, 00 


νε θκε; 
ΠΕΙ 


ν. Μια εκτεταμένη 
παρουσίαση της νεότερης ἐκδο- 
σης του μαχητικού κάθετης απο- 
γείωσης/προσγείωσης Χάριερ.Το 
Αν -8Β αγ.ΜΚ.Τ αποτελεί ἕνα απὀ 
τα πιο ενδιαφέροντα νέα µαχητι- 
κά, µε μοναδικά χαρακτηριστικά. 
(Φωτο: ΒΑ ΜΙα(Υ Ὀινιδιοπ) ἤ, 


{ 


Η συνεργασία της «Π» µε το 
«Ανιαἰιοπ. Λθεεκ ἃ 5δρ8ς8 
ΤΕςΠΠΟΙΟϱΥ», αρχίζει µε την απο- 
κλειστική δημοσίευση στην 
Ελλάδα µιας συναρπαστικής πτή- 
σης µε ένα Β-18 σε τακτικούς 
ρόλους βομβαρδισμού. Μετά το 
τέλος του ψυχρού πολέμου, η 
συζήτηση που ακόµα αποτελείτο 
επίκεντρο των ειδικών, είναι κατά 
πόσο τα στρατηγικἁ βομβαρδιστι- 
κά μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
σε τακτικούς ρόλους. Οι αναγνώ- 
στες της «Π» μπορούν να μάθουν 
την αλήθεια πετώντας στο κόκπιτ 
ενός Β-18Β. 5 


Η φρεγάτα «ΥΔΡΑ» που την 
περίοδο αυτή εκτελεί δοκιµες στη 
Βόρειο Θάλασσα, αποτελείτο 
νέο απόκτηµα του Π.Ν. Διαβάστε 
το εκτεταμένο άρθρο που παρου- 
σιἀζει όλες τις λεπτομέρειες της 
καλύτερα ίσως εξοπλισµένης 
φρεγάτας στον κόσµο, ν 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 8 


ΜΙύ ΚΙΙΙΕβΣ: 10 ΙΑ Υ 19721 Ηημερα 


αυτή υπήρξε µια απὀ τις σημαντικότερες του αεροπορικού πολέμου 
πάνω απὀ το Βιετνάμ µε πολλαπλές καταρρίψεις βορειοβιετναμικών 
αεροσκαφών. Τα διδάγματα της ημέρας εκείνης εξακολουθούν να διδά- 
σκονται ακόµη στις σχολές τακτικής σε πολλές Αεροπορίες, θἡ 


Β 0 ἷ ἷ 0 Κ ν Παρουσιάζουµε τα πρώτα σοβιετικά διαστημόπλοια 
που ἑβαλαν τον πρώτο άνθρωπο σε τροχιά αλλά προετοίµασαν καιτο 
σοβιετικό διαστημικό πρόγραµµα για τις επιτυχίες των επόμενων ὄεκα- 
Ετιών. 


-α - 


ρε το ες | 
ΠΕΤΑΜΕ ΙΕ ΙΤ ΑΙΦΙΒΙ0 ΙΑΚΕ 130: 
6 «Π» πετά µε ἑνα αμφίβιο Ι.ΑΚΕ 250 καισας µεταφέρειτις εντυπώσεις 
Ἡ της από τον «απηγορευµένο» για την Ελλάδα αυτόν «καρπό». 4 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 


00 00/10 


ο) ΠΛ ΤΤΙΝΟΜΙΚΑ Ε/ΡΙΙ ὁ 
η) ἳ ΠΚΗΘΗ ΚΟΝΤΑ: 
Τ 0 ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚ 0 [η Οἱ σύγχρονες αστυνοµίες βασίζο- ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ Ί0 
᾿ νται όλο και περισσότερο στα ελι- ᾗ ΛΕΡΟΝΕΔ Ἰή 
ῇ γΡῄ γ/ ΙΚ0 | κόπτερα για την πάταξη Του 
ς Εγκλήματος αλλά και της ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΜΗΣ 18 
ΠΡΟΓΡΑΗ ΝΑ. προσ ΜΙΛΣΤΗΗΙΚΑ ΜΕΛ 9) 
ο ἀρθρο παρουσιάζει τους 
πυραύλους-φορείς που χρησιµο- ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΘΡΙΖΟΗΤΕΙ δ] 
ποίησε το αμερικανικό διαστημικό 
πρόγραµµα τις δύο πρὠτες ὄεκα- ἴ ΛΕΡΛΘΛΗΤΙΣΜ0: 90 
ο μη πα β ες 0 - 2 10: Μια γνωρι- β ΙΣΤΘΡΙΛ 95 
ᾗ επιῤο τκο μςταφορικό, υὐηλὼν ᾗ ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 98 
κκ, ΕΝΜΙΙΗ 5ὐΡΡΙΕΝΕΙΙ 97 


«Τα μεταφρασμένα ἀρθρα που αναδημοσιεύονται σε αυτό τὸ τεύχος απὀ το "ΑνιαίιοΠ 
Ἀεεκ ἃ 6ρᾶσε Τθςµποίσαν’, αποτελούν Πνευματική ιδιοκτησία (σοργήηηί Ἰ99ογτης 
Εταιρίας Μ6ΘΓαΝ-ΗΙΙ, πα, Η δημοσίευση έγινε µε την ἀδειά της; 

Μς αΓ8Ν/-ΠΙ( (Πς,, 


1221 Άνεπυε οἱ ἴπθ Απιεηζᾶς, ΝΘ Υ6ικ 

Νεν οκ 10020 υ.5.Α. 

Απαγορεύεται αυστηρώς η αναδημοσίευση των ἀρθρῶν µε οποιοδηποτε τρόπο. σε 
οποιασδήποτε γλώσσα, στο σὐνολό τους ἡ µέρος αυτών, χωρίς την προηγούµενη 
γραπτή ὀδσια της ΜΕ ΞΙΘΝΙ-ΠΗΠΙ, [ης 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ 92 τὴ 


Ἰ. Εμφάνιση: Εντυπωσιακή, αεροδωνα- 


µική, συγκεντρώνει τα βλέμματα... 

2. Κινητήρας: Απόλυτα δυναμικός (160 
Ρ3), πάντα ἑτοιμος να απογειωθεί για µο- 
ναδικες συγκινήσεις... 

3, ᾱ-οπαγαςι': Μια παγκόσμια αποκλει- 
στικότητα της ΝοἰκβήαοεΠ. Ένας πρωτο- 
ποριακὸς στροβιλοσυμπιεστής που προ- 


Καταρρίψτε τα. 


σφέρει εξαιρετικἠ απόκριση στον κινητήρα 
σε όλες τις στροφές λειτουργίας του, εξα- 
σφαλίζοντας οικονομική κατανάλωση... 

4. Επιδόσεις: Θα γυμνάσουν την καρδιά 
σας. 0-100 χλμ. την ώρα σε 8.5", Τελική τα- 
χύτητα 225 χλμ.την ώρα. Κανένα πρόὀβλη- 
μα όμως. Από τα 72 χλμ. την ώρα η πίσω 
αεροτοµή σηκώνεται αὐτόματα, πρῶ- 


σφέροντας απὀλυτη ευστάθεια... 

5, Ασφάλεια; Φροντίζει γι αυτὴν η αξιο 
πιστία της Νοἰκε/ααεη. 
Σύστηµα ΑΒ στον στάνταρντ εξΟπλισµς 
και πλευρική προστασία... 

6. Άνεση: Επιῤλητικὴ και μεγαλοπρεπής 
για σπορ αυτοκίνητο. Με το ΟΟΗΗΑΠΩΓς 
μπορείτε και απὀ τα πἰσω καθίσματα νς 


ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥΠΩΝ: ςΟ: Τ 155ΟΗΚΜ.Ης: 0081 6Η ΚΜ, ΝΟΚ: 0.080 ΘΗΚΜ 


αικἁ σας ρεκόρ! 


πολαύσετε ἄνετα, τα μοναδικά τιρονόµια 
ης σπορ οδήγησης... 

7. Χώρος αποσκευών: ὦ0 λίτρα αγγί- 
ουν τα ὁρια της φαντασίας για ἕνα σπορ 
υτοκίνητο. Κι όμως οι αποσκευές σας 6ᾳ 
εἶνουιν ἐκπληκτες... 

Β. Εξοπλισμός: Πολυτελής και σύὐγχρο- 
ος. Ἄνετα, εργονοµικά καθίσματα. Λει- 


τοιργικὸ ταμπλὀ. Υδραυλικό τιμόνι, 
Ζάντες αλουμινίου. Ηλεκτρικοί καθρέφτες. 
Φώτα ομίχλης... 

9. Οδική συμπεριφορά: Κοσμιοτάτη. 
Συγκριτικά τεξῖί το επιβεβσιώνουν, Το καλύ- 
τερο σπορ αυτοκίνητο, σύμφωνα µε το 
βρετανικὀ περιοδικό "Ὕπαί σα”... 

10. Εντυπώσεις; Σημειώστε τις εσείς... 


Με αυτά τα 10 πλεονεκτήματά του το 
ΟΟΒΗΑΡΟ θα σας βοηθήσει να επιτύχετε 
κάτι πολύ σηµαντικό; να ξεπεράσετε τον 
εαυτό σας και να καταρρίµετε όλα τα ατο- 
µικά σας ρεκὀρ! 


κα (ϐ) 


ενκοὶ Ελ ήεα 


σοτγ8ᾶᾶο 
ο δεκαθλητής 


ΟσΜΙ ος Νεα 


Η ΚαΔή θέβησῃ δεν φέρνει 
πάντα αποτεβέσματα 


ΟΙ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ στα εθνικἁ µας θέµατα ὄχι 


«0601 δεν είναι εχθροί δεν | 
είναι απαρπίτητα φίβοι µας 


ΤΗΝ ΤΡΙΤΗ 3 Νοεμβρίου, ο κυβερνήτης 
της αμερικανικής πολιτείας Ἄρκανσο εξε- 


απλώς δεν επιτρέπουν την παραμικρή αι- 
σιοδοξία, αλλά μάλλον πρέπει πλέον να µας κάνουν απαισιόδοξους, 
Αρχίζεινα γνεται φανερό ότι οι «εταίροι» µας στην ΕΟΚ (δεν μπορού- 
µε να µην χρησιµοποιήσουμε εισαγωγικά. όταν η συμπεριφορά τους 
απέναντἰµας µόνο αλληλεΥγύη δεν δείχνει) εἶναι αποφασισμένοι να 
προωθήσουν λύσεις που εἶναι σαφώς σε βάρος µας στις σχέσεις 
ΕΩΚκ-Σκοπίων και ΕΟΚ-Τουρκίας. Βρισκόμαστε έτσι στην Εξαιρετικά 
δυσάρεστη θέση να είμαστε µέλη μίας κοινότητας που, η δική µας συ- 
µπαράσταση προς τους εταίρους µας είναι πάντα άψογη (ας µην ξε- 
χνάμε την αλληλεγγύη που δείξαµε κατά τον πόλεμο των Φόκλαντς 
στη Βρετανία, χώρα που σωνεχώς παίρνει ανθελληνικές θέσεις) αλλά 
εκείνοι ευνοούν συνεχώς τους αντιπάλους µας. 

Όπως δείχνουν τα πράγματα, η επίδειξη καλής θέλησης δεν οδηγεί 
ούτε καν σε έναν αξιοπρεπή συμβιβασμό και οι πολλές υποχωρήσεις 
που ἐχεικάνει μὲχρι στιγμής η Ελληνική κυβέρνηση συνεπάγονται ὀλο 
και μεγαλύτερες πιέσεις για νέες υποχωρήσεις. Με εντελώς κοντό- 
φθαλµη τακτική, εντελώς αντικοινοτική αφού εξυπηρετεί τελικά κά- 
ποια εμπορικά ή άλλα συμφέροντα ορισμένων εταίρων µας σε καθαρά 
Εθνικό επίπεδο, µας οδηγούν μέσω των συνεχών υποχωρήσεων σε 
µία ἄνευ όρων διπλωματική (καιίσως ὀχιμόνο)λήττα, Που σηµαίνει 
αναγνώριση των Σκοπίων όχι µόνο µε το ὀνομα «Μακεδονία», αλλά 
και χωρίς να απαρνηθούν το σφετεριομµό της ελληνικής ιστορίας και 
τών ελληνικών συμβόλων που ήδη κάνουν και χωρίς να εγκαταλεί- 
ψουν τις απαράδεκτες αλυτρωτικές αναφορές στο σύνταγμάτους, 
που υποδηλώνουν μελλοντικές διεκδικήσεις σε βάρος τών γειτόνων 
τους, Που σηµαίνει επίσης. σύσφιξη των σχέσεων ΕΟΚ-Τουρκίας χώ- 
ρίς οι Εξ ανατολών γείτονες να δείξουν την παραμικρή καλή θέληση 
γία τη λύση του Κυπριακού, χωρίς να σταματήσουν τις προκλήσεις κα- 
τά της χώρας µας, χωρίς να σταματήσουν τις παραβιάσεις των ανθρω- 
πίνων δικαιωμάτων των Κούρδων γιατις οποίες κόπτονται Ευρωπαίοι 
και Αμερικανοί όταν αυτές αφορούν το «κακό» Ιράκ. 

Μπροστά λοιπόν σ' αυτή την κρἰσιµη καµπή στην οποία βρισκόμαστε 
ίσως είναι καιρός να επανακαθορίσουµε τη στάση µας. εξετάζοντας 
αν η µέχρι σήµερα υποχωρητική πολιτική εἶναι δυνατόν να συνεχιστεί 
χωρίς να οδηγήσει σε πολύ χειρότερες περιπέτειες. Π στάση των πε- 
ρισσότερων «εταίρων» µας εἶναι τόσο προκλητική, που ίσως πρέπει 
πλέον να κρατήσουμε μία πιο σκληρἡ στάση, αρνούμενοι κάθε νέο 
συμβιβασμό. Το γεγονός ὁτιη Δανία των 4 εκατομμυρίων κατοίκων 
δημιούργησε τόσο μεγάλη αναστάτωση στην Κοινότητα µε το αρνητι- 
κό αποτέλεσµα του δημοψηφίσματος για το Μάαστριχτ, δείχνει ὁτι 
ακόµα και τα µικρά κράτη έχουν κάποιες δυνατότητες πίεσῃς, που 
λαμβάνονται υπ όψη για να τ]ρηθούν κάποια προσχήματα, 

ἰσως λοιπὀν καιη δική µας πολιτική να πρέπει να γίνει «αρνητική» για 
να δεἰξουµε στους εταίρους µας ότι πραγµατικἁ ο «κόμπος έφτασε 
στο χτένι», όπως ανέφερε πρόσφατα ο υπουργός Εξωτερικών. Ίσως 
να πρέπει να ασκήσουµε πλέον ακόµα και το δικαίωµα τοι βέτο, ὀχι 
µόνο στο θέµα των Σκοπίἰῶν αλλά και σε άλλα, µπλοκάροντας αποφά- 
σεις ποι ενδιαφέρουν άλλα κράτη-μέλη της ΕΩΚ. Ίσως ακόµα να πρέ- 
πει να φτάσουμε και σε πιο «επιθετικές» θέσεις, αναγνωρίζοντας π.χ. 
επίσημα τους εκπροσώπους των Κούρδων της Τουρκίας. Ίσως, τέλος, 
να χρειάζεται να καταφύγουµε ακόµα και σε «ακραίες» ενέργειες για 
να δείξουµε στους εταίρους µας ότι µε την τακτική τους ανοίγουν 
τους ασκοὺς του Αιόλου. Για σκεφθείτε π.χ. να αποφασίζαµε να µετο- 
νοµάσουμµε ἑνα απὀ τα μικρά νησιὰ του Ιονίου «Σικελία», να το µετα- 
τρέψουµε σε τουριστικό θέρετρο και να το διαφηµίσουµε κατάλληλα 
σε όλο τον κόσµο, επὠφελούμενοι παράλληλα από τη διαφήμιση που! 
κάνουν οι Ιταλοί στην... πραγματική Σικελία, Η ζημιά που θᾳ έκανε αυ- 
τὸ στον τουρισμό τους, μήπως θᾳ τους ἑκανε να σκεφβούν καλύτερα 
πόσο παράλογη είναι όλη αυτή η ιστορία µε τις πλαστοπροσωπείες 
εθνών και περιοχών;Εν πάση περιπτώσει, εἶναι ὥρα για κρίσιµες απο- 
φάσεις. Π μέχρι τώρα επίδειξη καλής θέλησης είναι σίγουρο ότι µα- 
κροπρόθεσµα δεν αποδίδει και πολλά. Ω χρόνος κυλάει σε βάρος µας. 
Χρειάζεται λοιπόν μεγαλύτερη αποφασιστικότητα, αλλιώς ας υποχώ- 
ρήσουμε από τώρα στις πιἑσεις και ας προετοιμαστούµε καλύτερα για 
την επόμενη πρόκληση (γιατί, ας µην ἐχουμε αυταπάτες, κάποια στιγ- 
µή θα υπάρξει και νέα πρόκληση]. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


λέγη νεος πρόεδρος των ΗΠΑ διαδεχόμενος τον Πρόεδρο Μπους 
και βάζοντας τέρμα σε µια δωδεκαετή περίοδο διακυβέρνησης από 10 
Ρεπουμπλικανικό κόμμα, µια περίοδο που σφραῄστηκε στην ιστορία 
σαν «εποχή Ρήγκαν». 

Η εκλογή ενός Δημοκρατικού, εκπροσώπου της γενιάς του 60, ενός 
ανθρώπου που αντιτάχθηκε στο κατεστημένο µε την ἀρνησή του να 
υπηρετήσει τη θητεία του την περίοδο της αμερικανικής εμπλοκής 
στο Βιετνάμ χαιρετίστηκε σε πολλὲς χώρες του κόσμου σαν 
«αλλαγή». Στην Ελλάδα ιδιαίτερα αναδείχθηκε ήδη σε... φιλέλλήνα 
που αναμένεται να δώσει λύση σε όλα µας τα προβλήµατα και ἄνεμος 
αισιοδοξίας ἀρχισε να πνέει µετά τις θετικότατες μεν, άἀκρως προε- 
κλογικές δε δηλώσεις του υποψηφίου τὀτε Κλίντον σε όλα τα µέσα 
μαζικής ενημέρωσης. 

Επαναλαμβάνεταιλοιπὀν το φαινόμενο της αναµονής του «από µηχα- 
νής θεού» ὀπως είχε συμβεί καιµε τον πρόεδρο Κέννεντι που περιμὲ- 
ναµε ὁτι θα µας δώσει την Κύπρο, τον Τζόνσον ότι θα διώξει τη χοῦ- 
ντα, τον Κάρτερ ότι θα έσωζε την Κύπρο από τον «Αττίλα», µόνον 
που τώρα οι διαψεύσεις θᾳ έρθουν πολύ πιο σύντομα και οι απογοη- 
τεύσεις θᾳ είναι μεγαλύτερες. 

Δεν θα µας έχουν όμως προδώσει για άλλη µια φορά οιξένοι, ὁπως εἷ- 
ναεμαθηµατικά βέβαιο ὁτιθα υποστηρίξουµε, αλλά οι φαντασιώσεις 
μας 

Την περίοδο αυτή το Δημοκρατικό κόμμα στις ΗΠΑ ελέγχει τόσο την 
νομοθετική εξουσία µε την πλειοψηφία στα δύο νομοθετικά σώματα, 
Βουλή και Γερουσία, αλλά και ἐχειμετά από τρεις αποτυχημένες προ- 
σπάθειες επιτέλους ένα Δημοκρατικό στον Λευκό Οἰκο. Η ἀποίμη 
όμως ότι οἱ Δημοκρατικοί είναι (ας µας επιτραπεί η χρήση της λέξης) 
προοδευτικότεροι των Ρεπουμπλικάνων είναι εντελώς λανθασμένη. 
Τα δύο μεγάλα κόμματα στις Ηνωμένες Πολιτείες συγκεντρώνουν 
ἑνα ευρύ φάσμα απόψεων καιιδεών και ουσιαστικά αλληλοκαλύπτο- 
νται. Έτσι η «δεξιά» του Ρεπουμπλικανικού κόμματος βρίσκεται περὶ- 
που στα ἴδια επἰπεδα µε την «δεξιά» πτέρυγα των Δημοκρατικών και 
το αντίθετο. Εκτός αυτού, οι λεπτες ισορροπίες και οι ιδιαιτερότητες 
της αμερικανικής πολιτικής ζωής κάνουν δύσκολο. πολλές φορές κοι 
για τον ἔμπειρο παρατηρητή να καταλάβει, πολύ δε περισσότερο να 
προβλέψει τα δρώμενα σ' αυτήν, Έτσι, µια κυβέρνηση Δημοκρατικών 
στις ΗΠΑ δεν σηµαίνει ότι εἶναι προς όφελος της Ελλάδας. Από την 
ἄλλη πλευρά βέβαια δεν σημαίνει ότι εἰναικαι εναντίον µας, Εξαρτόται, 
ὁπως πολλοί δεν εννοούν να καταλάβουν, από το αν εµείς είμαστε 
Ενάντια στα αμερικανικά συμφέροντα στην περιοχή ή ὁχι, 

Εκτός όμως των άλλων, κάτ που ο µέσος Ἑλληνας εἶναι δύσκολο να 
κατανοήσει, πολύ δε περισσότερο να αποδεχθεί, εἶναι ὁτιη Ελλάδα 
δεν εἶναι 6 «ὈΟμφαλός τοι Κόσμου», ούτε το κέντρο του. Βρίσκεται σε 
µια ακρούλα του ακόµη και σήµερα µε όλα τα συµβαίνοντα στα 
Βαλκάνια, 

Η µειονεκτική όµως αυτή θέση. γίνεται ακόµη δυσκολότερη και απὀ 
µια άλλη πραγματικότητα. 

Ο εκλεγμένος πρόεδρος Μπιλ Κλίντον βάσισε την εκλογή του σε µια 
πλατφόρμα µε κεντρικό άξονα την εσωτερική πολιτική και την αµερι- 
κανική οικονομία τις οποίες ο προκάτοχός του. απερχόμενος πρὀε- 
ὄρος Μπους εἶχε παραµελήσει,. Απασχολημένος σχεδόν αποκλειστι- 
κά µε την εξωτερική πολιτική. σε µια περίοδο ραγδαίων παγκόσμιων 
αλλαγών, ο Τζορτζ Μπους, «νίκησε» τον ψυχρό πόλεμο καιτον πόλε- 
μο τοι Κόλπου, έχασε ὁμως τη µάχη στο εσωτερικὀ «μέτωπο». Θα 
αντιστραφούν άραγε οι όροι με το διὰδοχό τοι; ο µέσος Αμερικανός 
µε πρὠτο του μέλημα, όπως δήλωνε, την οικονομία, εμπιστεύθηκε τον 
Μπιλ Κλίντον σαν τον επιτυχημένο κυβερνήτη µιας (μικρής) πολιτείας 
που για µια δεκαπενταετία κρατούσε σε τάξη τα «εν οἴκω», Οι διεθνείς 
παρατηρητές πιστεύουν ότι, ὀσο αυτό στον σημερινό Κόσμο εἶναι δυ- 
νατό, οι ΗΠΑ βαδίζουν προς µια νέα περίοδο απομονωτισμού µε 
απρόβλεπτες ἴσως συνέπειες για όλους µας. 

Ἐπιπλέον, ο χαρισματικός κατά τα άλλα ηγέτης Κλίντον είναι εντελώς 
άπειρος στην διεθνή πολιτική. Σε αντίθεση ο πρόεδρας Μπους εἶχε 
κατά σειρά διατελέσει προεδρικός σύμβουλος, πρεσβευτής των ΗΠΑ 
στον ΟΗΕ, διεθυντής της ΟΙΑ πριν αναλάβει σαν αντιπρόεδρος στην 
πρώτη κυβέρνηση Ρήγκαν, 
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Έτσι οδηγούµεθα αναπόφευκτα σε µια κα- 
τάσταση διακυβέρνησης στις ΠΠΑ µε έναν 
άπειρο στα διεθνή πράγµατα πρόεδρο που 
επιπλέον έχει δεσμευθεί να αφιερώσειτην 
προσοχή του στα εσωτερικά (γιγαντούµε- 
να) προβλήµατα της χώρας του. Επειδή 
ὁμως εκ των πραγμάτων η ἄσκηση της 
εξωτερικής πολιτικής των ΗΠΑ δεν µπορεί να σταματήσει, ονέος 
πρὀεδρος έχει λίγες ουσιαστικά επιλογές. Η μία είναι να στραφεί στη 
(αναπόφευκτη) βοήθεια των προεδρικών συμβούλων, ασκώντας σε 
ορισμένες περιπτώσεις επιλεκτική «προσωπική πολιτική». Η συνταγἠ 
όμως αυτή θυμίζει πολἡ την αποτυχημένη στον τοµέα αυτό προεδρία 
Κάρτερ. Η άλλη επιλογή εἶναι η (εκ των πραγμάτων) άφεση της άσκη- 
σης της εξωτερικής πολιτικής στο πολιτικό κατεστηµένο της 
Ουάσιγκτον που βέβαια δεν έχεικανέναν απολύτως λόγο να μεταβάλ- 
λειτην αμερικανική στάση που τηρείται μέχρι σήµερα. Και στις δύο πε- 
ριπτὠσεις εἶναι σίγουρο ότι θα βρούμε μπροστά µας παλαιούς γνώρι- 
μους, τόσο άτομα όσο και δόγματα. Ένα εἶναι βέβαια το σχεδόν σίγοι.- 
ρο, ότι δηλαδή λίγα έχουµε να περιμένουμε απὀ την «αλλαγή 
φρουράς» στον Λευκό Οίκο, Τελικά, γία να παραφράσουµε και το αγώ- 
νιστικό ρητό, «όσοι δεν εἶναι εχθροί δεν είναι απαραίτητα φίλοι µας». 
Και µια και ο λόγος για τις αμερικανικές εκλογές, µέσα στα όσα συµ- 
βαίνουν τελευταία στην Ελλάδα δεν μπορούμε παρά να ἐπισηµάνουμε 
τη στάση του ηττηµένου µεν προέδρου Μπους που, µετά απὀ µια αρ- 
κετά όντονη προεκλογικἠ περίοδο, έσπευσε να καλέσει τον αµερικα- 
νικό λαό να υποστηρίξει το νικητή Κλίντον στην ανασυγκρότηση της 
χώρας. Μια πράξη αβροφροσύνης; Οχιμόνον, ὅπως έχει αποδείξει η 
εμπειρία του παρελθόντος που εν πάση περιπτώσει δεν ἐχουν καμιά 
σχέση µε τις ρεβανσιστικὲς απειλὲς που συνοδεύουν τη λήξη κάθε 
εκλογικής αναμέτρησης στη χώρα µας. Αλλά να µην ξεχνάμε ότιεδώ 
εἶναι Βαλκάνια. 


Φαίδων. Γ. Καραϊωσηφίδης 
Η εγέπν ΕΛΛΗΥΙΚή βεροπορία 


ΥΠΟ ΤΙΣ παρούσες συνβήκες που οι απειλές εἶναι πλέον ορατές απὀ 
όλεστις πλευρές τοι ορἰζοντα͵, η σημασία και το αξιόμαχο της 
Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας αποτελούν απαραίτητες προυπο- 
θέσεις για µια αξιόπιστη Εθνική πολιτική και ἑναν επιπλέον μοχλόὸ 
αποτροπής ενός πολέμου στην ευρύτερη Βαλκανική. Η σημασία της 
Αεροπορίας ως όπλου ἆλλωστε, αναβαθμίστηκε πρόσφατα, µετά την 
καταλυτικἠ συμβολή της στην έκβαση του πολέμου στον Περοικό 
Κόλπο. Ίσως εἶναι η πρώτη φορά στην ιστορία της Αεροπορίας, που 
ένας πόλεμος κερδήθηκε σχεδὀν αποκλειστικἀ απὀ τον αέρα. Τα πα- 
ραπάνω, αποτελούν βέβαια «κοινό τόπο», για την «Π» που περισσό- 
τερο απὀ οποιονδήποτε ἀλλο πίστευε και πιστεύει στη σηµασία του 
αεροπορικού όπλου, 

Έτσιη πρόσφατη αναφορά του Αρχηγού της Πολεμικής Αεροπορίας 
αντιπτεράρχου κ. |. Σταθιἁ στα σχέδια εκσυγχρονισμού της µε την ευ- 
καιρία του εορτασμοί της ημέρας της αεροπορίας, αποτέλεσε ιδιαίτε- 
ῥᾳ σηµαντική εξέλιξη και ταυτόχρονα υπήρξε και ἑνα εἶδος δικαίώσης 
για µας, που χρόνια τώρα υποστηρίζαµε ὁτιθαᾳ πρέπει να κινηθούµε 
προς αυτή την κατεύθυνση. 

Το περιοδικὀ αυτό δίνει ιδιαίτερη σηµααία στην ανάπτυξη του αερο- 
πορικού όπλου και κατ επανάληψη εἰχε επισημάνει την ανάγκη λήψης 
συγκεκριμένων μέτρων προς την πλευρά της βελτίωσης της µαχητι- 
κής ικανότητας της Αεροπορίας µας, πάντα µε γνώμονα την αντίστοι- 
χη εξοπλιστική προσπάθεια του αντιπάλου. Πόσες φορές δεν έχουμε 
αναφερθεί (σε ανύποπτο χρόνο), στα προβλήματα που δημιουργεί ο 
εξοπλισμός της Τουρκίας µε σύγχρονα αεροσκάφη {Ε-16), σύγχρονα 
οπλικἁ ουστήματα (ΑΜΒΑΑΜ, :ΑΝΤΙΗΝ. ΗΑΒΝ κ.λπ.) καθώς και τα 
προβλήµατα που προέκυπταν απὀ την ελληνική νωθρότητα στον το- 
μέα αυτό π.χ. καθυστέρηση επέκτασης της αγοράς του αιώνα, καθυ- 
στέρηση απὀκτησης των συστηµάτων αυτοπροστασίας κ.λπ.; 
Ωστόσο και ο πιο αυστηρός παρατηρητής δεν µπορεί να µην παραδε- 
χθεὶ ὅτι τα τελευταία δύο χρόνια ἐγιναν σηµαντικά βήματα προς την 
κατεύθυνση της αναβάθμισης του εξοπλισμού της Π.Α. 

Το αποκορύφωμα στον τοµέα αυτό αποτέλεσε η πρόσφατη απόφαση 
για την αγορά 40 επιπλέον μαχητικών Ε-180/Ώ του Βἰαοκ 50/59. 
Σύμφωνα µε τον Αρχηγό της Αεροπορίας. μέχριτο τέλος τοι! χρόνου 
θα έχει επιλεγεί ο κινητήρας για τα νέα Ε-16 καιθα έχει ὀπογραφείη 
σύμβαση αγοράς τους. Τα νέα αυτά αεροσκάφη αναμένεται να εφο- 
διαστούν µε συστήµατα νυκτερινής πλοήγησης και σκάπευσης 


εοκυή 


. ΑΝΤΙΒΝ. Παράλληλα μέχρι το τέλος του 
χρόνου θα έχει αποφασισβεί ποιό θα εἶναι 
το σύστηµα αυτοπροστασίας που θᾳ εξο- 
πλίσει τα 80 Ε-16. 

Στον τοµέα των μεταχειρισμένων αερο- 
σκαφών σύντομα θᾳ αρχίσουν να παρα- 
λαμβάνονται τα 82 αεροσκάφη Α-/Ε που 
για πρὠτη φορά θα δώσουν τη δυνατότητα στην Αεροπορία µας για 
νυκτερινή διείσδυση και βομβαρδισμό απὀ χαμηλό ύψος χάρη στα 
ατρακτίδια : ΑΝΑ που θα διαθέτουν. Σύντομα επίσης θα αρχίσει η πα- 
ραλαβή των 28 αεροσκαφών ΒΕ-ΔΕ µερικά από τα οποία η Π.Α. προο- 
ρίζει να μετατρέψει σε ρόλους καταστολής αεράµυνας. Για τα σκοπό 
αυτό έχει ήδη εξασφαλισθεί η ἄδεια εξαγωγής και υπάρχει επιστολή 
εκδήλωσης πρόθεσης προμήθειας του πυραύλου αντιραντάρ ΗΑΗΜ. 
Θα παραληφθούν επίσης 40 αεροσκάφη Ἀλφατζετ απὀ την Γερμανία, 
που μπορούν να αποδειχθούν πολύτιμα σε ρόλους εγγύς υποστήρι- 
ξης, αποδεσµείοντας αντίστοιχα αεροσκάφη που μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν σε άλλους ρόλους. 

Παράλληλα πραγµατοποιείταί σημαντικὸ έργο στον τοµέα της ἐγκαι- 
ρης προειδοποΐησης, µε βελτίωση των συστημάτων ραντάρ (εγκατά- 
σταση ΜΑΒΤΕΙΙ Ο] καιτων τηλεπικοινωνιών. 

Τέλος παραλήφθηκαν ἧδη 5 μεταφορικά αεροσκάφη 0-1308 και ανα- 
µένονται άλλα ᾷἃ, αυξάνοντας δραματικά την ικανότητα μεταφορών 
της Π.Α. 

Ωπωσδήποτε μένουν να γίνουν πολλά ακόµα. Ενδεικτικά αναφέρου- 
με; Την απόκτηση πυραύλων αέρος-αέρος ΑΜΗΑΑΜ. την αγορά ενός 
μέσου μεταγωγικού αεροσκάφους, την απὀκτηση πυραύλων εναντίον 
πλοίων, πῃ διεύρυνση της δυνατότητας έγκαιρης προειδοποίησης, τη 
βελτίωση της υποδομής, την απόκτηση αντιαεροπορικών συστηµά- 
των (ΡΑΤΒΙΟΤ) κἀ.Το σημαντικότερο όλων όμως είναι ότι έχει γίνει 
µια αρχή προς την σωστή κατεύθυνση. Αυτό που πρέπει να ισχύσει 
απὀ εδώκαι στο εξής θα πρέπει να εἶναι ἑνας αμστηρός προγραμµατι- 
σµός που θα εξασφαλίζειτην απὀκτηση του αναγκαίἰου εξοπλισμού και 
της ορθολογικής χρησιµοποίησής του, πέρα απὀ ευκαιριακές και προ- 
σωρινές επιλογές. 

Και βέβαια όλα αυτά, στα πλαίσια της περαιτέρω αξιοποίησης του αν- 
θρώπινου δυναμικού, που αποτελείτο πιο πολύτιμο συστατικό της 
Αεροπορίας µας. 

Τα επόμενα χρόνια θα αποτελέσουν το καθοριστικό μεταβατικό στά- 
ὅιο που θα οδηγήσουν την Αεροπορία µας σε µια εντελώς νέα Εεποχἠ, 
Το χρέος όλων εἶναι να βοηθήσουν προς αυτή την κατεύθυνση. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΥΓ. Η αναφορά στον εκσυγχρονισμὸ και την αὐξηση της µαχητικής 
ικανότητας της Αεροπορίας µας προήλθε απὀ στοιχεία που έγιναν 
γνωστά µἐσῳ τρίτων ἡ απὀ τον ημερήσιο Τύπο. Για ἀλλη µια φορά η 
«Π» ἦταν απούσα από την επίσηµη παρουσίαση της Αεροπορίας, κα- 
θώς κανεὶς στοπ ΓΕΑ δεν αισθάνθηκε την ανάγκη να µας καλέσει και 
να ενημερώσει µέσω ημών και τους 35.000 αναγνώστες µας. Ωστόσο 
δεν μπορούμε να κρατήσουμε κακία στην Αεροπορία, γιατἰτην αγαπά- 
µε πολύ περισσότερο απὀ την συσσωρευµένη εκδήλωση µικρότητας 
ορισμένων, Η Αεροπορία άλλωστε δεν αποτελεί κτήµα προσώπων, 
αλλά του ελληνικού λαού και δεν προσφέρεται για αντιπαραθέσεις 
υπό τις παρούσες δύσκολες συνθήκες. Σε τελευταία ανάλµση, η 
Αεροπορία είναι ιδέα, γι’ αυτό και θα πρέπει να την αισθάνεται κάποι- 
ος περισσότερο απὀ ὀτιτην καταλαβαϊίνει,. «Π». 
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ο όγκος της αλληλογραφίας που 
ἀέχεται το περιοδικό έχει αυξηθεί 
σηµαντικά τον τελευταίο χρόνο µε 
αποτέλεσµα παρά τις προσπάθειές 
μας να εξυπηρετήσουμε όλους τους 
αναγνώστες, σε πολλά γράμματα η 
απάντηση να δημοσιεύεται µετά απὀ 
µήνες. Η κατάσταση αυτή επιδθαρύ- 
γεται και απὀ τις συχνὲς καθυστερή- 
σεις στην παράδοση της αλληλογρα- 
φίας. Έτσι σας ζητούμε να κάνετε 
υπομονή, Σηµαντική διευκόλυνση 
για µας θα αποτελούσε αν οιπρος 
δημοσίευση επιστολές ήταν όσο το 


δυνατόν αυντοµότερες, ενώ τα γράµ- | 


µατα µε ερωτήματα (που εἶναι πάντο- 
τεκαλοδεχούμενα] να περιέχουν 
σαφείς και περιορισμένες σε αριθµό 
ερωτήσεις, Σημειώστε ότι για προη: 
γούμενα άρβρα, έχουμε δημοσιεύσει 
στο τεύχος Να Β2 αναλυτικό ευρετή- 
ριο, στο οποίο σύντομα θα υπάρξει 
συμπλήρωμα. -«Π» 


Από τον ΑρΧηΥὺ του Γενικού 
Επιτελείου Ναυτικού, Αντιναύαρχο 
Κύριο Η. Δρίκο λάδαµε την παρακάτω 
διευκρινιστική επιστολἠ σχετικα µε 
την προµήβεια του τακτικού συστήµα- 
τος µάχης ΤΡ ΑΝ/ΑΝ5-150 για τον 
εξοπλισμό των ελικοπτέρων του Π.Ν. 
τύπου ΞΗ-8608: 


Στο τεύχος 86 του περιοδικού σας του 
Σεπτεμβρίου 1892, υπήρχε ἄρθρο µε 
ΤΙΤΛΟ «ΕΝΤΟΣ ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝ» το οποίο 
αναφερετα στο τηκτικὸ οὔσοτημα µαχης 
105 ΑΛ/ΑΝΟ- ἰῥῶτης ΤΕΙ ΕΡΥΝΕ. των 
υπὸ πρόσκτηση ελικοπτέρων του 
Πολεμικου Ναυτικοῦ τύπου 5Η-608. 
Στοεν λόγω άρθρο ο συντάκπης αναφἒ- 
ῥρει ὁτι δεν δίδεται ἄδεια εξαγωγἠς του 
προαναφερβέντος συστήµατος από 
την κυβέρνηση των ΗΠΙΑ και χρησιµο- 
ποιεἰ ἑκφρῦσεις, ὁπως «ωραιοποιήσεις 
του στυλ», οἱ οποίες δεν αρμόζουν στο 
επίπεδο του περιοδικού σας. 
Πρόσφατα ο Υφυπουργός Εθνικής 
Αμύνης κ.!. ΣΤΑΘΩΠΟΥΛΟΣ, είχε 
δώσει συνέντευξη για το ἰδιο θέµα στο 
περιοδικό «ΑΝΤΙ», την οποία και σας 
επισμνάπτουµε, όπου δεν στοιχειοθε- 
τούνται πουθενά οἱ ισχυρισµοίτου 
άρθρου. 

Για το εν λόγω Βέμα ἔχει τεθεὶ ερώτηση 
από το ημοσιογραφο του περιοδικοὺ 
σας, κ. Τάσο Γκουριώτη. στον οποίο 
ἔχουν δοβεί οι ἶδιες απαντήσεις απὀ 
τον Εκπρόσωπο ]ύπουτου Γενικοῦ 
Επιτελείου Ναυτικού και παράλληλα 
εκκρεμεί πρὀσκληση να συνομιλήσει με 
τους αρμοδίους χειριστός του θέματος, 
η οποία παραμένει αναξιοποίπτη απὀ 
μέρους του. 

Κατόπιν των ανωτέρω και επειδἠ το εν 
λόγω θὲµα παρουσιάστηκε από το 
περιοδικό σας εντελώς αντίθετα ως 
προς την πραγματικότητα, παρακαλοι- 
με διά τη δημοσίευση της απαντήσεως 
τουκ. Υφιυπουργου. 

Ελπίζουμε ὀτι στο μέλλον τα θέµατα 
που αφορούν τις Ένοπλες Δυνάμεις θα 
αντιμετωπίζονται µε την δέουσα προ- 
σοχή προς αποφυγή δημιουργίας 
εσφαλµένων εντυπώσεων. 


Αντιναύαρχος Η. Δρίκος 
Αρχηγός ΓΕΝ 


Η σχετική ερώτηση που εἶχε τεθεί στον 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


Υφυπουργύ κ. Σταθόπουλο και επισυ- 
γάπτεται στην επιστολή αφορούσε στο 
«πώς σκοπεύει να αντιμετωπίσει το 
Ὑπουργείο την αμερικανική απαγόρευ- 
ση εξαγωγής του πυραύλου ΑΜΗΑΑΜ 
και του Τακτικού Συστήματος Μάχης 
της ΤεΙεᾷγπε για το ανθυποθρυχιακό 
ελικόπτερο 2! Χοκ; 


Καιη απάντηση του κ. Υφυπουργού: 


«Επιθιυμῶ να σας ενημερώσω ὁτιη μεχρι 
τώρα πρακτικἡ έχει αποδείξει ὅτι όσες 
φορές η χώρα µας έχει επιδείξει πραγ- 
µατική πρὀβεση αγορός συγκεκριµένου 
οπλικού συστήµατος, ενεργοποιούνται 
οι προβλεπόμενες διαδικασίες αποδὲ- 
σµευσής τομ απὀ την Αμερικανική 
Κυβέρνηση και εγκρίνεται η διάθεσή του 
στη χώρα µας 

Ειδικότερα σε ό,τι αφορά την αποδέ- 
σµειση των βλημάτων ΑΜΗΑΑΜ, δεν 
υπάρχουν ενδείξεις ὅτι ιφίστανται απα- 
γορεύσεις ως προς τη διἀθεσή τους στὴ 
χώρα µας. Απεναντιας, έχουμε διαβε- 
βαιώσεις για το αντίΒετο και έχουν ήδη 
ξεκινήσει οι σχετικές διαδικασίες απο- 
δἐσμευσής τους. 

Επίσης δεν υπάρχει περιορισμὸς εξα- 
γωγἠς απὀ την Αμερικανική Κυβέρνηση 
του. Τακτικού Συστήματος της 
ΤΕΙ ΕΠΒΥΝΕ των νέων Ελικοπτέρων 
ΦΙΚΟΗΞΦΚΥ τοι Πολεμικού Ναυτικού για 
την επεξεργασία των στοιχείων καιτων. 
οπλικών συστημάτων που προβλέπεται 
να έχουν, Ο περιορισμός που έχει τεθεί 
αφορά ορισμένες δυνατότητεςστο 
λογισμικό (5ΟΩΕΤΑΠΕΙΤου τακτικού 
συστήµατος για την επεξεργασία στοι- 
χείων συστημάτων που ὅεν προβλέπο- 
νται στα δικἀ µας ελικόπτερα. Επιπ- 
ροσθέτως σας πληροφορήῳ ὅτι οι δυνα- 
τότητες στο λογισμικό του τακτικού 
συστήµατος τῶν δικών µας ελικοπτὲ- 
ρων προβλέπεται να επεκταθούν και να 
επεξεργάζονται επιπλἐον συστήµατα 
που δεν υφίστανται στα αντἰστοιχα ελι- 
κόπτερα του Αμερικανικού Ναυτικού.» 


ἰ, Σταθόπουλος 
Υφυπουργὸς Εθνικής Αμυνας 


Ευχαριστούμε τον κ. Αρχηγό γισ τις 
διευκρινήσεις σχετικά µε το θέµο ον 
και έχουµε ήδη αποσαφηνίσει το ζήτη- 
μα στο τεύχος Οκτωδθρίου 1932, σελ 
39, 66 πρέπει να τονίσουμε όμως ὅτι 
στη δωδεκσετή και πλέον στορίατης η 
«Πο» αντιμετωπίζει µε Ιδιαίτερη προσο- 
χή όλα τα θέµατα που σχετίζοντα! µε 
τς Ένοπλες Δυνόμεις. Η πρώτη ὄημο- 
σίευση σχετικά µετο ΤΩ6Θ ΑΝ/ΑΝ6- 
150 είχε γίνει στο τεύχος Νο 93, στις 
αρχές του περασμένου Ιουλίου και 
προηγείται του δημοσιεύματος του 
«ΑΝΤΙΣ που πιθανότατα (όπως και για 
τα ΑΠΙΗ Α ΑΛ) προκλήθηκε απὀ τα γρο- 
φόμενα (µε κάθε επιφύλαξη) στην «Π». 
Πληροφορίες περί του αντιθέτου δεν 
υπήρχαν οὗτε και κστά την έκδοση του 
τεύχους του περασμένου Σεπτεµθρίου. 
Μόλις υπήρξαν διευκρινήσεις κατά Τη 
διάρκεια του ΒΕΕΕΝΡΟΗΥ 92, τις 
δημοσιεύσαμε αμέσως. Η «ΠΠ» θα ήταν 
ευτυχής αν η ενηµέρωση απὀ πλευρός 
Π.Ν. ήταν περισσότερο συχνή και 
ουσιαστική. «Π», 


Ελευθεριανό Αντώνη, Αθήνα: Θᾳ προ- 
σπαθήσουµε να σας ικανοποιήσουµε 


σύντομα. Η ὥὡση του (3Ε--θᾷ αμφώνα 
με ὀλεστις πληροφορὶες ήταν 19.940 
Κιλά ἡ 27,180 λίβρες, Η βιβλιογραφία για 
το ΧΒ-70 εἶναι σχετικἁ σπάνια. Θα προ- 
σπαθήσουµε να βρούμε κάτι σχετικό ἡ 
να παροισιάσουµε σήντοµα το αερα- 
σκάφος. Σχετικά µε την ἄλλη φωτογραᾶ- 
φία, εικονίζειτον «ΕΤ. 

Δεθετζή Παύλο, Αλεξανδρούπολη: 
Από όσο γνωρίζουμε στην Σ.Ι. δεν γίνο- 
νται δεκτοί στο τµήµα ιπταµένων ὁσοι 
έχουν υποστεί διορθωτικἠ εγχεἰρηση 
στα μάτια, Για μελλοντικὲς προσθήκες 
στο οπλοστάσιο της Π.Α. δεν μπορούμε 
να μιλήσουμε. Θα πρέπει να εἱμαστε 
μάντεις, και δεν είμαστε, Τα Ε-104 ϐα 
αντικατασταθούν απὀ Α-7 όπως έχει 
ανακοινωθεί και έχουμε και εµείς γράψει 
στο παρελθὀν͵ 

Σκυθαλάκη Κώστα, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε για την ευγενική επιστολή σας, 
Σχετικἁ µε τις παρατηρήσεις σας έχου- 
με µε τη σειρά µας να παρατηρήσουμε 
τα κάτωθι, Η Ισορροπία Δυνάμεων που η 
ΠΤΗΣΗ (το μοναδικὀ ἔντυπο στην 
Ελλάδα) παρουσιάζεται ανανεωμένη 
κάθε χρόνο, επεκτάβηκε πριν απὀ δύο 
χρόνια απὀ την παρουσίαση των 
Δυνάμεων Ελλάδας-Τουρκίας στην 
παρουσίαση των Ε.Λ. ῥλων των χωρών 
της Βαλκανικής, Θα συμφωνήσουμε ὅτι 
κατά καιρούς εμφανίζονται και ἄλλες 
περιστασιακὲς απειλές αλλά ὃεν εἶναι 
δυνατόν να συμπεριλαμβάνουµε σε µια 
ετήσια παρουσίαση τις Δυνάμεις των 
χωρῶν αυτών. Η Λιβύη είναι ἴσως µια 
γειτονική χώρα αλλά η συμφωνία της 
χώρας µας στις κυρώσεις πομ της επι- 
βλήθηκαν πριν μερικούς µήνες δεν την 
κάνει υποψήφια για μόνιμη παρουσίαση 
εκτὸς και εάν υπάρξουν εξελίξεις, Με 
αυτο το σκεπτικό θᾳ έπρεπε να περιλά- 
βουμε την Ν. Αφρικἠ όταν διαρκούσε το 
εμπάργκο εναντίον τὴς και φυσικά όλες 
τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ αφού ανήκαµε 
στην ἴδια συμμαχία. Σχετικά τώρα µετον 
τρόπο παρουσίασης πιδέα της παράλ- 
ληλης παρουσίασης στους πίνακες των 
Δυνάμεων της αὔξησης ἡ μείωσης σε 
σχέση µε τον προηγούμενο χρόνο είναι 
καλή καιτην εξετάζουμε για πιθανή 
εφαρµογή απὀ την επόμενη χρονιά. Οι 
αριθμοί δεν είναι πάντως απὀλυτοι. 
Χρησιμοποιούμε στοιχεία απὀ το αρχείο 
μας συγκεντρωμένα εδώ και πολλά χρό- 
για και τα διασταυρώνουμµε ὅποτε µπο- 
ρούμε. Μην νομίζετε ὁτι τα ξένα ἔντυπα 
Εἶναι καλύτερα ενημερωμένα. Τις περισ- 
σότερες φορὲς τα στοιχεία τοιις εἶναι 
λανθασμένα. Δεν καταλαβαίνοιµε τα 
όσα γράφετε περί θεµατογραφίας. 
Καμιά στήλη ὅεν ἐχειεξαφανιστεί, Όταν 
όμως γίνεται κάποιο ατύχημα που καλύ- 
πτεται στο γεγονός αυτό καθεαυτὀ απὀ 
τις εφημερίδες και χωρίς να υπάρχει 
επἰσηµο πόρισμα ὅεδν υπάρχει αντικείµε- 
νο να ασχοληθούμε περαιτέρω. Όταν 
έχουμε κάτι να ποὺμε, το γράφουμε. Οι 
αερολογἰες. υποθέσεις και «αναλύσεις» 
ποι βλέπουν το φως της δημοσιότητας 
σε ἆλλα έντυπα χωρίς κανένα απολύ- 
τως στοιχείο δεν ταιριάζουν στο ύφος 
του περιοδικού, Αφού το ἐντυπο που 
αναφέρετε παραδέχεστε ότι στερείτε 
σοβαρότητος γιατί το αναφἑρετε. 
Πάντως για το ενδιαφέρον της 
Τουρκίας για ιπτάµενα τάνκερ ὁσο και 
για την πιθανότητα παραχώρησης Α-{Ώ 
Έχουμε γράψει στο παρελθὀν. Τα αερο- 
σκάφη Ε1 του Κοιβέιτ επέστρεφαν απὀ 
συντήρηση στην Γαλλία και δεν ἦταν 


πρόσφατη αγαρᾶ. Σχετικἁ µε τις παροι- 
σιάσεις αεροπλάνων νοµἰζουμε ἁτι 
έχετε πέσει θύμα σὔγχισης. Γιατί µπερ- 
δεύετε το 9-Βί|.ενα αεροπλάνο που βρἰ- 
σκεταισε παραγωγή µετο Ε-100ἡτοτ- 
Ἀὰ που θᾳ περιμένουν τη σειρά τους να 
παρουσιαστούν από τις σελίδες που 
αφιερώνουμε στην ιστορία της 
Αεροπορίας, Για τα υπόλοιπα θα προ- 
οπαθήσουµε να σας ικανοποιήσουμε 
σύντομα. 

Πέτρο Καράπαππα, Σταὐρο Κασσάνο, 
Αθήνα; Ευχαριστούμε. Για τα αεροπλά- 
να που διαβέτειη Αλβανική Πολεμική 
Αεροπορία υπἠρξε παρουσίαση στο 
τείχος 90. Η Ολλανδική Αεροπορία δια- 
θέτει 190 περίπου Ε-18. Τα αερσσοκάφη 
της φωτογραφίας στη σελἰδα β9 του 
τεύχους 88 εἶναι δύο τουρκικά Φάντομ. 
δύο ιταλικά Ταρνέιντο και δύο αµερικα- 
γικά Ε-16. 

Παππά Κωνσταντίνο, Λάρισα; Η ανατή- 
πωση που προτείνετε είναι δήσκολη. 
Αντ αυτής μάλλον θα προχωρήσουμε 
στην επαναδηµοσίἰευση μερικών 
«διαχρονικών» άρθρων. 

Συκαμιωτάκῃη Αλέξανδρο, Αθήνα: Ταξ- 
14 και Ε-15 ἐχουν παρουσιαστεί πρὀ- 
σφατα σε μονογραφίες. Το Μια-23 ἔχει 
παρουσιαστεἰ απὀ τις σελίδες τοι 
περιοδικού. Το ΜΙα-23 και το ΜΙΠ-25 
δεν ονήκουν στην ἴδια κατηγορία µαχη- 
τικών και δεν μπορούν να συγκριθούν 
μεταξύτους. ο ΤΟΝ κατευθύνεται 
µέσω σὐρμάτος που ξετυλίγεται καθώς 
ο πιραυλος οδεύειπρος το στόχο, ο 
ζορρε/πεαά έχει κατεύθυνση λέιζερ. 
Από τα αεροσκάφη ποι αναφέρετε το 
ακριβότερο εἰναιτο Ε-1ς, µετά έρχονται 
το Μιρᾶζ 2000 καιτο ξΕ-18 καιτέλοσ το 
ΜΙ-24. 

Μπαλτσαξιά Σ. Αθήνα: Οιπαραγγελίες 
βιβλίων απὀ το εξωτερικό γίνονται 
μέσω τραπεζών ποι θᾳ σας εκδώσουν 
την σχετική επιταγή βάσει προ-τιμολο- 
γίου που θᾳ προσκοµίσεται απὀ τον 
εκδατικὀ οἰκο που! εκδίδει τα ἐντυπα και 
αφού ἔχετε καταβάλλειτο σχετικἁ 
ΦΠΑ. Η άλλη λύση εἶναι η χρήση πιστώ- 
τικής κάρτας εντὸς τών τραπεζιτικὠν 
περιορισμών που υπάρχουν, 

Δελφίνη Αντώνιο, θεσσαλονίκη: 
Σχετικά µε τα εμβλήματα των μοιρών 
Ετοιμάζουμε κάτι σχετικὀ, Οι στολὲς 
αντι-α εἶναι ὀλες ίδιες, Το ἄρβρο για τα 
ατυχήματα που προτείνετε εἶναι πάρα 
πολύ δύσκολο γιατὶ δεν υπάρχουν 
λεπτομερή στοιχεία, 

Παππά Κώστα, Λάρισα: Ευχαριστοί]µμε 
και θα συνεχίσουμε την προσπάθεια, Οι 
μοίρες αλλάζουν κατά καιρούς αερο- 
πλανοφόρα και οι κωδικοί ΑΟ ἡ ΑΕ στο 
κάθετα σταθερὀ εξαρτώνται απὀ το εάν 
το σκάφος ὁποι μπηρετοἰν εἶναι Ελιµε- 
γισµένο στην ανατολική ἡ δωτική ακτή 
τν ΗΠΑ. 

Π. Κωνστανταρογιάννη, Αθήνα: 
Όέλετε απὀ τους άλλους να εἶναι ἆμε- 
ρόληπτοι αλλά η δικἠ σας προκατάληψη 
είναι εμφανέστατη. Δείτε τα πράγματα 
περισσότερο σφαιρικά και µακριά απὀ 
το κομματικά μεγάφώνα και τότε βα 
καταλάβετε μερικά πράγματα που ίσως 
τώρα ὃεν µπορείτε να δείτε. 
Δημόπουλα Σπύρο, Παναιτώλιο 
Αγρινίου: Στην πρὠτη σας ερώτηση δεν 
υπάρχει απαντηση δεδομένου ὅτιῃ 
εισαγωγή στην Σ.Ι. γίνεται µέσω των 
πανελληνίων εξετάσεων, Η χωρητικό- 
τητα του ϱ.Η-4τ είναι 44 ἀνδρες. Δείτε 
καιτο σχετικό ἐνθετο στο προηγούµε- 
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νοτεύχοςµας, Τα πρώην σοβιετικἀ 
αεροπλανοφόρα δεν πρόλαβαν να απο- 
κτήσαυν αεροπλάνα. 
Παναγιωτόπουλο Δημήτρη, Πάτρα: 
Ευχαριστούμε. Δυστηχώς δεν υπάρ- 
χουν κάποιες σωγκεκριµένες ενέργειες 
που µπορείτε να κάνετε για να ικανο- 
ποιήσετε το ὀνειρό σας. 

Κυριακίδη Πλάτωνα, Χρυσούπολη 
Καθάλας; Η παρουσία ενός αεροσκά- 
φους ξένης χώρας στους Ελληνικούς 
ουρανοὺς δεν εἶναι κάτι το περἰερΥγο 
δεδομένου ότι πολλές φορές μαχητικά 
συμμαχικών χωρών λαμβάνουν µέρος 
ο ο ασκήσεις µε αεροπλάνα της 
Δημητριόγλου Νίκο, Πάτρα: Για το 
θέµα της µυωπίας σας δεν γνωρίζουμε 
για να σας απαντήσουμε. Δεν χάνετε 
τίπστε να ὅηλώσετε εθελοντής. 

υπ Αἰοχίοι, Ψἱοίστίο ΑΙ5ΊΓΒΙΙ8: 
Ευχαριστούμε. Να είστε καλά, 
Δημήτριο Οικονόμου, θεσσαλονίκη: 
Σύγκριση ανάμεσα σε διαφορετικά 
μαχητικά ὅεν µπορεί να γίνει όπως 
έχουµε γράψει επανηλειμμένα. Μην 
ξεχνάτε για παρόδειγµα ὅτι το Ε-1Ρ και 
το Ε-16 αγοράστηκαν σαν συμπληρωμα- 
τικά το ένα του ἄλλου. Ετσι φμσικὰ δεν 
είναι δυνατὸν να συγκριβούν µεταξύ 
τους. Οὐτε και οι απόλυτες επιδόσεις 
τους εἶναι συγκρίσιμες εφόσον οι περισ- 
σότερες δεν είναι γνωστές. 
Καρατζάγλου Δημήτρη, Δοξάτο 
Δράμας; Εχετε δίκια. Ευχαριστούμε. 
Παπάζογλου Κωνσταντίνο, 8εσ- 
σαᾳλογίκη: Το πως αντιμετωπίζει το 
Βέμα τῶν τουρκικών παραβιάσεων η 
Π.Α. είναι γνωστὸ, Ίσως στην επιστολή 
σας βέλετε να πείτε το πώς θᾳ έπρεπε 
να το αντιμετωπίζει; 

Δήμα Χρήστο, Αθήνα: δεν πρόκειται 
για παρήάληψη. Θᾳ υπάρξει μελλοντικά 
Εἰδικὀ αφιέρωμα. 

Αφθονίδη Γιώργο, Θεσσαλονίκη: Όλα 
τα αεροπλάνα που αναφέρετε έχουν 
παρομσιαστεἰ. Για τα τεύχη συµβουλευ- 
τείτε τον κατάλογο που εἶχαμε δηµοσι- 
εὖσει στο τεύχος 82. Μονογραφἰες 
έχουν δημοσιευτεί για τα Μιράζ 000. 
ΑΝ: Απισυσιαιίις ἸἈαΓίαί8. 
Υπάρχουν αεροσκάφη ειδικευμένα στη 
ῥρυμούλκηση στόχών για αντιαεραπορι- 
κἠ ἡ εναέρια εκπαίδευση µε πυροβόλα ἡ 
πυραύλους, Εγγὺς υποστήριξη εἶναι η 
αποστολή άµεσης υποστήριξης χερσα[- 
ων δυνάμεων στο πεδίἰο της μάχης. 
Αεροσκάφη διοίκησης και ελέγχου µπο- 
στηρίζουν και συντονίζουν εναέριες ἡ 
χερσαίεσ/ναυτικὲς επιχειρήσεις, Το 
Τζάγκουαρ έχει τη δυνατότητα µεταφο- 
ράς πυραύλων αἐρος-αέρος σε δύο 
πυλώνες πάνω απὀ την πτέρυγα. Το 
βιβλίο που αναφέρετε παρουσίασε τα 
αεροπλάνα που βρίσκονταν σε παραγω- 
γήτην εποχἠ της έκδοσης. Κανένα απὀ 
τα αεροπλάνα που αναφέρετε δεν βρί- 
σκονταν σε παραγωγή την περἰοδο 
1989-84. Βιβλίο σχετικἆ µε το ἄλλα 
θέμα θᾳ εκδοθεἰ σύντομα. ἂεν υπάρχει 
ακόμη μουσείο της Πολεμικής 
Αεροπορίας (Δυστυχώς]. 

Κυράκη Γιώργο, Φλώρινα; Ευχαρι- 
στοήµε. Τεύχη της Επιστήμης και 
Τεχνολογίας µπορείτε να προµηθευτεί- 
τε ταχυὀρομικά απὀ τα γραφεία µας. 
Δούνο Γιώργο, θεσσαλονίκη: Γιατην 
αγορά επιπλέον Ε-16. Βα πρέπει να 
ἔχετε µέχρι στιγμής διαβάσειστις σχε- 
τικές ανακοινώσεις. Π αγορά των 12 
Απάτσι εἶναι δρομολογημένη και εκτός 
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απροόπτου τα αεροσκάφη θα παραδο- 
βούν το 1994-95, Ο ακριβής αριθμός 
των τουρκικών επιβετικών ελικοπτέρων 
δεν εἶναι γνωστὸς, Ναι, τα Ι/Ἡ-1Η µπο- 
ρούν να μεταφέρουν οπλισμό. 
Αφιέρωμα για το 5Η-Θ0Ε έχει γίνει. 
Θωμά 'Ανδρο, Δερύνεια Αμμοχώστου; 
Ἐπειδή ακριβώς το πρόβλημα του 
Κυπριακού έχει προβληθεί πολλες 
φορές απὀτις σελίδες, πιστεύαµε ὁτι 
δεν θα δημιουργούσε πρόβλημα. Θα 
συμφωνήσουμε πάντως ὁτι η διατύπω- 
ση απὀ µέρους του αρβρογράφου ήταν 
ατυχής, 

Χάρη Κουτσοσπύρο, Αθήνα: Τα απο- 
σπάσµατα εἶναι πολύ καλά αλλά δυστυ- 
χώς µη δημοσιεύσιµα. Θα χαρούμε 
πάντως να διαβάσουμε το βιβλίο σας 
όταν εκδοθε!, 

Ανδρέα Μαρκέτο, Ληξούρι Κεφαλ- 
λονιάς: Το βιβλίο σας έχει αποσταλεἰ. 
Στο τεύχος Νο 82 είχαμε δημοσιεύσει 
εμρετήριο που θα σας φανεί ιδιαίτερα 
χρήσιμο. 

Συγγούνη Κώστα, Αθήνα: Ενδιαφέρον 
μπάρχει. Γιατί δεν κάνετε κάτι καλύτε- 
ρο. Στεἰλτε µας ένα ολοκληρωμένο 
δείγμα δουλειάς, Εὰν ἔχετε περισσότε- 
ρες ερωτήσεις ελάτε σε επαφή μαζί 
μας. 

Γιώργο Φραγκάκη, Στυλίδα: Ευχα- 
ριστούµε. Για το θέµα των προκλήσεων 
απὀ την Τουρκία έχουμε γράψει πολλές 
φορές καιθα πρέπει να οµολογήσουμε 
ὅτι και οἱ απόψεις των συνεργατών δι[- 
στανται για το ποιά θᾳ είναιη πιθανή 
Ελληνική απάντηση. 

Ραθίθη Γιάννη, Ηράκλειο; Το θέµα της 
προμήθειας ελικοπτέρων ΞΑΒ έχει 
πραγματι «χρονίσει» και το ἐχοιμε Επι- 
σημάνει πολλές φορές, Ἴσως τελικά 
μόνο µια τραγωδία θᾳ ευαιοθήτοποιήσει 
τους «υπεύθυνοις-ανεύθυνους», 


[ Αργύρη Χρήστου, Ξάνθη: Προς το 


παρὸν οποιαδήποτε αναφορά στο θέµα 
της Παλλαικής 'Άμυνας δεν µπορεί να 
εἶναι παρά επανἁληψη όσων έχουμε 
γράψει στο παρελθόν. Θα επανέλθοιιµε 
όμως µε κάποιες προτάσεις σ]ντομα. 
Κώστα Νίκο, Ἀθήνα: Ενδιαφέρον το 
σκεπτικό σὰς αλλά αν θέλετε να υπᾶρ- 
χει κάποια βάση στους ισχυρισμούς σας 
θᾳ χρειαστείτε περισσότερο ακριβἠ 
στοιχεία, 

Ζαλιδόκη Μάριο, Ηράκλειο: Γνωρί- 
ζουμε και κατανοούµε το πρόβλημα που 
μας αναφέρετε. Παρ όλα αυτά πιστει- 
ουμε ὁτιυπάρχουν νέοι ἀνθρωποι που 
εἶναι ἑτοιμοι να δώσουν «ψυχή τε και 
σώματι» γι αμτή την πολύπαθη χώρα. 
Μην απογοητεύεστε. 

Μαρία Μπαλτάση, Ἀθήνα: Αυτό που 
μπορούμε να κάνουμε είναινα σας 
ενθαρρύνουµε να ακολουθήσετε αυτά 
που πιστεύετΒ, Εὰν ο στόχος σας εἶναι 
να γίνετε μηχανικός αεροσκαφών, µην 
«αρκεστείτε» σε οτιδήποτε άλλο και 
φυσικά ὀχιστα πέντε χρόνια σαν εθελὀ- 
ντρια στην Αεροπορία, Εκείνο που) εἶναι 
ὁμως το σημαντικότερο απὀ όλα είναι 
να ξεκαθαρίσετε εσεὶς µέσα σας τὶ ακρι- 
βώς Βέλετε να κάνετε, πέρα απὀ συνα- 
σθηματισμοὺς που µπορείἰ να έχετε 
τώρα. Μετά φροντίστε να ενημερωθείτε 
σώστά για τις πτιχές της κάθε επιλῦ- 
γής σας, και τέλος πάρτε µια οριστική 
απόφαση χωρὶς να απορρίψετε και τις 
συμβουλές ανθρώπων που ίσως Υνωρί- 
ζουν περισσότερα απὀ εσάς, 

Ο κινητήρας του Β-18 είναι ο Τζένεραλ 
ΕλέκτρικΕ1ΤΟΙ-Ε-109, 


Υπάρχει σαφἠς διαφορά ανάμεσα στο 
ΑΡ.204 καιτο ΑΒ.205 που συνίσταται 
στον ισχυρότερο κινητήρα του δευτέ- 
µου και φυσικά την μεγαλύτερη µεταφο- 
ρική ικανότητα (που οφείλεται και στην 
επιμηκυμένη ἀτρακτο]. Την ερὠτησή 
σας σχετικάµε το ὁριο επιτάχυνσης δεν 
την καταλαβαίνουµε. Μήπως εννοείτε 
ταχύτητα: 

Πορφίριο Λιάπη, Σικάγο: Ευχαρισ- 
τούμµε. Δυστυχὼς φωτογραφἰες και 
πόστερς δεν διαθέτουμε. ΓΕΑ Γραφείο 
Δ. Σχέσεων. Βαλτετσίου 17, τηλ.: 
36.27.15. Τους χάρτες που θέλετε 
εκδίδει η Υπηρεσία Πολιτικής Αερο- 
πορίας, 

Ζαμπακόλα Δημήτρη, Ιωάννινα: 
Ευχαριστούμε. Γιαταξ-Ίθτης Π.Α. 
πιστείουμε ὅτι όχετε πάρει ήδη τις απα- 
ντήσεις που θέλετε. Δεν υπάρχει αερο- 
πλανοφόρο ΥΝΕ-Β4. Ο χαρακτηρισμὸς 
«ΝΕ» αφορᾶ μοίρες μαχητικών. Τα δια- 
στημικά προγράµµατα κοστίζουν πάρα 
πολλά, Παρ᾽ όλα αυτά, ὁπως έχουμε 
γραψει θο μπορούσαμε να συμμετέχοι- 
µε σε κάποιο πρόγραµµα της ΕΦΑ. Οι 
μονογραφίες ὃεν εἶναι δυνατον να 
αλλαχθούν στο σηµείο που επιθυμείτε 
διότι αποτελούν έργο ξένου εκδοτικού 
οἰκου µε τον οποίο σινεργαζόμαστε. 
Επαναφορά του αεροπορικού λεξικού 
στη µορφή που εἰχε δημοσιευτεί στο 
παρελθόν δεν τίθεται. Ίσως υπάρξει 
κάτι ἆλλο στο μὲλλον. Το ἱδιο αφορά και 
για τις αφίσες. Αεροπλανοφόρο εἶχαμε 


επισκεφθεί και παρουσιάσει πέρσι, 
Ὅταν υπάρξει η ευκαιρία ξανά, θᾳ επα- 
νέλθουμε. Το ἰδιο ισχύει και γιατις 
Μοίρες της Π.Α. στα 19 χρόνιαπου 
εκδίδεται η ΠΤΗΣΗ έχουµε επισκεφθεί 
τις περισσότερες απὀ αυτές και θα 
συνεχίσουμε µε την πρώτη ευκαιρία, 
Ὅπως ὅμως καταλαβαίνεται η εργασία 
αυτή δεν εἶναι δυνατὸν να πάρει τη 
µορφή µόνιµης στήλης. Σύντομα δεν θα 
υπάρχει πλέων θέµα προς παρουσίαση. 
Κουρέα Βασίλειο, Αιγίνιο, Πιερίας; Η 
διάταξη των Πάτριοτ εἶναι θέµα ποι θα 
ανακύψει όταν (και αν τελικά) γίνει η 
προμµήβεια του συστήµατος. Η προσπά- 
θεια της Αερολέσχης Θεσσαλονίκης 
εἰναιπραγματικάἁ αξιέπαινη, αλλά εκείνο 
που λείπει ὅεν θίναι η διάβεστ αλλά τα 
χρήματα που απαιτούνται για προγρἀμ- 
µατα ανακατασκευής. Χωρίς τη βοήθεια 
της Πολεμικής Αεροπορίας ἡ άλλων 
φορέων κάθε προσπάθεια εἶναι καταδι- 
κασμµένη. 

Χαράλαμπο Χαραλαμπίδη, Ξάνθη: 
Ελάτε σε επαφή µαζίµας, 
Παπαδύπουλο Λεωνίδα, Αθήνα: 
Εμχαριστούµε θερμά. 

Μάντση Δαμιανό, θεσσαλονίκη: Για 
την παραλαβή των Α-ὖ υράψαμε πρὀ- 
σφατα. Το ΒΑΝΡΙΒ δεν προορίζεται 
{τουλάχιστον στη φάση αυτή] για τον 
Ελληνικό Στρατὀ. Τίεννοείτε αργούν 
τα ΑΗ-δ4, Ε-16, ΞεΒΠΒΜΚ: Μια παραγ- 
γελία για να υλοποιηθεί χρειάζεται 
αρκετά χρόνια, Τα αεροσκάφη δεν εἶναι 
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Ανακοινώνεται ὁτιτην 17 Δεκ. 95 ηµέρα Πέμπτη και ὥρα 10.00 θᾳ διενερΥγη- 
βεἰ Διεθνής Δημόσιας Πλειοδοτικὸς Διαγωνισμός µε σφραγισμένες προσφο- 
ρὲς στα γραφεία του ΓΕΣΥ (65{ ΑΒΥΠ-Στρατόπεδο "ΠΑΠΑΕΑ- 
ΣΙΛΟΠΟΥΛΟΥ" Αγ. Στέφανος Αττικής-23οχιλ. Εθνικἠς Οδού ΑΘΗΝΩΝ- 
ΛΑΜΙΑΣ) για ανάδειξη πλειοδοτών-αγοραστών εκποιούµενου ἀχρηστου 


Στρατιωτικού υλικού: 


α. ΠΟΕ Οχήματα - Μηχίτα Διαφόρων Τύπων 
β. Διάφορα Είδη Ανταλλακτικών 

γ, Αντιπυκτική Διάλυση 

δ. Εἰδη |ματισμού-Εξαρτήσεως-Υποδήσεως 
ε. Κενά Συσκευασίας Καυσίμων 

στ. Διάφορα Είδη Μετάλλων 

ζ. Ὑλικά Ετήσιας Βάσεως 

και διάφορα άλλα ΠΟΕ υλικά, 


Προσφορές γίνονται δεκτές στην παραπάνω διεύθυνση μέχρι 17 Δεκ. 32 


ημέρα Πέμπτη καιώρα 10.00, 


Πληροφορίες και ενημερωτικό φιλλάδιο µε τους γενικούς και ειδικοὺς όρους 
του Διαγωνισμού (Λεπτομερείς πίνακες υλικών, υπὀδειγµα προσφοράς 
κ.λπι τις εργάσιµες ηµέρες και ὥρες στο ΓΕΣΥ (651 ΑΒΥΠ-Στρατόπεδο 
"ΠΑΠΑΒΑΣΙΛΟΠΟΥΛΟΥ" Αγ. Στέφανος Αττικής-22οχιλ. Εθνικής Οδού 
ΑΘΗΝΩΝ-ΛΑΜΙΑΣ) Τηλ. : 8161688, 8161144 και 8161602 εσωτ. 949 

Το ενημερωτικό φυλλάδιο θα διανόµεται µετά την 26 Νοεμ. 32 (Πέμπτη) απὀ 


τη γραμματείατου ΓΕΣΥ. 


Υπόψη ὅτι για την είσοδο τῶν εμπόρων εξωτερικού (Αλλοδαπών) στα στρα- 
τόπεδα, απαιτείται ἄδεια του Προισταμένου των Μονάδων Σχηματισμού.- 


Απότο 


Γραφείο Εκποιήσεως Στρατιωτικού Υλικού 


ΤΕΑΕΝ το ΕΣ ΙΝ ΤΗΕ ὉΒδΑ 
ο ὢβετ ΤπΠο Ῥοςίἱ 


Ῥτοίεςδίοπα] Ρ]]οϊ Ἰταϊπίηρ 
Ῥτορταπῃ ἵπ ἴῃΠο []5Α 


Ρεἰναϊς, (υπιπιογοίαἰ, Ἰηδίγηπιεπ!, ΟεγίίΠεὰ 
ΕΙρΙΙ Πηςδίτησ!ος, ΓΙπ5ίγαππρηί ΙηΡΙΓΗΕΙΟΣ, 
Μι]η-επρίπεά απά ΑΤΕ, α1 ΠΡΙ [εείς, 
(στουπά 5ομαο]ς, ΒοοΚκς απἀ Τιοάσίπα. 


κά 4-6 πιοπίλ οαυτβε Ρ]ής ρταο(ἶσα] Πἰρηί 
(γαἰπίτπρ Ρτομταπῃ 1π [Πο [πίιθα Φίαΐες, 
«δα Μηπιίρτα ο αρρτονε. 


κά Υεατ τομηᾶ ΠγΊηρ ν/βδίΠεΓ. 
Όνει 80 αἱτοταβ 


{ 
ΒΟΙΙΝΑΗ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ΡΟ. Βοχ 229 
ΡΟΙΙΝΑΕ, ΤΝ 38008 
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ΑΛΛΗΛΟΘΕΓΡΑΦΓΑ 


Ετοιμοπαράδοτα για να τα αγοράσει 
κανεἰς στους αριθμούς που θέλει. Το 
Π.Ν. εἰχΕ στο παρελθὀν σκάφη µεγέ- 
βους κορβέτας, Όταν αυτά παροπλί- 
στηκαν δεν αντικαταστάθηκαν για 
λόγους κόστους. Για ποια «εισβολή» 
τουρκικών αεροσκαφώὠν να γράψουμε. 
Οιπαραβιάσεις εἶναι πλέον θέµα που 
(δυστυχώς) δεν αποτελεί εἰδηση. Και 
για την παραλαβή τών Μιράζ 2000 γρά- 
ψαμε πολλές φορές, Οι συνολικές απὺ- 
λειες των αεροσκαφών της Π.Α. κατὰ 
τύπο εἰναι δύσκολο να υπολογιστούν. 
Τα υπόλοιπα είναι στοιχεία που δεν 
μπορούν να δημοσιευτούν. 

Λιόντο Δημήτριο; Ευχαριστούμε. 
Δυστυχῶς το μέγεθος της επιστολής 
δεν επιτρέπει τη δημοσίευσή της. 
Ανδρέα Δημητρίου, Κύπρο: Τα σκάφη 
παροπλίζονται για συγκεκριμένους 
λόγους. Η περαιτέρω διατἠρησή τους 
σε υπηρεσία δεν έχει νόημα. Για τα ρου- 
κετοβόλα έχουμε γράψει. Η τοποθέτη- 
σήτους πάνῳ σε πλοία δεν εἶναι και- 
νούργ!α ιδέα αλλά η χρήση τους περιο- 
ῥρίζεται σε υποστήριξη αποβάσεων. 
Βερώνη Αργύρη, Λεμεσό: 
Ευχαριστούμε θερμά. Δυστυχώς µια 
άτυχη διατύπωση πἠρε υπερβολικές 
προεκτάσεις. 

Καλδίρη Νάσο, Πάτρα: Ευχαριστούμε. 
Θα προσπαθήσουμε να σας ικανοποιή- 
σουμε μελλοντικά, Για το ιατρικό Βέμα 
που σναφἑρετε ὅεν μπορούμε νασας 
δώσουμε υπεύθυνη απάντηση. Δεν 
είμαστε γιατρο. 

Γιάννη Παπαθανασίου, Βεσσαλονίκη: 
Θα θέλαµε να σας βοηθήσουμε αλλά 
δεν έχουμε τον τρόπο. Βιβλία του 
εἴδους που αναφέρετε υπάρχουν 
πάντως. 

Πράσινο, Ν. Αθήνα: Για ελικόπτερα 
ἔχοιμε γράψει πολλές φαρές και θα 
επανέἑλθουµε και πάλιμε την πρὠτη 
ευκαιρία, Το 2 ζαῦ0η εἶναι πειραματικό 
και δεν προβλέπεται ναµπειπρος το 
παρόν σε παραγωγή. 

Νίκο Γεωργόπουλο, Αθήνα: Για ιατρικά 
θέµατα δεν μπορούμε να σας δώσουμε 
υπεύθυνες απαντήσεις διότι δεν εἰμα- 
στε γιατροἱ. Σύµφωνα µε το καθεστώς 
που ίσχυε μέχρι πρόσφατα η εισαγωγή 
µε τις συνθήκες που µας αναφέρεται 
ὅεν ἦταν δυνατή στην Σ.1. Δεν νομίζου- 
με δε ότι ὀλλαξε τίποτε. Την ερὠτησή 
σας σχετικἀ µε την ταχύτητα και την 
επιτάχυνση δεν την καταλαβαίνουμε. 
Για τα υπόλοιπα νοµίζουµε ότι έχουμε 
γράψει πολλές φορές. 

Δημοσθένη Κ., Ἀθήνα; Η πρὀθεσή µας 
Είναι να παρουσιάσουμε τη σειρά που 
υποσχεθήκαµε αλλά αυτό δεν κάνει 
λιγότερες τις δυσκολίες που υπάρχουν. 
Στάθη Δημητριάδη, Έδεσσα; 
Ευχαριστούμε, Η Αεροπορία χρησο- 
ποιεί πολλὰ εἶδη πυραύλων. Θα πρέπει 
γα κοιτάξετε στο σχετικό αφιέρωμα για 
την Ισορροπία Δυνάμεων στα Βαλκάνια 
που κάνουμε κάθε χρόνο. Η αγορά Ε-15 
είχε συζητηθεί στο παρελθόν αλλά η 
ιδέα εγκαταλείφθηκε λόγω κόστους και 
δεν νομίζουµε ὅτι θα επανέλθει στο 
ορατό μέλλον. Τα αφιερώµαταπου 
ζητήσατε θᾳ τα δείτε σύντομα απὀ τις 
σελίδες της ΠΤΗΣΗΣ. 

Το ΒΑΗΒΡΑ δεν εἶναι αεροπλάνο αλλά ο 
Οργανισμός Αμυντικής Ἔρευνας στις 
ΗΠΑ. Γιατο Μιρᾶζ ΙΙΙκαιτο Η-71 έχουν 
γίνει σχετικα αφιερώματα. Συµβουλευ- 
τεῖτε το ευρετήριο του τεύχους Νο δρ. 
Μιλτιάδη Σταυράκη. Αθήνα: Τα συµπε- 


ράσματά σης εἶναι εντελώς αυβαίρετα. 
Ὅσο και αν δεν το πιστεύεται τα πρἆγ- 
µατα έγιναν (από ὁτι ξέρουμε} ὅπως 
ανακοινώθηκαν. Υπεράνθρωποι ὅεν 
υπάρχουν και τα ανθρώπινα λάθη εἶναι 
καθημερινό φαινόμενο, 

Ντουμάνη Χρήστο, Μοσχάτα: Δεν πρὲ- 
πει να ἔχετε παράπονα για την κάλυψη 
που κάνουμε για το Π.Ν. δεδομένου ὅτι 
αν καιη ΠΤΗΏΣΗ εἶναι αεροπορικό περιο- 
δικό ἐχουμε. µέσα στον τελευταίο 
χρόνο δημοσιεύσει αρκετᾶ ἄρθραποι 
αφορούν το Ναυτικό, Εκτός απὀ την 
επἰσκεψη στη φρεγάτα «Ἐλλη» τον 
περασμένο Μαρτιο, ἐχουμε καλύψει 
τόσο την κλάση αντιτορπιλικὠν 
«Άνταμς» όσο καιτις φρεγάτες «Νοξ» 
πολ πριν απὀ οποιοδήποτε ἀλλο ῥντυ- 
πο. Αυτά, πέρα απὀ τις ανταποκρίσεις 
και τα νέα που υπάρχουν σε κάθε τεί- 
χος. κια για τα ελικὀπτερα υπήρχε εἰδι- 
κό αφιέρωμα. Τα πἰκ «Ὥσπρει» είναι 
µόνο δύο, Το Ναυτικό κατασκευάζει 
όμως και ἆλλα δύο, διαφορετικἠς κλά- 


σης. 

Λάζαρο Δήλτσοα, Θεσσαλονίκη: 
Ειχαριστούµε πολύ για τακαλἁ σας 
λόγια. Η ορολογία «ΩΡΑ 6, ΩΡΑ ὃν» χρη- 
σιμοποιείται για την κατάδειξη στόχων ἡ 
κατευθύνσεων, σύμφωνα µε ἑνα ρολόι 
που έχει την Ίζη ώρα εμπρὸς. Έτσι, 
«ΩΡΑ 8» εἶναι η θέση ακριβώς πίσω απὀ 
την ουρά τοι αεροπλάνου. Το αλεξί- 
πτωτο ανάσχεσης συνήθως απορρίπτε- 
ται πριν την τραοχοδρόµηση προς το 
υπόστεγο, Σκεφτείτε τη μανέτα ισχύος 
σαν το «γκάζι» του κινητήρα. Θεωρητικά 
ένα αεροπλάνο µπορεί να πετάξει τόσο 
χαμηλά, πρακτικά, μάλλον ὄχι. 
Καραίλάνη Ανδρέα, Αθήνα; Οι κυριότε- 
ροικατασκευαστὲς κινητήρων 
ελαφρών αεροσκαφών εἰναιη Τελεντάιν 
Κοντινένταλκαιη Λαικόμινγκπου έχουν 
µια ευρεία γκἆάμα κινητήρων απὀ 100- 
500 ἵππους. Εταιρίες ποι κατασκευά- 
ζουν ὀργανα αεροσκαφών εἶναι πάρα 
πολλές και ὅεν εἶναι δυνατόν να δηµο- 
σιευτούν στον περιορισμένο χώροτης 
στήλης. Εάν το ενδιαφἑρον σας είναι 
συγκεκριµένο, ελάτε σε επαφή µαζιµας, 
Ειρήνη Κ. Μεσσηνία: Αν αναφέρεστε 
στους άλλους τοµεὶς της Πολεμικής 
Αεροπορίας που θα μπορούσατε να 
σταδιαδροµήσετε, περισσότερες πλη- 
ροφορίες βᾳ μπορούσατε να πάρετε 
απὀ το στρατολαγικό γραφείο της 
περιοχής σας, Για τοµείς ἐξω απὀ την 
Π.Α., γράψτε µας γιατὶ ακριβώς ενδια- 
φέρεστε. 

Μήλα Δημήτριο, Αθήνα; Όπως έχουμε 
γράψει η Ελληνική Αεροπορία θᾳ διαθέ- 
τει σωνολικά 80 Ε-16 μετά την ολοκλή: 
ρωση της πρόσφατης παραγελίας. Για 
τον συνολικό αριθµό των μαχητικών 
που διαθέτει η Ελληνική Αεροπορία 
συμβουλευτείτε τους σχετικούς πἰνα- 
κες που δημοσιεύουμε κάθε χρόνο στο 
ειδικὀ αφιέρωμα για την Ισορροπία 
Δυνάμεων στα Βαλκάνια, Τα υπόλοιπα 
εἶναι στοιχεία που δεν μποροὺν να 
ῥημοσιεμτούν για ευνόητους λόγους, 
'Αγγελο Βέργα, Αθήνα: ἂν πραγματικά 
πιστεύετε ὁτι μτιορείτε να πετύχετε δεν 
έχετε παρά να δοκιμάσετε, Αλλά και σε 
περίπτωση αποτυχίας µην απογοητει]- 
τείτε. Υπάρχουν και άλλοι δρόμοι να 
εκπληρώσετε τα αεροπορικἁ σας ὀνει- 
ρα, 

Καζάκο Θωμά, Αγρίνιο; Όπως έχετε 
ἠδη διαπιστώσει ὅεν έχουμε αγνοήσει 
την επιστολἡ σας. Επαναλαμβάνουµε 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ο 
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ΑΠΟ ΠΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΑΛΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


 { 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


ΕΚΤΟΣ ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝ 


Περι ΚΟΥΤΟΦΡΛΙΚΗΝ 


| ΩΣΙΣΤΟΡΙΚΟΥΕΥονός, 
|. αντίστοιχο των αναΐµακτων 


επαναστατικών αλλαγών 
που σημειώθηκαν στην 
Εμρώπη την τελευταία τριξ- 
τία, παρουσιάσθηκε στη 


Ἱ. χώραµαςη εκλογή του 
Ι. δημοκρατικού υποψηφίου 


Μπιλ Κλίντον στην προε- 


|. δρίατων Ηνωμένων 
'. Πολιτειών, Και ὀχιμόνο 


αυτό, καλλιξργήθηκε και 


 πάλιη εντύπωση ὁτιμε τον 


Κλίντον στο Λευκό Οίκο θα 
προωθηθούν καλύτερα, αν 
δεν επιλυθούν, τα λεγόμθ- 
να εθνικά µας θέµατα. Είναι 
φανερό ὁτιελπίδες, ψει- 
δαισθήσεις καικομµατικές 
σκοπιμότητες αναζητούν 


| τη δικαἰωσή τους και πάλι 
 απὀ τους ξένους, τους κου- 
Ι τόφραγκους. Το σκόπιμα 


γεφθλώδες προεκλογικό 


| μήνυματου Μπιλ Κλίντον 


προσφέρει βλέπετε επιχει- 
ρήματα στους επιτήδειους. 
Και δεν εἶναι µόνο το 
συγκεχυμένο και ἄλληλο- 


ἳ συγκρουόµενα προξκλοΥΙ- 


κὀ μήνυμά του που διειΙκο- 


Ἱ λύνειτο έργο των επιτηδεί- 


ων. Είναι καιη συναισθηµα- 
τική φόρτιση που περιβάλ- 
λει την επιτυχία του. Η 
αλλαγή γενιάς στο κορυ- 
φαίο αξίωμα των ΗΠΑ και η 
ταὐτισή του µε τα οράματα 
των δολοφονηµένων Τζον 


'. και Ρόμπερτ Κέννεντι, των 
 ἠἡρώων του ὁπως αρέσκεται 


να δηλώνει. 
Πώς λοιπόν ο αυθεντικός 
αυτός εκπρόσωπος της 


Ἱ. επαναστατηµένης γενιάς 


της δεκαετίας του 1960, να 
μην στηρίξει τις δίκαιες 
ελληνικές θέσεις στο θέµα 
των Σκοπίων, το Κυπριακό 
καιτις ελληνοτουρκικές 
σχέσεις; Είναι δυνατόν 
όμως να βασίζεται σε 
σιναισθηματισμούςη εξω- 


|. τερική πολιτική µιας χώρας; 


Μήπως τότε η φημολογοῦ- 


Ἱὸ µενη ενίσχυση του ελληνι- 


κού λόμπι θα μπορούσε να 
επηρεάσει την πολιτική του 
νέου Αμερικανού προέ- 


ἅ ὅρου, 
|. Ο κυνισμός που διακρίνει 


τις διεθνείς σχέσεις και 


Ἱ. μάλιστα αυτές µεταξύ µεγά- 


λων και μικρών χωρών, δεν 


επιτρέπει συναισθηµατι- 
σμούς, Αντιθέτως, επιβἀλ- 
λθι ταύτιση ως ἑνα βαθµό 
συμφερόντων η αµοίβαιό- 
τητα στην εξυπηρέτηση 
διαφορετικών στόχων, σε 
καμία περίπτώση ὁμως 
αλληλοσιυγκρουομένων, 
προκειµένου µια χώρανα 
εξασφαλίσει ερείσµατα και 
να προωθήσειτις θἐσεις 
της, η αναζήτηση τυχόν 
ταύτισης στόχων ή αµοίβαι- 
ότητας μεταξύ Ελλάδας και 
ΗΠΑ, θα μπορούσε εποµέ- 
γῶς να φωτίσει κάπως τα 
πράγματα, 

Απότις υπάρχουσες ενδεί- 
ξεις εἶναι φανερό ὁτιτα 
Ελληνικά συμφέροντα 
ἐρχονται σε αντίθεση µε 
αυτά των ΗΠΑ στο θέµα 
τῶν Σκοπίων, Μπιλ 
Κλίντον Ξχεικρατήσει 
σκληρή στάση ἑναντιτης 
Σερβίας του Μιλόσεβιτς, 
του κύριου συμμάχου της 
χώρας µας. Διακηρύσσει ότι 
επιθυμεί την ειρηνική διευ- 
βότηση του προβλήματος 
καιπροφανώς προς αυτή 
την κατεύθυνση Θα κινηθεί 
αρχικά, επιδιώκοντας την 
απομάκρυνση από την 
εξουσία του Μιλόσεβιτς και 
υποχωρήσεις των Σέρβων 
απὀ εδάφη που κατέλαβαν 
κατά τον εμφύλιο πόλεμο. 
Για να πετύχει αυτό το 
στόχο ο Κλίντον εἶναι απο- 
φασισµένος όπως έχει 
δηλώσει,να ασκήσει και 
στρατιὠτική πίεση στους 
Σέρβους. 0 προσεταιρι- 
σμός ή οεξαναγκασμός 
των Σέρβων από τις ΗΠΑ 
σημαίνει αυτομάτως ότιο 
άξονας Μιλόσεβιτς - 
Αθηνών, τον οποίο 6σφαλ- 
µένως δημιουργήσαμε σε 
αντίβαρο προς τα Σκόπια, 
Βα αποβεί τελικἀ σε βάρος 
των συμφερόντων µας. 
Ἀλλώστε στις πρώτες του) 
ὅπλώσεις µετά Την ΕΚΛΟΥΙ- 
κή του επιτυχία, ο Κλίντον 
δεν αναφέρθηκε στη στήρι- 
ξη των ελληνικών θέσεων 
στο πρόβλημα µε τα 
Σκόπια, όπως έκανε την 
προεκλογική περίοδο, αλλά 
δήλωσε ὅτι ακολουθείτην 
πολιτική της Κοινότητας 
στο θέµα αυτό. Καιη κοινο- 
τική πολιτική, ὁπῶς διαγρά- 
φεταιτις παραμονές της 
διάσκεψης κορυφής του 


Εδιμβούργου, φαίνεται να 
αλλάζει. 

«Η απόφαση της 
Λισσαβόνας ἐχει ήδη ξεπε- 
ρασθεί, Το έχει κατανοήσει 
ακόµη και ο Ἐλληνας πρω- 
θυπουργός, γι αυτό και 
Προχωρείσε ἄναθεώρηση 
της ελληνικής πολιτικής 
στο θέµα αυτό», µας δήλω- 
ναν χωρίς καν να προκλη- 
βούν Γερμανοί διπλωμάτες 
στη Βόννη, µία ϱβδομάδα 
πριν την εσπευσµένη επί- 
σκεψη εκεί του Ἑλληνα 
πρωθυπουργού. Σ5 διευκρι- 
νιστικές ερὠτήσεις πρὀ- 
σθεταν ότι, τα διαδραµατι- 
σθεντα στην τλευταία 
σύνοδο της κοινοβουλευτι- 
κής ομάδας της Νέας 
Δημοκρατίας καιη προβαλ- 
λόµενη θἐση περί διπλής 
ονομασίας των Σκοπίων, 
επιβεβαιώνουν την ἁποψή 
τους περί αναθεώρησης 
της ελληνικής θέσης. Περί 
της αναζήτησης δηλαδή 
µιας συµβιβαστικής φόρ- 
μουλας. 
Στο Κυπριακό καιτις Ελλη: 
νοτουρκικες σχέσεις θα 
πρέπει να ληφθούν υπόψη 
τα σχέδια των ΗΠΑ στην 
ευρύτερη περιοχή και οἱ 
δυνατότητες της Τουρκίας 
να επηρεάσειτις εξελίξεις. 
Ωμολογημένος στόχος του 
Κλίντον εἶναι να διατηρήσει 
σε απομόνωση τον Σαντάμ 
χουσεῖν. Μόλιστα σύμβου- 
λος του δήλωσε την επομέ- 
νη των εκλογών στην 
«Χέραλντ Τρίµπιουν», ότιη 
απομόνωση τοι Σαντάμ 
«δεν είναι εύκολη χωρίς 
της Τουρκία». Δηλαδή 
χωρίς τις διευκολύνσεις 
που παρέχειη Τουρκία 
στην πολυεθνική δὐναμη 
που έχει αναλάβει υπό την 
προστασία της τους 
Κούρδους του Βορείου 
ἱράκ. Η Άγκυρα που γνωρί- 
ζεικαλά τις δυνατότητές 
της και τις ανάγκες της 
Ουάσιγκτον, έχει σπεύσει 
να προετοιμασθεἰ καταλλή- 
λως. Έκανε στρατιωτική 
εισβολή στο Βόρειο {ράἀκ και 
αφήνεινα διαρρεύσει ότιθα 
προχωρήσει στη δημµιοιρ- 
γία εκεί ζώνης ασφαλείας, 
παρόμοιας μ αυτή των 
Δυτικών δυνάμεων στην 
ἴδια περιοχή. Με τα σχέδια 
αυτά η Τουρκία δεν επιθι- 


μεί απλώς να αντιμετωπίσει 
τη δράση των ανταρτών 
του Κουρδικού Εργατικοί! 
Κόμματος, ὁπως διακηρύσ- 
σει. Επιδιώκει να λέγξει 
τυχόν απόπειρα δηµιοιρ- 
γίας ανεξαρτήτου κουρδι- 
κοή κράτους στο Βόρειο 
Ιράκ, που θα ενεθάρρυνε το 
αυτονομιστικό κίνηµα των 
Κούρδων στην ἴδια την 
Τουρκία, και να διαπραγµα- 
τευθεί από θέση ισχύος µε 
τους Δυτικούς την παράτα- 
ση της παρουσίας στο ἐδα- 


[ φὂστης της πολυεθνικής 


δύναμης, Οι σχετικὲς δια- 
πραγματεύσεις θα πρεπει 
να ἔχουν ολοκληρωθεί 
µέχριτο τέλος Δεκεμβρίου. 
Υπότις προὐποθέσεις 
αυτές εἶναι λογικό να διε- 
ρωτάται κανείς; Αν η 
Ουάσιγκτον εἶναι διατεθει- 
μένη να ασκήσει πίεση στην 
Άγκυρα για υποχωρήσεις 
στο Κυπριακό, ὥστε να 
ανοίξει και ο δρόμος για 
την αντιµειώπιση των 
ελληνοτουρκικών διαφο- 
ρών. Αν το ελληνικό λόμπι, 
που φημολογείται ότι ενι- 
σχύθβηκε µετά τις εκλογές 
στις ΗΠΑ, εἶναισε θέση και 
ἔχει τη διάθεση να ὁράσει 
ως αντίβαρο, πηγαίνοντας 
κόντρα στα αμερικανικά 
συμφέροντα ὁπως τα 
προσδιορίζουν στενοί 
συνεργάτες του Μπιλ 
Κλίντον. Καιη επιστροφή 
στις αρχές του σεβασμού 
της δημοκρατίας και των 
ανθρωπίνων δικαιωμάτων 
που επαγγόλλοταιο 
Κλίντον, αποτελούν νεκρόὀ 
γράμμα; Προφανώς θᾳ εἶναι 
αισθητὲς στον τρόπο εφαρ- 
µογής της αμερικανικής 
εξωτερικής πολιτικής, αλλά 
σε καµία περίπτωση δεν θα 
επηρεάσουν μάλλον τους 
στόχους και τη στρατηγική 
της. Η συνέχεια και συνέ- 
πεια τὴς αμερικανικής εξώ- 
τερικής πολιτικής, για την 
οποία μίλησε εεκάθαρα και 
ο 42ος πρόεδρος των ΗΠΑ 
την επομένη της εκλογής 
του, εἶναι σταβερἆ εδραιω- 
µένη. Ἐχει πάρει τη µορφή 
ἀγραφου νόµου. Τόσο 
εδραιωµένη όσο και η τακτ- 
κή των επιτηδείων στην 
Ἑλλάδα να δημιουργούν 
ψευδαισθήσεις και αυταπά- 
τος στο λαό, ὥστε να µπο- 
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ροὺν να επιρρἰπτοῦν τις 
ευθύνες για την αποτυχία 
των πράἀξεών τους στους 
ξένους, τους κουτόφρα- 
γκους... 


ΕΠΛΝΛΣΤΛΤΗΙ Τ0Υ 
ΚΑΤΕΙΤΗΜΕΝΟΥ; 


Ελπίδες καιµεγάλες προσ- 
δοκίες δημιούργησε και σ’ 
ολόκληρο τον κόσμο η 
εκλογή του Μπιλ Κλίντον 
ως 42ου προέδρου των 
Ηνωμένων Πολιτειών, Η 
επικρατούσα άποψη είναι 
ὁτιῃ ανάληψη της εξουσίας 
στην ισχυρότερη χώρα τοι) 
κόσμου, απὀ έναν εκπρό- 
σωπο τῆς μεταπολεμικής 
γενιάς θα ἐχει συνέπειες 
διεθνώς, Και μόνο η εκλογή 
του, σηµαίνει το τέλος του 
υπερφιλελευθερισμού που 
επέβαλαν ὁ Ρόναλντ 
Ρήγκαν και η Μάργκαρετ 
Θάτσερ, Η συμμετοχή του 
ὅτο φιλειρηνικό κίνημα 


κατά την περίοδο του πολέ- 


μου του Βιετνάμ. αποτελεί 
εχέγγυο ότιθα ακολοιβή- 
σει λιγότερο αλλαζονική 
Εξωτερική πολιτική. 
Πρόκειται µε λίγα λόγια για 
ἀξιο εκπρόσωπο µιας 
γενιὰς που γαλουχήθηκε µε 
το ὀραμα ενὺς ειρηνικοὺ 
κόσμοι, που θότει «πρώτα 
το λαό», επιδιώκει την 
αλλαγή καιτην επιστροφή 
της Αμερικής στις αρχές 
τὴς εωσπλαχνίας, τουλάχι- 
στον σύμφωνα µε τα 
κεντρικά προεκλογικάτου 
συνβήµατα. Αναμφισβήτητα 
η εκλογή του θα επηρεάσει 
τον υπόλοιπο κόσµο, αν και 
στην Ευρώπη εκπρόσωποι 
της γενιάς τοι! Κλίντον 
κυβερνούν εδώ και χρόνια, 
Ο Φελίπε Γκονθάλες στην 
Ισπανία και ο Τζον Μέιτζορ 
στη Βρετανία, Πόσο ὅμως 
Βα επηρεάσεικαιπρος ποιά 
κατεύθυνση; Θα αποδειχθεί 
Επαναστάτης ἡ απλώς ανα- 
νεωτής; Θα αποδειχθεί 
ἕνας νέος ΡΟΙζβελτ, ένας 
κέννεντι ἡ μήπως ένας 
Κάρτερ: Απάντηση στα 
Ερωτήματα αυτά εἶνοι μάλ- 
λον δύσκολο να δοθεί 
βάσει των Προεκλογικών 
του εξαγγελιών, Επί ἑνα 
χρόνο, ὀσο κράτησε η προ- 
εκλογική ἴου εκστρατεία, ο 
Κλίντον δεν ξεκαθάρισε αν 
Είναι υπερ του παρεµβατι- 
κούὺ κράτους ἠ της φιλελεύ- 
Βερης άποίης περίτης 
οικονοµίας της αγοράς, 
υπέρ του προστατευτισμού 
ἠτου ελειθέροι εμπορίου 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 93 


και αν επιδιώκει την ἄνακα- 
τανοµή του εισοδήματος 
και ό,τι συνεπάγεται αυτό 
στην πολυεθνική κοινωνία 
των ΗΠΑ ἠ απλώς στόχος 
του εἶναι η ενίσχυση της 
αμερικανικής οικονοµίας, Η 
εξωτερική πολιτική δεν 
φάνηκε να τον απασχολεί 
και όταν αναφερόταν σ' 
αυτήν ἑστελνε ἄλληλοσυ- 
γκρουόµενα μηνύματα. Η 
ἀποιψή του ότιῃ εξωτερική 
πολιτική θα πρέπει να κατα- 
στρωθείστις ΗΠΑ βάσει 
µιας ισχυρής οικονοµίας, 
ἄρα και ενίσχυσης τοι 
ρόλου τους Και τὴς πρὠτο- 
καθεδρίας τους στη διεθνή 
σκηνή, ερχόταν σε αντίθε- 
ση µε την αἴσθηση του απο- 
μονωτισμού που δηµιουρ- 
γούσαν οι δηλώσεις του 
περί απομάκρυνσης από 
την Ευρώπη καιτην Ασία 
περισσοτέρων δυνάμεων 
απ’ όσες προβλέπουν τα 
σχέδια της κυβέρνησης 
Μπους, Αλλωστε απὀ τη 
µια εμφανιζόταν θιασώτης 
της εξωτερικἠς πολιτικής 
της πυγμής καιτων επεµ- 
βάὄσων, ζήτησε το βομβαρ- 
ὀιομό της Σερβίας, και απὀ 
την άλλη κήρυκας της ϱξῶ- 
τερικής πολιτικής του 
Κάρτερ. που δίνει ἐμφαση 
στο σεβασμό των ανθρπί- 
νων δικαιωμάτων καιτης 
δημοκρατίας. Το νεφελώ- 
δες ὅμως μήνυμά του καλύ- 
πτεται απὀ το φωτοστέφα- 
νο του εκπροσώπου της 
επαναστατηµένης γενιάς 
της δεκαετίας του 1960. 
Πώς λοιπόν να µην εμφαν]- 
ζεται ως ηγέτης της 
αφιρηνικής επανάστασης» 
του κατεστημένου: 
Ακριβώς αυτό το ρόλα. τοι 
ηγέτη της ειρηνικής επανά- 
στασης του κατεστημένου 
ἡ μᾶλλον της επιστροφής 
στο αμερικανικό ὀνειρο. 
Επιθυµεί να παΐξει ο Μπιλ 
Κλίντον. Μ᾿ αυτό το ὀνειρο 
τον μεγάλωσε κατά τα 
δύσκολα παιδικά του χρό- 
νιαο παππούς του στην 
κωμόπολη Χόουπτου 
Ἀρκανσο, όπως διηγήθηκε 
με συγκίνηση ο ίδιος στους 
συνέδρους του 
Δημοκρατικού κόμματος, το 
καλοκαίρι. Ωπαδός τοι 
δημοκρατικού κόμματος και 
φανατικός υποστηρικτής 
του Φραγκλίνου Ρούζβελτ, 
ο παππούς, επηρεασμένος 
απὀ την αριστερά πτέρυγα 
του κόµµατος καιτο Τζορτζ 
Μαγκόβερν ὡς φοιτητής ο 
εγγονός. Με καθαρά 
κεντρώα πολιτική όμως τα 


δώδεκα χρόνια που κυβέρ- 
νησε το Ἀρκανσο. Άλλωστε 
προσδιορίζοντας ο ἴδιος 
την οικονομική του πολιτι- 
κή, δεν εμφανίζεται ως 
Ευρωπαίος σοσιαλοδηµο- 
κράτης αλλά μάλλον ὡς 
οπαδός της οικονοµίας της 
αγοράς, λέγοντας: «Είμαι 
υπὲρ της ανάπτυξης, 
Υπήρξα πάντοτε δύσπι- 
στος στην ορθοδοξία του 
Δημοκρατικού κόµµατος. 
Πάντοτε σκεφτόμουν ότι 
δεν θα μπορούσαμε να 
παραµείνουµε εθνικὸ κόμμα 
αν δεν μετατρεπόμασταν 
σε κόμμα που εἶναι υπἐρ: 
της ανάπτυξης, της Προ- 
στασίας του περιβἀλλο- 
ντος και των αστικών δικαι- 
ωμάτων και ταυτόχρονα 
σκληρό στον αγώνα κατά 
της εγκληματικότητας και 
περισσότερο υπερ των ΕΠΙ- 
χειρήσεων παρά των 
συνδικάτων». Ετσιο 
Κλίντον απορρίπτει την 
παραδοσιακή πολιτική των 
Δημοκρατικών για την ανα- 
κατανομή του εισοδήματος 
καιστρέφεταιπρος τη 
μεσαία τάξη τῶν λευκών 
των προσστείων, αυτή που 
του έδωσε καὶ τη νίκη, δια- 
βεβαιώνοντας την επομένη 
τῶν εκλογών τους συµπα- 
τριώτες του; «Οι αλλαγές 
που επιδιώκω 8α ενισχύ- 
σουν το αμερικανικό σύστη- 
μα της αγοράς, δεν θα το 
εξασθενήσουν». Οι αλλα- 
γὲς που πρεσβεύει, το νέο 
«ψιοῦ ντίαλ» όπως υποστη- 
ρίζουν πολλοἰ, βασίζονται 
σε αναπτυξιακή πολιτική. 
Υπόσχεται συγκεκριµένα: 
ἔργα υποδομής, ανάπτυξη 
της τεχνολογίας, βελτίωση 
της εκπαίδευσης καιιατρο- 
φαρμακευτική κάλυψη για 
όλους τους πολίτες. Είναι 
φανερό ότιθἑτει τέρμα 
στον υπερφιλελευθερισµό 
τοι Ρίγκαν που βασίζεται 
στην αρχή «της οικονοµίας 
της προσφοράς», χωρις 
όμως να επιστρἐφει στον 
κλασικό κρατικὀ παρεµβατι- 
σμὀ. Πρότυπό του εἶναι το 
γερμανικὀ και το ιαπωνικό 
µοντέόλο, που δεν αποδέχε- 
ται τη ΕΒιγκανική θεωρεία και 
πράξη ὅτι οἱ οικονομικοί 
παράγοντες δεν έχουν 
ανάγκη απὀ τη δηµιουργία 
καταλλήλου κλίµατος και 
κανόνων. Διακηρύασσοντας 
ότιθα φορολογήσειτις 
ξένες επιχειρήσεις στις 
ΗΠΑ καιθα επιδιώξει να 
ανοίΐξειτις ξένες αγαρές 
στα αμερικανικά προιόντα. 
0 42ος πρόεδρος των 


Ηνωμένων Πολιτειών δηµι- 
ουργεί την εντύπωση στο 
εξωτερικό ότι εἰναιυπερ 
του προστατευτισμού στο 
Εμπόριο, Μία εντύπωση 
που ενισχύεται από τον 


εμπορικό πόλεμο που κἠρυ- 


ξεη Ουάσιγκτον στην 
Ευρωπαική Οικονοµικἠ 
Κοινότητα, δεδομένου 
μάλιστα ότι η σχετική απὀ- 
φαση θα πρέπει να ελήφθη 
από τον Τζορτζ Μπους 
µετά τη σύμφωνη γνώµη 
του νεοκλεγµένου προέ- 
ὅρου, ὁπως το θέλειη 
παράδοση. Γι’ αυτό άλλω- 
στε πολλοί πολιτικοί και 
αναλυτὲς υποστηρίζουν ὅτι 
απὀ την έκβαση της διὲνε- 
ης αυτής θᾳ διαφανούν 
καθαρά οι προθέσεις του 
Κλίντον έναντιτης ΕΟΚ. Η 
επικρατούσα αυτήν τη στιγ- 
μή ἁἀποψη στις Βρυξέλλες 
εἶναι πάντως, ότι ο Κλίντον 
δεν υποστηρίζει περισσὺ- 
τερο απὀ το Μπους την 
ευρώπαική ενοποίηση. 
«Δεν ευνοεἰκαθόλου την 
ανάδειξη µιας οικονοµικής 
και στρατιωτικής ὀύναμης 
στην Ευρώπη», έγραψε ῃ 
γαλλική «Μοντ», ενώ ο 
πρόεδρος της ευρωπαικής 
επιτροπής Ζᾳκ Ντελόρ 
προειδοποίησε: «Αυτό που 
παίζεται στις διαπραγµα- 
τεύσειςσ του ΓΚΑΤΤ εἶναι η 
Ευρώπη ὡς πολιτική 


οντότητα». Αλλά η απασχό- 


ληση του Κλίντον τουλάχι- 
στον στις αρχὲς της θητε(- 
ας του µε τα οικονομικά 
προβλήµατα των ΗΠΑ, θα 
μπορούσε να επιτρὲψει 
στην Ευρώπη να προωθή- 
σειτην Ενωση ακόµη και 
στον αμυντικὀ τοµέα, εἶναι 
η επικρατούσα άποψη στο 
Παρίσι. Ευσεβείς ίσως 
πόθοι, αφού πολλές κοινο- 
τικὲς χώρες µε επικεφαλής 
τη Βρετανία βέτουν υπερᾶ- 
νω της ευὐρώπαικής ενοπο[- 
ησης τις σχέσεις τους µε 
την Ουάσιγκτον. Όχι 
πάντως και αδύνατο, δεδο- 
µένου ὁτιο Κλίντον, πέραν 
της πρὀθεσής του να απο- 
σύρει απὀ την Ευρώπη 
περισσότερους 
Αμερικανοίις στρατιώτες 
απὀ ὀσους προβλέπουν τα 
σχέδια του Μπους, ἔχει 
καταστήσει σαφές ὅτιθα 
ζητἠσει από τους 
Ευρωπαίους συμμάχους 
της χώρας του να συνει- 
σφέρουν περισσότερα χρή- 
µατα για την κοινή άμυνα. 
ΟιΕυρωπαίοι είναι λογικό 
στις σχετικὲς διαπραγμα- 
τεύσεις να επιδιώξουν να 


εξισορροπήσουν τις σχέ- 
σεις μεταξύ των δύο πλει- 
ρών του Ατλαντικού. Να 
δεχθούν οι ΗΠΙΑ το ρόλο 
του πρώτου μεταξύ ἰσῶν και 
να μην επιµείνουν στην 
ἰδέα της επιβολής µιας 
Νέας Παγκόσμιας Τάξης. Η 
εξισορρόπηση των σχέσε- 
ων μεταξύ Ευρώπης και 
ΗΠΑ. ὁπως την εννοούν οι 
Ευρωπαίοι και δη οι Γάλλοι 
είναι δύσκολη, αν όχι αδύ- 
νατη, δεδομένου ὁτιη επι- 
κρατούσα ἀποψη στην απέ- 
γαντιπλευρά του 
Ατλαντικού εἶναι εντελώς 
διαφορετική. «Είναι σηµα- 
ντικό να αναγνωρίσουμε ότι 
η πιθανότητα να αυξηθούν 
οι συγκρούσεις εξαρτάται 
σε µεγόλο βαθμό αΠό Το Τι 
κάνουν ᾗ δεν κάνουν οἱ 
ΗΠΑ για τα συγκεκριµένα 
υφιστάμενα πολιτικά προ- 
βλήματα. Επομένως η “Νέα 
Παγκόσμια Τάξη” εξαρτάται 
πάρα πολὺ απὀ τις ΕπΙΛΟ- 
γέςτων ΗΠΑ και τον ηγετι- 
κὀ ρόλο που ετηδιώκουν να 
παίξουν», διακηρύσσει ο 
Ζμπίγκνιου Μπρεζεισκι 
ἆλλοτε σύμβουλος µεταξή 
ἄλλων του πρώην προέ- 
ὅρου Τέΐμι Κάρτερ, εκφρά- 
ζοντας την κυρίαρχη 
άποψη στην Ομάσιγκτον. 
Ασπαζόμενος προφανώς 
την άποψη αυτή ο Κλίντον, 
στις πρώτες του δηλώσεις 
µετά την εκλογή Του, 
ἔσπειισε να διακηρύξει ὁτι 
θᾳ υπάρξει µεγαλύτερη 
συνέχεια και συνέπεια στην 
αμερικανική εξωτερική 
πολιτική απ᾿ αυτή που 
φάνηκε κατά την έντονη 
προεκλογική εκστρατεία. 
«Προσβλέπω στη οτενή 
συνεργασία µε τον πρὀξ- 
ὄρο Μπους για να συνεχί- 
σουµε να διασφαλίζουµε τα 
συμφερόντα όλων των 
Αμερικανών στα παγκόσμια 
προβλήµατα», εἶπε ο 
Κλίντον και αναφέρθηκε 
πιο συγκεκριµένα στα προ- 
βλήματα της Μέσης 
Ανατολής, τοι ελέγχου 
των πυρηνικών ὁπλων, των 
συνομιλιών του ΓΚΑΤΤ, Της 
ενίσχυσης τῆς ρωσικής 
οικονοµίας, της 
Γιουγκοσλαβίας, του 
Κόλπου καιτης Σομαλίας. 
Μην αφήνοντας δηλαδή 
καμία αμφιβολία ότι θα ϱπι- 
μείνει στην πρωτοκαθε- 
ὁρία, αν ὄχι στην κυριαρχία 
των ΗΠΑ σ' ολόκληρο τον 
κόσμο. Μ. ΜΟΡΩΝΗΣ 


ΕΛΛΑΛΑ 


5Η Ελληνική κυβέρνηση προσανατολἰ- 
ζετόι, σύμφωνο µε όλεσ τις ενδείξεις 
στην ἱδριση χερσαίου στρατηγείου του 
ΝΑΤΟ στη χώρα µας, ένα θέµα που εκ- 
κρεµεί µε τη Συμμαχία εδώ και αρκετά 
χρόνια, Το ζήτημα συζητήθηκε σε σύ- 
σκείη πομµ έγινε στις 11 Νοεμβρίου µε 
συμμετοχή τόσο της ηγεσίας των υποιΙρ- 
γείων Εξωτερικών και Εθνικής Άμυνας 
ἀσα και της ηγεσίας των Ενόπλων 
Δυνάμεων, Η απανεξέταση του ζητὴμᾶ- 
τας πιστεύεται ότι έχει άμεση σχέση µε 
τις βαλκανικές εξελίξεις όσο καιµε την 
Επιθυμἰα καλυτέρευσης των σχέσεων 
της χώρας µας µε το ΝΑΤΟ, σε µια πε- 
ρἰαδο ιδαἰτερα δύσκολη για την προώὠβη- 
ση των εθνικὠν µας θεμάτων. Μια πιθα- 
γἠ εξεύρεση λύσης στο αδιέξοδο της 
ἵδρυσης του Στρατηγσίου, θα οπιτρέψει 
επίσης στην Ελλάδα να εκμεταλλευτεί 
κονδύλια για την κατασκευή της απαραἰ- 
τήητης υποδομής αλλά και να επιτρέψει 
στις Ελληνικὲς Ένοπλες Δυνάμεις να 
χρησιμοποιήσουν την ἠδη υπάρχουσα 
ΝΑΤοΟική υποδομή κυρίως στον τοµέα 
των πληροφοριών διευρύνοντας σηµα- 
ντικά τις επιχειρησιακές δυνατότητές 
τους. Θα πρέπει να σημειωθεί ὅτι οπως 
ἔχουμε αναπτύξει διεξοδικά σε σχετικὀ 
ἀρβρο στο παρελθὀν, π ίδρυση του χερ- 
σαΐου στρατηγείου εἶναι το λιγότερα 
«ακανθώδες» των προβλημάτων µας µε 
τη Συμμαχία, αλλά ἔχει μέχρι στιγμής 
συνδεθεἰµε το θέµα της ἱδρυσηςτου 
Αεροπορικού Στρατηγείου το οποίο ἐχει 
περιέλθει λόγω της στάσης τόσο της 
Συμμαχίας ὁσο καικυρίως της Τουρμίας, 
Το Στρατηγείο, ὅταν και εάν ιδρυθεί, θα 
περιλάβει, στην επιχειρησιακή του ευθύ- 
γη όλο τον ϱλληγικό χώρο κἀτιπου ση: 
µαίνει ότι αυτομάτως Βᾳ λυθείκαι το 
πρόβλημα που ανακύπτει πάντοτε µε τις 
δυνάμεις που η Ελλάδα διατηρεί στην 
Λήμνο. 


.Απέπλευσε στις 2 Νοεμβρίου απὀ την 
Αμερική το δεύτερο αντιτορπιλικό κλά- 
σης «Άνταμς» που φἑρει την ονομασία 
ΑΝΕΑΡΧΟΣ», Ἡ ἀφιξή του στο 
Ναύσταθμο Σαλαμίνας αναμένεται στο 
τέλος Νοεμβρίου, οπότε και θα ενταχθεἰ 
στη δύναμη του Π.Ν. 


» Παραλήφθηκαν στο λιμάνι της 
Φεσσαλονίκης στις 27 Οκτωβρίοι του 
1992, τα 78 άρματα μάχης Αέοπαρντ|- 
ΡΓ, που παρρεχώρησε η Γερμανία στα 
πλαίσια των αντισταθμιστικών ωφελειὼν 
για την αγορά των φρεγατών ΜΕΚΟ 
200ΗΝ. 


»Τη Ρουμανία επισκέφθηκε στις 28 
Οκτωβρίου 159820 Αρχηγός ΓΕΕΘΑ 
στρατηγός |. Βερυβάκης και είχε σι!νοµι- 
λίες µε τον Αρχηγό ΓΕΕΘΑ και υφυ- 
πουργὸ Ἀμυνας της Ρουμανίας αντι- 
στράτηγο Ντουµίρου Τσιοφλίνα. Οι σὺ - 
ζητήσεις εἶχαν θέµα Τη διεύρυνση της 
συνεργασίας μεταξύ τῶν Ενόπλων 
Δυνάμεων των δύο χωρών, καθώς και 
την κρἰσιµη κατάσταση που διαμορφώ- 
γεται στην Βαλκανική. 
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ΑΕΡΟΘΝΕΑ 
ΕΒΑΛΚΑΠΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


:Παρουσιάστηκαν για πρώτη φορά στην μεγάλη παρέλαση των Ε.Δ. που έγινε στη 
Θεσσαλονίκη στις 28 Οκτωβρίου τα αντιαεροπορικά πυραυλικά συστήµατα 5Α-8Β 
«ΟΕΟΚΟ» απὀ τα αποθέματα των πρώην ανστολικογερμανικών δυνἀμεων που µας 
ἐχειπαραχωρήσει δώρεάν η Γερμανική Κυβέρνηση. Στην παρέλαση ἐλαβαν µέρος δύο 
οχήματα που ὅξν ἐφεραν ὅμως πυραύλους. 

Υπενθυμίζεται ὁτι κάθε όχημα 9Α-8Β φέρει ἐξιβλήματα ἑτοιμα προς βολή. 

Σύµφωνα µε πληροφορἱεςη πρὠτη εμπειρία απὀ τα συστήµατα που ἔχουν ενταχθεἰσε 
μονάδες «ΚΟΚ» είναι απολύτως θετικὲς αν καϊθα χρειαστεί καιρός για την πλήρη αξιο- 
ποίηση του συστήµατος. Εδώ θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι το σύστηµα στο Σοβιετικὸ 
Στρατό ἦταν ενταγμένο σε πυροβολαρχίες των τεσσάρων οχημάτων, µε µοἱρες των 
πέντε πυροβολαρχιών σε επίπεδο τεθωρακισμένων ἡ μηχανοκίνητων μεραρχιών. Η 
αυτοκινούμενη πυραυλική αντιαεροπορική ἀμύνα εἶναι δόγμα που πρὠτοεισάγεται 
στον Ελληνικό Στρατό που μέχρι στιγμής ἔχει εμπειρία μόνον απὀ φορητά ὁπλα ἡ συ- 
στήµατα «ΚΟΚ», Έτσιη αξιοποίηση των 5ᾳ-δ δεν ἐγκειται µόνο στην εκπαἰδευση ἡ στη 
λειτουργία αλλά και στην οργανική ἑνταξή τοιις στη δοµή του Ελληνικού Στρατοί]. 


» Επίσκεψη στη χώρα µας πραγµαταποί- 
ησε απὀ τις 8 Νοεμβρίου ο Αλβονός 
υπουργός Άμυνας κ, Σαφὲτ Σουλόλι και 
εἰχε σινοµιλίες µε τον Ἑλληνα απουργό 
Εθνικής Άμυνας κ. |. Βαρβιτσιώτη. Η συ- 
νάντηση απέβλεπε στην εγκαθίδρυση 
κλίματος αμοιβαίας εμπιστοσύνης µε 
σκοπὀ την εξομάλυνση Ίων σχέσεων 
των δύο χωρών. Ωστόσο κατά την κοινή 
συν ἐντευξη των δύο μπουριγώνοκ. 
Σουλάλι αναφέρθηκε στο κρατίδιο των 
Σκοπίων µε την ονομασία «Μακεδονία», 
πράγµα που προκάλεσε την ἀμεση αντί- 
ὅραση του Ελληνα υπουργού. 


ΚΥΠΡΟΙ 


«Σύμφωνα µε πληροφορίες βιοµηχανι- 
κὠν κύκλων απὀ την γαλλική πρωτεύοιι- 
σα, η κυβέρνηση της χώρας αυτής εµπο- 
δίζει την πώληση ὁπλων αξίας 200 περἰ- 
που εκατ. δολαρίων στην Κυπριακή 
Δημοκρατία, 

Το «πακἑτο» οπλισμο, ποι πιστεύρται 
ότι περιλαμβάνει ἁρματα μάχης, τεθίό- 
ρακισμένα οχήματα, πυραύλους (αντιαρ- 
ματικούς και εναντίον πλοίων ΜΜΦ40Ό 
«Εξοσέτ»} και πυρομαχικά δεν έλαβε 
ἔγκριση εξαγωγής απὀ την σχετική ανώ- 
τατη γαλλική επιτροπή εξαγωγών σµι- 
ντικού υλικού μετά απὀ παρέμβαση του 
γαλλικού Υπουργείου Εξωτερικών που 
πιστεύει ότιμια τέτοια πώληση τη στιγμή 
αυτή θᾳ διαταράξειτις συνεχιζόµενες 
ενδοκοινοτικὲς συνομιλίες. Το Ββέμα πᾶὰ- 


γτως φαίνεται ότι διχάζει την γαλλική 
κυβέρνηση δεδομένου ότιτο Υπουργείο 
Αμύνης υποστήριξε το κυπριακό αίτημα 
µε το αιτιολογικό ότι τα τουρκικά στρα- 
τεύµατα κατοχἠς στην βόρεια πλευρά 
της Νήσου, ανατρέπουν ήδη κἀθε ισορ- 
ροπία δυνάμεων και τα όπλα είναι απα- 
ρατητα για την άμυνα της Κυπριακής 
Δημοκρατίας. Οι πωλήσεις γαλλικών 
όπλων στην Κύπρο έχουν ξεπεράσει τα 
Ρ00 εκατ. δολάρια τα τελευταία πέντε 
χρόνια, 

Η Κυπριακή πάντως κυβέρνηση σύμφω- 
γα µε πληροφορίες έχει προειδοποιήσει 
την γαλλική πλευρά ότι περαιτέρω κοθυ- 
στερηση Βα ἐχεισαν αποτέλεσµα τη 
στροφἠ της Κύπρου σε άλλες πηγές 
προμηθειών. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
η Κύπρος πρόσφατα έχει επιδείξει εν- 
διαφἑρον για ρωσικής κατασκευής όπλα. 


ΠΡΏΗΝ ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


Οι σερβικές δυνάμεις που μάχονται 
στην περιοχή της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης 
διαθέτουν την δική τους αεροπορική δύ- 
ναµη που περιλαμβάνει 20-20 μαχητικά 
/-22 Ό{αο και μαχητικά- εκπαιδευτικά 
2-Α δἱεΌ, Οι Σέρβοι διαθέτουν επἰ- 
σης μεταγωγικά ελικόπτερα ΜΙ-Β και 
3Α.342 πολλα απὀ τα οποία εἶναι εξο- 
πλισµένα. Ἡ παρουσία των δυνάμεων 
αυτών ενόχλησε ιδιαίτερα αρκετὲς ει- 
ρωπαικὲς κυβερνήσεις καιτις ΗΠΑ που 
ζήτησαν την επιβολή και εφαρμογή ζώ- 


γης στην οποία απαγορεύονται οι πτή- 
σεις πάνω απὀ την Βοσνία- Ερζεγοβίνη 
αρχής γενομένης από τις 8 Οκτωβρίου. 
Η αμερικανική κυβέρνηση προχώρησε 
ακόµη περισσότερο και απεἰλησε τη 
χρήση αεροσκαφών του Ἐκτου στόλοι, 
το οποίου ἑνα αεροπλανοφόρο βρίσκε- 
ται στην «εμρύτερη περιοχή», Οι απει- 
λὲς πάντως φαίνεται ότι ἐπιασαν τόπο 
διότιτο δεύτερο δεκαπενβήµερα του 
Ὠκτωβρίου ῃ παρουσία των αεροσκα- 
φών αυτών ἦταν ελἀχιστη. 0 ηγότης μᾶ- 
λιστα των Σέρβων στην περιοχἡ δήλωσε, 
ότι προτίθεται νο βέσει τα αεροσκάφη 
που διαθέτει υπὀ την εποπτεία των δυ- 
νήμεων των Ηνωμένων Εθνών. 


Το λαθρεμπόρια ὁπλων απὀ τη 
Βουλγαρία προς τη Δημοκρατία τώγ 
Σκοπίων, παρ᾽ όλες τις αν Ίβετες ὄιαβε- 
βαιώσεις της βουλγαρικής κυβέρνησης 
προς την Αθήνα, φαίνεται ότι υπήρξε Υε- 
γουός για ἑνα αρκετά µεγάλο χρονικό 
διάστημα, συμφωνα µε ὀλες τις ενδε]- 
ξεις. Το εἰδος των ὁπλών που διακινἠβη- 
καν δεν εἶναι γνὠστόὸ αλλά στο παρελ- 
Βὸν η κυβέρνηση των Σκοπίων εἰχε εκ- 
φράσει την επιθυμία για αγορά ελαφρού 
οπλισμού, φορητών αντιαεροπορικών 
και αντιαρμαηκών πιραύλων, ὀλμων και 
πυροβόλων, Παρ᾽ όλα αυτά, αναφορες 
τοι διεθνοὺς Τύπου ανέφεραν ότι στον 
κατάλογο περιλαµβάνετο και μικρὸς 
αριθμός αρμάτων μάχης και τεβώρακι- 
σμένῶων οχημάτων αγνώστου τύπου. Π 
προέλευση του υλικο δεν εἶναι γνωστή 
αλλά η Βουλγαρία πέρα απὀ τα μεγάλα 
αποθέματα όπλων σοβιετικής κατασκει/- 
ἠς ποι διαθέτει, κατασκεύαζε και πολλά 
απὀ αυτά σε ῥικάτης εργοστάσια. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η συμφωνία για τὴν πραμµήβεια κινητή- 
ρων στα πλαίσια του προγράµµατος 
Βρ8ο6ς8 ΌηΠΥχ 2 προβλέπει την ἀγορὰ 88 
Ε11Θ-Ε-Ί93 που θᾳ εξαπλίσουν τα νὲ- 
οπαραγγελθέντα Ε-18Ο/Ώ απὀ τη γειτο- 
γική µας χώρα. Οι κινητήρες θα συναρ- 
µολογηθοήν στην Τουρκία απὀ τµήµατα 
κατασκευασμένα τόσο τοπικά όσο και 
στις ΗΠΑ. Υπενθυμίζεται ὁτιῃ προηγού- 
µενη συμφωνία περιελάμβανε την προ- 
µήθεια 178 κινητήρων Ε110-Ε-100 για 
την πρώτη παρτίδα των 160-168, 


Ο τουρκικὸς αμυντικός προυπόολογ|- 
σμός για το έτος 1993 θα φτάσει τα 5,49 
δις δολάρια. δηλαδή 10,4 του συνολικοι 
προυπολογισμού 

5ο.8 δις δολαρίων, Τα αυξημένα (από 
το 1992] αυτά κονδύλια περιλαμβάνουν 
1.8 δις δολάρια για προμήθειες στρατιω- 
τικού υλικού, Στο ποσό που δεν περι- 
λαμβάνει 760 εκατ. δολάρια που προ- 
βλέπονται κάθε χρόνο πα την υποστήρι- 
ξη του Δεκαετούς Προγράµµατος 
Εκσυγχρονισμού των Τουρκικών 
Ενόπλων Δυνάμεων, Η χρηματοδότηση 
του προγράμματος αυτού Εεκίνησετο 
1992, χρονιά κατά την οποία ὅαπανήβη- 
καν {49 εκατ. δολάρια. 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ 9δ 


ΥΠΟΓΡΑΦΗΚΕ Η ΣΥΜΦΛΝΙΑ ΠΙΔ 
ΤΗ ΛΓΘΡΑ ΤΡΙΒΝ ΟΛΛΑΝΑΙΚΩΝ 
ΦΡΕΓΑΤΠΗ ΠΜ ΤΠ. 


ογράφηκε στις 9 Νοεµβρίου 
στο Υπουργείο Εβνικής Άμυνας απὀ 
τον Ελληνα Υφυπουργό Άμυνας κ. 
|.Σταβόπουλο και τον Ολλανδό ομό- 
λογό του, ῃ σύμβαση αγοράς τριών 
φρεγατὠν κλάσης ΚΟΗΤΕΝΑΕΒ, 
ὁμοιων µε τις «ΕΛΛΗ» καὶ «ΛΗΜΝΟ» 
που διαθέτει το Π.Ν. 
Η πρώτη φρεγάτα κατασκευάστηκε 
το 1978 και αναμένεται να παραδοθεί 
τον Μάιο του 1999, η δεύτερη κατα- 
σκευάστηκε το 1980 καιθα παραδο- 
θειτον Απρίλιο του 1994 και η τρίτη 
που επίσης κατασκευάστηκε το 13980 
θα παραδοθεἰτον Φεβρουάριοτου 


1998, Οιφρεγάτες θα παραχωρη- | 


βούν ὄναντιτου συνολικού ποσο 
των 187 εκατ, δολαρίων, Η αποπλη- 
ῥρωμή των φρεγατών θα ολοκληρωθεί 
µέχρι το ετος 2000. Η ἴδια συμφωνία 
περιλαμβάνει την παραχώρηση από 
τήν Ολλανδία 178 αρμάτων μάχης 
Αξοπαρντ Ἰ και 58 αυτοκινούμενων 
συστημάτων ὀλμων Μ-106. Στη συµ- 
φωνία περιλαμβάνεται επίσης και Ὦ 
παραχώρηση ενός προσοµοιωτή βο- 
λών για την εκπαϊδευση σε ἄρματα 
μάχης Αέοπαρντ 1. που η ολλανδική 
πλευρά αποφάσισε να προσθέσει 
σαν δώρο για την αγορά των φρεγα- 
τῶν. 


0! ΑΙΕΡΙΚΑΙΙΚΕΣ ΠΕΡΙΚΟΠΕΣ 
ΑΠΕΙΛΟΥΝ ΤΟΥΡΚΙΚΑ 
ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΛΙΑ 


Έλις 6 Οκτωβρίου ο Αμερικανός 
Πράεδρος Μπους, υπέγραψε ένα 
διάταγμα που μετατρέπει δωρεάν 
στρατιωτική βοήθεια συνολικής αξίας 
855 εκατ. δολαρίών για την Τουρκία, 
την Ελλάδα και την Πορτογαλία, για 
το ότος 1993, σε δάνειο. Η απόφαση 
αυτή σε ἑνα μεγάλο βαθμό πλήττει 
την Τουρκία που επρόκειτο εντὸς 
του 1393 να λάβει δωρεάν στρατιώτι- 
κὲς πιστώσεις ύψους 500 6κατ, δολα- 
ρίων που τώρα μετατρέπονται σε δὰ- 
νειο ύψους 450 εκατ. δολαρίων. Το 
σκεπτικό της υποεπιτροπῆς για την 
εξωτερικἠ βοήθεια εκφράζεται σε µε- 
γάλο βαθμό απὀ τα λόγια του 
Προέδρου της βουλευτή Ντέιβιντ 
Όμπυ: «Η γνώµη µας εἶναι ότιαν ένας 
εταίρος του ΝΑΤΟ θέλει να αποκτἠ- 
σει όπλα θᾳ πρέπει να το κάνει µε ὅι- 
κά του χρήµατα και όχι µε δικά µας». 
Η απόφαση αυτή ικανοποιεί πλήρως 
την ελληνική πλευρά που επἰ χρόνια 
τόνιζε την ανισοµέρεια στην κατανο- 
µή της δωρεάν στρατιωτικής βοήθει- 
ας στην Ελλάδα και την Τουρκία ιπὲρ 
της δεύτερης, µε αποτέλεσµα να 
ανατρέπεται ποιοτικά, η ποσοτικά 
διατηρούµενη αναλογία 7/10. 

Αντίθετα ῃ απὀφαση αυτή δημιούρ- 
γησε µεγάλῃ ανησυχία στην Άγκυρα 


ΗΓΙΘΡΙΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙ Τ0 ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ 


ΠΡΟΓΡΑΜΝΑ 


Αεροσκάφος Άλφατζετ της Γερμανικής 
Πολεμµικἠς Αεροπορίας. Η Πολεμικἡ 
Αεροπορία αναμένεται γα εντάξει ἀὐ τέ- 
τοια αεροσκάφη στη δύναμή της που θα 
χμησιμοπσιηβούν σε ρόλους εγγύς υπο- 
στήριξης, 

ἰΦωταγραφία: ΤοπΥ Ξ8εκείο5] 


δα. ατά τη διάρκεια των εορταστι- 
κων εκδηλώσεων για την Πολεμική 
Αεροπορία που έγιναν όπως κάθε 
χρόνο στις 8 Νοεμβρίου, έγιναν γνῳ- 
στά τα εξοπλιστικἁ σχέδια της Π.Α. 
για τα επόμενα τρία χρόνια. 
Συγκεκριµένα σς ομιλία του ο 
Αρχηγός ΓΕΑ αντιπτέραρχος Αθ. 
Σταθιάς ανακοίνωσε τα ακόλουθα: 
«Ολοκληρώνεται εντόςτου 1992 η 
διαδικασία επιλογής των συστημᾶά- 
των αυτοπροστασίας που αναμένε- 
ται να εξοπλίσοιιν τα 80 αεροσκάφη 
Ε-]6καιτα 40 Μιτασο 2000. Στην 
πρὠτη περίπτωση η επιλογή ὅπως εἷ- 
ναι γνῶστὸ, θα γίνει μεταξύ των σιυ- 
στηµάτων Α9ΡΙς και ζΕυ5, ενώ για 
τα Μ/Γασε 2000 ἐχει επιλεγεί το σύ- 
στηµα ΙΟΜ5ς 20060 της εταιρίας 
Τόμσον µε την οποία ωστόσο δεν 
ἐχει υπογραφεί η σχετική σύμβαση. 

» Λιευκρινίσθηκε ότι πολύ σύντομα θα 
τελειώσει και το θέµα επιλογής του 


που βλέπει τώρα ὅτι δεν εἶναι εφικτή 
η πραγματοποίηση µιας σειράς εξο- 
πλιστικὠν προγραμμάτων. Σε αυτά 
περιλαμβάνεται η κατασκευή 80 επι- 
πλέον αεροσκαφών Ε-Ι6ΟΏ, η αγο- 
ρά αεροσκαφών για εναέἑριο ανεφο- 
διασμὀ, καθώς και 54 αυτοκινοὐμε- 
νων αντιαεροπορικών συστηµάτων. 
Προβλήματα αναμένεται να προκύ- 
ψσιν και στήν προμήθεια των 50 απὀ 
τα 76 μεταφορικά ελικόπτερα Μπλακ 
Χοκπου παρήγγειλε πρόσφατα ο 
τουρκικός στρατὸς απὀτην Σικόρσκι. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι για το 
1943 µέσω του κονδιυλίου εξωτερι- 


κινητήρα των νέων Ε-Ίθκαι αμέσως 
µετά θᾳ ακολουθήσειη υπογραφή 
τῆς σύμβασης, 

Αρχίζει µέσα στο 1992 η παραλαβή 
85 αεροσκαφών Α-ΤΕ που αναμένε- 
ταινα ολοκληρωθεί µέσα στο 1993. 
Από αυτά 26 αποτελούν ξεχωριστὸ 
πακέτο που θα περάσει απὀ γενικἡ 
επιθεώρηση στην ΕΑΒ. αν οι δια- 
πραγματεύσεις µε την εταιρία κατα- 
λήξουν σε συμφωνία. 

«Εχουν ἠδη παραληφθβεί 5 µεταφορι- 
κά αεροσκάφη 6-1308Β. ενώ σύντομα 
αναμένεται να παραληφθούν 2-4. 
«Μέσα στο 1992 αρχίζει η παραλαβή 
268 φωτογραφικών αεροσκαφών ΒΕ- 
4Ε από τη Γερμανία, που η Π.Α. προ- 
ορίζει να μετατρέψει για εἰδικοὺς ρό- 
λους. 

«Τελικά η Π.Α. εξασφἆλισε την παρα- 
χώρηση 40 αεροσκαφών ΑΙρΠα «εί 
απἀ την Γερμανία, που έχει πρόθεση 
να χρησιμοποιήσει σε ρόλους εγγύς 
υποστήριξης. 

«Εκσυγχρονίζεται το σύστηµα αερά- 
µυνας µε την απόκτηση νέων ραντάρ 
και συστημάτών τηλεπικοινωνιών. 
Συνολικά µέσα σε τρία χρὀνια απὀ 
σήµερα. η Π.Α. αναμένεται να εντά- 
ξει συνολικά στη δύναμή της 200 πε- 
ρἰποι μαχητικά αεροσκάφη δεύτερης 
και τρίτης γενιάς. 


κής βοήθειας η Τουρκία θᾳ λάβει 125 
εκατ, δολάρια σε οικονομική βοήθεια 
και 450 εκατ. δολάρια σε δάνεια µε 
χαμηλό επιτόκιο. 

Αντίστοιχα η Ελλάδα θα λάβει 315 
εκατ. δολάρια σε δάνεια. 


ΝΕΕΣ ΣΥΒΑΞΕΙΣ ΓΙὰ ΤΗΝ ΕΛΒ 


. ΕΑΒ ολοκλήρωσε πρόσφατα 
τη σύναψη µιας σειράς σημαντικών 
συμφῶνιών µε ξένες εταιρίεστου 
ηλεκτρονικού καιτου σεροναυπηΥι- 
κοὺ τοµέα. 


.Η πρώτη αφορά τον τοµέα των 
εμπορικών ηλεκτρονικών συστημά- 
των και υπογράφηκε µε την 
ΑΙ ΟΑΤΕΙ ΙΤΑἰ ΙΑ 5 ρ.Α. στα πλαίσια 
τὴς προσπάθειας της εταϊρίας αυτής 
να εξασφαλίσει την κατασκευή 
1.000.000 νέων ψηφιακών παροχών 
του ΟΤΕ. Στην περίπτωση αυτή η 
ΕΑΒ θα κατασκευάσει 1240 Ψηφιακά 
κέντρα στο συγκρότημα πλεκτρονι- 
κών στην Τανάγρα. Αυτὸ αποτελθὶ 
αναγνώριση των ιδιαἰτερων δυνατο- 
τήτων της εταιρίας στην νέα τεχνο- 
λογἱα επιφανειακἠς συγκόλλησης 
(ΞΜΌ) καιτον αυτοματισμό της γραµ- 
µής παραγωγής της, αλλά και της 
απαραίτητης εμπειρίας και εξειδίκει- 
σης του ανθρώπινου δυναμικού, Η 
Ελληνική προστιβέµενη αξία των συ- 
στηµάτων θα φτάνει το 7036 και δα 
απευθύνονται τόσο στην ελληνική 
ὁσο και στη διεθνἠ αγορά. 

.Η δεύτερη υπογράφηκε µε την 
ΒΟΕΙΝΑ και αφορά τον τοµέα της 
πολιτικἠς αεροπορίας. Αποτελεί 
αντισταθμιστικὀ φόρτο που προέκι]- 
ψς μετὰ την αγορά απὀ την 
Ολυμπιακή Αεροπορία. Π ΕΑΒ θα 
ασχοληθεί µε την κατασκευή και σι/- 
ναρμµολόγηση υποσυνόλων αεροσκα- 
φών Β 77 συνολικής αξίας σῦ εκατ. 
δολαρίων, Η συνεργασια αυτή ανο- 
γειτο δρόμο για εργασίες και µε τις 
εταιρίες ΝΟΗΤΗΠΟΡΚαΙ ΝΟυΘΗΤ. 
που ἠδη συνεργάζονται µε την 
ΒΟΕΙΝΑ. ΜΕ αυτό τον τρόπο η ΕΑΒ. 
εισέρχεται στο κὐκλώμα των υποκα- 
τασκεμαστών πολιτικών σεροσκα- 
φών, πράγμα πολύ σηµαντικό για το 
μέλλον της εταιρίας. 

“Τόλος η τρίτη σύμβαση έγινε µε την 
γερμανική εταιρία ΩΟΒΝΙΕΗ. γιατην 
κατασκευή τμημάτων των Ελικοπτέ - 
ρων Η-1Ώ του Γερμανικού Στρατού. 
Η σύμβαση αυτή ὅεν οφείλεται σε 
αντισταθµιστικά, αλλά καθαρά στην 
εξαιρετική ποιότητα εργασίας που 
Εχει προσφέἑρειη ΕΑΒ στην ΡΟΗ- 
ΝΙΕΒ.Η σχετική σύμβαση εἰναιύψοιις 
14 εκατ. γερμανικών μάρκων, 


ΝΙΕΥΚΡΙΝΗΣΕΙΕ Γ14 Τ4 Α- ΤΕ Πῦ 
ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΝ 


Ἅεικὸ µε το ὁημοσίευμα της 
«Π» για τα υπὸ παραλαβή αεροσκάφη 
Α-ύ της Πολεμικής Αεροποριας στο 
προηγούμενο τεύχος µας («ΕΝΤΩΣ 
ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝΣ], το Γραφείο Τύπου 
του ΓΕΑ µας διξυκρίνησε: «τὸ σύνο- 
λαο των παραχωρηθέντων αεροσκα- 
φών του τύποι Α-ΤΕ/ΤΑ-{0 ανέρχε- 
ταισε εξήντα δύο (62). Εξ αυτών. τα 
πρὠτα 38 παραχωρήθηκαν στα πλαι- 
σιατης Ελληνοαµερικανικής Αμωντικ- 
ἡς Συµφωνίας ΜΩΟΑ 80 και τα υπό- 
λοιπα 8 παραχωρήθηκαν στη συνε- 
Χεια ως επιπρόσθετη Αμυντική 
Βοήθεια. Όλα τα παραχωρηθέντα αξ- 
ροσκάφη Α-/ αγήκαν πριν απὀ τη διᾶ- 
βεσή τους στο Αμερικανικό Ναυωτικὸ 
και ὀχιστην Εθνοφρουρά που αποτε- 
λείµέρος της Αμερικανικής ΠΟλεµι- 
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κής Αεροπορίας, Από τον αριθµό των 
66 αεροσκαφών, τα πρώτα 98 επιλέ- 
χβηκαν µεταξύ των δ4 περίπου πτή- 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ Α- 10 ΚΑΙ ΟΡΕΙΓΑΤΕΣ ΤΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


σιµών αεροσκαφών του τήποιι κατά ρεάν πιστώσεων, η Αμερικανική κυ- 
την περίοδο της επιλογής, µε βάση βέρνηση αποφάσισε να παραχωρή- 
κριτήρια που έθεσε η Π.Α. Στη συνὲ- σειστην Τουρκία 50 αεροσκάφη Α- 
χεια ὃξ και µετά την παραχὠρησήὴ 10 καθώς και απροσδιόριστο αριθμό 
τους, επιλέχθηκαν τα υπόλοιπα 26 μεταχειρισμένων φρεγατών {το πι- 
αεροσκάφη. Όσον αφορά στον προ- θανότερο της κλάσης ΚΝΟΧΙ. Η πα- 
γραμματισμµό της Π.Α., σχετικά µε την ραχώρηση ανακοινώθηκε κατά την 
αξιοποίηση της δεύτερης ομάδας σε- επίσκεψη αμερικανικής αντιπροσω- 
ροσκαφών, η επιδίωξη της Π.Α., εἶναι πείας υπό τον βοηθό Υπουργό 
η αξιοποίηση και των 28 αεροσκα- Γ- Άμυνας σε θέµατα διεθνούς ασφά- 
φών. λειας κ. Στέφεν Χάντλευ. Το κὀ- 
Τέλος, σχετικἀ µε τον «εκσυγ- στος που θα πληρώσει η Τουρκία 
χρονισµό», της πρώτης ομάδας 38 -- ' περιορίζεται στα ἔξοδα μεταφοράς 
αεροσκαφών,τα εν λόγω αεροσκά- και τυχόν βελτιώσεις επἰ του παρα- 
φη δεν υφίστανται αυτήν τη στιγµή χωρηθέντος υλικού, Ο χρὀνος πα- 
κανενός εἶδους εκσυγχρονισμό, ράδοσης για τα Α-10 προσδιορίζε- 
καθ᾽ όσον εἶναι ήδη εκσυγχρονισµέ- ταιμεταξὺ ο-ᾷ ετών. Στο μεταξύ η 
να και μεγαλύτερων δυνατοτήτων Τουρκία έχει ἠδη παραλάβει 6 επι- 
απύ τα υπάρχοντα στην Π.Α. απερο- Βετικά ελικόπτερα Κόμπρα, ενώ μὲ- 
σκάφη Α-ΤΗ. Οιεργασίες που εκτε- χΧριτον ερχόμενο Ιούνιο αναμένεται 
λούνται επί των Α/Φ αφορούν σε να παραλάβει άλλα ὂᾳ που ήδη 
προγραμματιαμένες και εἰδικὲς απαι- έχουν επιλεγεἰ. Π συνολική ποσότη- 
τήσεις εργοστασιακής συντήρησης, Η απόκτηση 50 αεροσκαφών Α-Ί0 απὀ την τουρκική αεροπορία θα αναθαθµίσει σηµα- τα θα φτάσειτα 110 ελικόπτερα και 
προκειµένου να εξασφαλισθεί η µα- γτικά τις τουρκικές αντιαρµατικὲς δυγατότητες. Το Α-10 αποτελεὶ ἑνα κατεξοχήν Ἠη παράδοσή τους θᾳ ολοκληρώθθεί 
κρόχρονη εκμετάλλευσή τους απὀ αντιαρµατικό ἀεροσκόφος που µπορεί να δεχθεί ποικιλία οπλισμού, που περιλαµθάγει το 1935. Η Τουρκία παραλαμβάνει 
την Π.Α.. θόμθες, ρουκέτες και πυραύλους Μάδερικ. Ωστόσο το πιο εντυπωσιακό στοιχείοτου την παραλλαγή ΑΗ-1ΡΒ που εἶναι η 
Όι παραπάνω διευκρινήσεις θᾳ ήταν αποτελεί τα επτάκανο περιστρεφόμενο πυροθύλο 4Α1-8/Α των 30 πι. παλαιότερη σε υπηρεσία στον 


παραπάνω απὀ ικανοποιητικές, αν Αμερικανικό στρατό. 
δεν συνδυαζόταν µε την πρόσφατη | - µια κίνηση καλής θέλησης οσπάθεια να «διασκεδαστούν» οἱ 
απάντηση του υφυπουργού Άμυνας προς την Τουρκία καισεµιαπρο- ανησυχίες απὀ τη µαταίώση τών δω- 
κ.[, Σταβόπουλο σε ερῴτηση βου- 
λευτών της αντιπολίτευσης, Λέει συ- 


ΡΟΕΙ ΑΝΡ ΕΙΙΟΗΤ Α(«ΑΡΕΜΥ 
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γκεκριµένα οκ. Σταθόπουλος, «ΟΙ 
περίπλοκες και σημαντικές Επισκευ- 
ἐς που απαιτοήσαν τα 36 πρώτα αε- 
βοσκάφη Α-ζΕ, που προσφέρθηκαν 
δωρεάν απὀ τις ΗΠΑ, ἦταν η αιτία 
που ο εκσυγχρονισμός τους ανατέ- 
θηκε στο Ναυτικό των ΗΠΑ και όχι 
στη ΕΑΒ.» Επιπλέον τονίζει ότι κα- 
ταβάλλονται προσπάθειες να δοθεί 
το δεύτερο πακέτο τών 26 αεροσκα- 
φών στην ΕΑΒ. Αυτὸ δεν κατέστη δυ- 
νατὸ µε το πρὠτο πακετο, καθώς θα 
απαιτούσε απὀ μέρους της ΕΑΒ ση- 
μαντικὲς επενδύσεις σε εξοπλισμό, 
Τέλος έγινε γνωστό ότιτα πρώτα αε- 
ροσκάφη θα φθάσουν στην Ελλάδα 
στις αρχές του 19943 καιοι παραδό- 
σεις θα ολοκληρωθούν το Μάρτιο 
του 1994, 


Η ΓΛΏΣΕΑ ΤΩΝ ΑΡΙΘΜΗΝ 


“σ Βελγική Αεροπορία μειώνει 
ακόµη περισσότερο τον ετήσιο αριθ- 
μόὸ ὡρῶν πτήσεων στα πλαίσια περι- 
κοπών του αμυντικού προιπολογ|- 
σμού, Το 19951 Βελγικἡ ἀεροπορία 
συμπλήρωσε ὁ7 900 ώρες πτήσης, 
ενώ το 1993 δεν προβλέπεται να ξε- 
περάσει τις 15.000 ώρες. Η 
Αεροπορία διαθέτει 450 περίποι! σι/- 
ολικά πιλότους, 180 απὀ αυτούς πε- 
τοὺν µε Ε-16. 30 για τα εναπομείνα- 
ντα Μιρᾶζ 5, ενώ οι μπόλαιποι είναι 


πιλότοι μεταγωγικών και ελικοπτὲ- 
ρων. Όα πρέπει να σηµειωθεῖ ότι στις 
19.000 του 1993 περιλαμβάνονταικαι 
οι ώρες εκπαίδευσης στα διθέσια εκ- 
παιδευτικάἁ και μαχητικά όπου κάθε 
ώρα πτήσης μετρά διπλή µε το σκε- 
πτικά ότι υπάρχουν δύο χειριστές. 
Το ΝΑΤΟ προβλέπει 240 ώρες πτή- 
σης το χρόνο για κάθε χειριστή, ενώ 
θεωρεῖτις 180 ώρες σαν το ελάχιστο 
επιτρεπόμενο όριο. Παρ᾽ όλα αυτά, οι 
Βέλγοι πιλότοι συμπληρώνουν μόλις 
165 ώρες μετό απὀ ειδικἠ συμφωνία 
με τη Συμμαχία. 

Συγκριτικά η Ελληνικἡ Αεροπαρία συ- 
µπλήρωσε πέρσι σχεδὀν 100.000 
ώρες πτήσης. Από το γεγονός αυτὸ 
και µόνο θα πρέπει να εἶναι δυνατή η 
εξαγωγή συμπερασμάτων τόσο για 
το επίπεδο εκπαίδευσης ὁσο και για 
τα ατυχήματα στις δύο Αεροπορίες 


(ΣΤΕΝΑ) ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 
ΕΟΚΚΕΔ - 0λ5Λ 


. ολλανδικἠ Φόκερ και η γερμα- 
ψική κοινοπραξία ΡΑΞΑ συμφώνησαν 
µετά απὀ µήνες συνεννοήσεων σε 
στενότερη συνεργασία µε βάση την 
αγοράτου 5 15στων µετοχών της 
πρῶτης απὀ τη δεύτερη. 

Η Φόκερ Βα διατηρήσει τον ηγετικό 
της ρόλο στον τοµέα των σεροσκα- 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 

Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εμπαίδευση. από την πρώτη , 
πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 

Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήνη- 
ση πεπειράµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπουιδιό- Ω 
Ἅτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάνχες. 

Μετο τελειότερο εππαιδευτιχό σύστηµα της ερρεςεῃ ΦΗΠάΟΓςΟΠ. 
ΗΚΑΣ(:Α Ι42 ἵΝίη οἱπιμ]αίοί µε οοἱου γίδια]. ΗδΙά ΡΜΙ 

Αεροδόμιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Ι5 αρρτοας]]θς, 

Βα5ε εια[ίοη και ιδιώτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας. Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίο, (οιππεγεἰα]. Βηςίο (γουπα Πποίγιςίου, Οεγε[ἰ6ἰαά ΕΙἰρΗέ [ΠςίΓιςίος, ΑἰΓΙίπε 

. 1γαπδρογί ΡΗοί και τις ειδικότητες: {πδέγαπιεπί, Μι ΕΠσίπο, [Πςίγιπιοπί Πη5ίγιςσίογ,Μυ] 
ΓΠρίμε [Π5ίγμείου, ΑάναπεεΓ (σγουμᾶ ΠΠς5ίΓΙςίου, [πςίγαπιομί (Γοιιπα Γηςίγυοίοί. 

Διαμονή στο πτίριο της σχολής µέσα στο αεροὀρόμιο, 
Ἡ προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας χατάρτισμού, Η ενύη- 
σή σας είναι η αφοσίὠσή µας στη σωστή, επαγγελματική εμπαίδευση. Αν αυτά είναι ὁ.τι θᾳ θέλατε να σας πρῦ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε μιλάμε τὴν ίδια γλώασα. 


ΡΑΙ)ΑΙ/Ο5 ΕΗΗΤ Δ(ΗΟΟΙ ΙΝΕ. ΤΗΛ. 061 (516) 288-9320 , 001 (516) 2411477 
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φὼν μικρῶν αποστάσεων των 65 έως 
130 θέσεων. Αυτό σημαίνει ότιη εξέ- 
λιξη τόσο του 130βέσιου Φοκερ 198, 
επιμηκυµένης έκδοσης του βασικού 
Φόκερ {00 όσο και του μικρότερου 
Φόκερ 70 8α συνεχιστούν µε προο- 
πτική τη δηµιουργία µιας εὔρύτερης 
οικογένειας αεροσκαφών. Αντίθετα, 
η παραγωγή του στροβιλοελικοφὀ- 
ρου μοντέλου Φόκερ 50 επανεξετὰ- 
ζεται υπὀ το πρίσµα της ζήτησης 
στην αγορά που παρουσιάζει συνεχἠ 
ύφεση τα τελευταία χρόνια. 


4ΣΡΛΗΛΙΝΛ ΜΙ6-2Ί 


4 ισραηλινή εταιρἰα ΑΙ σκοπεύει 
να προσφἑρει ἑνα «πακέτο» οναβἀθ- 
µισης αεροσκαφών ΜΙᾷ-21 που θα εἰ- 
ναι δυνατόν να χρησιµοποιηθεἰσε 
πολλές απὀτις δεκάδες εκδόσεις 
του σοβιετικής κατασκευής αυτου 
του μαχητικού που βρίσκονται σε 
υπηρεσία σε πολλές χώρες, Αν και τα 
περισσότερα απὀ αμτᾶ τα αεροσκά- 
φη εἶναι πλικίας αρκετών ετών, Π ΙΑΙ, 
μετά απὀ έρευνα διαπίστωσε ὅτι 
υπαρχουν περιθώρια ανακατασκευής 
δεδομένου ὁτι πολλές από τις χώ- 
ρες-χρήστες διαθέτουν µεγόλους 
στόλους που δεν εἶναι ευκολο να 
αντικαταστήσουν. Το πακέτο της ΙΑΙ 
κλιμακώνεται σε δυνατότητες αλλά 
και κόστος και κυμαίνεται απὀ Ἱ-4 
Εκατ. δολάρια. προσφἑρεται δε στη 


µ--- 


π 


ο 
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ΕΑΧ:001 (916) 2588-9324 


µορφή κιτ ώστε το σύνολο των εργα- 
σιών να μπορούν να εκτελεστούν 
από τους πιθανούς πελάτες. 

Η ισραηλινή προσπάθεια, βασισμένη 
στην πολυετή πείρα µε τον - εκσιγ- 
χρονισμό Λ-4, «ΚΗΓ» κ.ᾱ, μαχητικών 
έχειτρεις στόχους: 

την επέκταση της «ζωής» του αερο- 
πλάνου µε την ανακατασκειΠή και την 
ενίσχυση των δομικών μερών. 

Τη µείωση του φόρτου εργασίας του 
χειριστούῦ και τη βελτίωση της κακής 
εργονοµίας του ΜΙ(-ρ1, µε την επα- 
νασχεδίαση του κὀκπιτ, και την υἱο- 
θέτηση συγχρόνων μεθόδων και ου- 
στηµότων ὅπως οθόνες πολλαπλών 
λειτουργιών και ΠΠ. 

-αὐξηση των δυνατοτήτων του αβρο- 
πλάνου µε την ενσωμάτωση ηλε- 
κτρονικών συστηµάτων απὀ το ακυ- 
ρωθέν ισραηλινό μαχητικό «ἱ 89», 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η |ΑΙ είχε 
στο παρελθὀν προσφἑρει και ανἀλο- 
γα «πακέτα» για το Ε-ΒΑ/Β/ΕΙΕ., χώ- 
ρίς όμως να βρειιδιαίτερη ανταπόκρι- 
ση. Ίσως τελικά εἶναι καιρός μερικοί 
βετεράνοι των αιθέρων να... πάρουν 
επἀξια τη σὐνταξή τους, αφού ἡδη η 
πλικία τους ξεπερνά την ηλικία των 
πιλότων που τα πετούν. 


ος 
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4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΘΣΕΙΣ Α.Ε, 


ΟΚΤΟΒΡΙ0Σ 1910 


ας 4 ΤΡΟΧΟΙ 

2106 ΧΡΟΝΟΣ 
ἂν ο ο ἃ 
αν 6 ΑΙΟΝΑΣ. 
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21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 2100 ΑΙΘΝΑ. 
4 ΤΙΡΟΧΟΙ 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


ῖα σηµαντική επιτυχία σημείωσε η Ελληνική Αστυνομία σε διεθνείς 
αστυνομικούς αθλητικούς αγώνες που έγιναν απὀ τις 18 ἑωςκαιτις 18 
Σεπτεµβρίου στην Πράγα ὁπου η Ελληνικἡ Ομάδα. κατέλαβε την ὂη θἐση στην 
γενική κατάταξη, Θα πρέπει να σηµειῶθεί ὁτι παρἀ το σκληρότατο συναγωνΙ- 
σμό ιδιαίτερα εντυπωσιακές ἦταν και οι επί µέρους εμφανίσεις των µελών της 
Ελληνικής ομάδος στα αγωνίσματα της πρακτικής σκοποβολής, του καράτε, 
της κολύμβησης και του αστωνομικού πεντάθλου, Όλοι οι Ἑλληνες αστυνοµι- 
κοἰ-αθλητές εἰναι µέλη της Αθλητικής Ένωσης Αστυνομικών Ελλάδας µε πολ- 
λές διακρίσεις σε αγώνες στην Ελλάδα και το εξωτερικό. Στη φωτογραφία, η 
Ελληνική Ομάδα µετους (από αριστερά) Ανθ/µο Θεοδωρίδη, Ὑπ/μο Α' 
Νικολαίδη, Αστίκα Σαρακίνη, Υπ/μο Α΄ Παπάζογλου. Υπ/μο Α' Ανδρεόάκο, 
Αρχίκα Χάιτα, Αστ/κα Καραγιάννη, Αστίκα Κοτανίδη, Ανθ/μο Στουγκιώτη, και 
Αστ/κα Γάλο, 


μειώσει το εργατικό δυναμικὀ της κα- 
τά 8.00Ώ µέσα στον επόμενο χρὀνα. 


ΤΗ ΝΦΩΝΙΑ ΠΙΑΤΟ ΝΗ.90 


2 δύσκολοι καιροί φαίνεται ότι 
οργανισµός του ΝΑΤΟ, 


έχουν πλήξει καιτην Μπόινγκ αν κρ- 


τσ. υπερηχητικὀ επιβατικό «Κονκόρτ» μπορεί να μπαίνει στην τρίτη 
δεκαετία της ζωής του αλλά παραμένειένα αεροσκάφος που µπορεί να κα- 
τακτά ακόµη ρεκὀρ.Το τελευταίο απὀ αυτά αφορά ένα ρεκόρ ταχύτητας σε 
ταξίδι γόρῳ από τον κόσμο µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης ϱ0ῦ χρόνων 
απὀ την «ανακάλυψη» της Αμερικής απὀ τον Χριστόφορο Κολόμβο, Το αε- 
ροσκάφος της «Αἱρ Φρανς» απογειώθηκε στις 12 Οκτωβρίου απὀ την 
Λισσαβώνα και µε ενδιάµεσους σταθμούς τον 'Αγιο Δομίνικα, το 
Ακαπούλκαο, την Χονολουλού, την Γκουάμ, την Μπανγκόγκκαιτο 
Μπαχρέιν, ξαναγὺρίσε στην πορτογαλικἠ πρωτεύουσα µετά απὀ 32 ώρες 
και 48 λεπτά, χρόνο που περιελάμβανε τους ἐξι σταθμούς για ανεφοδια- 
σμὀ. Ο χρόνος πτήσης ἦταν ἐ3 ώρες και 7 λεπτά, στο Ώ536 από τον οποίο 
το αεροπλάνο πετούσε µε υπερηχητικἡ ταχύτητα. Το Κονκόρτ συνέτριψε 
το προηγούμενο ρεκόρ ενός «Γκάλφστρημ 4» απὀ το 1987 κατά ὁ ώρες και 
38 λεπτά. Το «Γκάλφστρημ» µε υποηχητική ταχύτητα εἰχε κάνει λιγότε- 
ρους σταθμούς, 


νουµε απὀ την πρόσφατη ανακοἰνω- 
ση τής εταιρίας ότι προτίθεται να µει- 
ώσειτην παραγωγή τών επιβατικών 
Β/9/ απὀ 8,5 σε επτά το µήνα. απο- 
τέλεσμα μειωμένης ζήτησης, Μόλις 
πριν απὀ ἑνα µήνα η αμερικανική 
Εταιρία εἶχε ανακοινώσει ότι προτίθε- 
το να μειώσει και Την παραγωγή των 
Β737 κατά ἑνα τρίτο απὀ τα 21 αερο- 
πλάνα το µήνα, ὅπου παρέμενε οτα- 
Βερά τα τελευταία δύο χρὀνια. Η 
Μπόινγκ ανακοίνωσε ακόµη ότιθα 


ΝΑΗΕΜΑ (ΝΑΤΟ Ηειισορίει Μαπᾶ- 
(επιθη{ ΑΠβποΥ] επιβεβαίωσε την 
απόφαση παραγωγής του ελικοπτέ- 
ρου ΝΗ.80 που προβλέπεται να κα- 
λύψει τις ευρωπαικές ανάγκες για 
τακτικές µεταφορεὲς (έκδοση ΤΤΗΘΟ) 
και ναυτική συνεργασία (ἐκδοση ΝΕΗ 
90). 

Η Γαλλία καιη Ιταλία συμφώνησαν 
για το μερίδιο που θα έχουν στην 
ανάπτυξη και παραγωγή του νέου 
ελικοπτέρου του ΝΑΤΟ, ξεπερνώ- 


ἔκδοση του Χάριερ ΑΝ-8Β εξοπλισμένη µε ραντάρ έκανε την πρὠτη 


του πτήση στις 22 Σεπτεµβρἰου στις εγκαταστάσεις της κατασκευάστριας 
Εταιρίας. στο Τέξας, µια εβδομάδα πριν το αρχικό χρονοδιάγραμμα. 
Σὕμφωνα µε το πρόγραµµα συνεργασίας ΗΠΑ (Σώματος τῶν Πεζοναυτών), 
Ιταλίας και Ισπανίας, στο αεροσκάφος τοποβετήθηκε το ραντάρ ΑΡ-8», κά- 
τιπου βελτιώνει σηµαντικά τις μαχητικὲς του ικανότητες. Οι Πεζοναύτες 
πρὀκειται να παραγγείλοιιν 80 απὀ τα αεροσκάφη, ενώ η Ιταλία έχει παραγ- 
γεἰλει 19 µε ὃ δεσμεύσεις. (Φωτογραφία ΜΕΡΙ] 


22 


ντας ἐτσι και το τελευταίο εμπόδιο 
που υπήρχε στον ορἰζοντα του προ- 
γράμματος. Η πρόσφατη συμφωνία 
προβλέπει ὁτιη γαλλική συμμετοχή 
Βα εἶναι 42,436, ηιταλικἡ 26,936, η 
γερμανική 24θακαιη ολλανδική 6,39, 


µε συνεργαζόμενες εταιρίες την 


Αγκούστα, τη γαλλική Γιουροκόπτερ, 
τη γερμανική Γιουροκόπτερ και την 
Φόκερ. Τα ελικόπτερο που αναμένε- 
ται να µπει σε υπηρεσίατο ἐτος 000, 
θα διαθέτει εἶτε τους κινητήρες ΠΗΗ- 
Τουρμποµεκά ΠΤΜΡΣΟΟ, είἰετους 
Τζἐνεραλ Ελέκτρικ Εξ ΟΤ2/8. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 5 


Ἱς ΙΙΑΕΕΙΟΕ '.. 


Ἱ 
3 


Ἰ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΣΤΑ ΕΙΙ6ΗΤ-5ΙΜυὖΙ ΑΤΟΡΝΟΙ! 
Λυ]η-ρίαγει οπ-/ίπε εξοµοιωτής αερομαχιών και 


ιολεμικών αεροσκαφών µε εκπληκτικά γραφικά 
αι ρεαλιστικό ήχοι 


λιαλέξτε το αεροπλάνο σας απὀ μοντέλα του 

Ἰρώτου Παγκοσμίου Πολέμου, από μαχητικά ή 

οµβαρδιστικά του Δευτέρου, ακόµα και από τα πρώτα |είς! 

» Απογειωδθείτεἰ 9 Επιτεθείτε στην αντίπαλη χώρα. 9 
Οομθαρδίστε τις πόλεις, καταρρίψτε τον εχθρό. Φ Ζήστε 
ην ένταση µιας πραγματικής αερομαχίας! 

Παίζουν ταυτόχρονα εώς και 40 παίκτες! 


9 Γης 
Προς: ου Λεωφ. Συγγρού 44, 117 42 Αδήνα 


Ναι, ενδιαφέροµαι να εγγραφώ στο πρώτο ηλεκτρονικό σύστηµα Πληροφόρησης (οπιρυ[ίπκ και να έχω πρόσβαση στο ΑἱΓ Ναιγίογ: 
Επ Θσ ποσε ο ο αι ο δν ο εαν ο μμ ο πρ. 
Με ση ο ο οκ ος ώνο ο ο. ο να Ἱ μπω κ. ᾱ μπω --- 


Είμαι κάτοχος υπολογιστή: ΙΒΛΛ Ρζ ή Συμβατου: Ἱ  ἍΑρριε: 1 Απήρα: ] Αιαή: ᾿ 


ΑΡΕΡΟΝΕΑ 


Α ναχωρεί μεχριτέλος Νοεµβρίου για τις ΗΠΑ επιτροπή της Αεροπορίας Στρατού, για 
να επιθεωρήσει τα ἑξι πρώτα μαχητικά ελικόπτερα ΑΗ-ΊΡ Κόμπρα, Τα οποίσ προσφέ- 
ρουν δωρεάν οι ΗΠΑ (θα επιβαρυνθούμε µόνο µε το κόστος γενικής επιθεώρησης/συ- 
ντήρησης που ἄνβρχεται περίπου σε εξήντα χιλιάδες δολάρια). Η επιτροπή Βα συντᾶ- 
ξει εν συνεχεία ἔκθεση για την κατάσταση των ελικοπτἑρών. Τα ελικόπτερα βρίσκο- 
νται στην βάση Φορτ Ράκελ του Σαιντ Λούις. 

Δεν ἐχει διευκρινιστεί ακόµα αν πρόκειται για την παρτίδα των 30 ελικοπτέρων που 
προσέφεραν αρχικά οι Αμερικανοί στην Ελλάδα και την Τουρκία ἡ αν η επιλογή θα γίνει 
μεταξύ νέας παρτίδας ελικοπτέρων. Αν πρὀκειται για την πρωτη παρτίδα. θα πρέπει 
να σημειώσουμε ὅτι ήδη ανάλογη τουρκική επιτροπή έχει επιλέξει 22 ελικόπτερα που 
πρὀκειται να παραλάρει η γειτονική χώρα. Αν τα εναπομείναντα οκτῶ, εἶναι αυτά που 
θα επιθεωρήσει η επιτροπή γίνεται εὐκολα αντιληπτή η κατάσταση στην οποία θᾳ βρἰ- 
σκονται. Πιθανότατα τότε να αναμένουμε την νέα παρτίδα που θα «ελευθερωθεί» το 
1993 Όμως ἄλλες πληροφορίες αναφέρουν ὅτι πρόκειται για νέα παρτίδα ελικοπτέ- 
ρων καιπ επιλογή θα γίνει µεταξύ σαράντα περίπου Κόμπρα. 

Από την άλλη πλευρά η Αεροπορία Στρατού, σύμφωνα µε πληροφορϊες αντιμετωπίζει 
μεγάλο πρόβλημα προσωπικο και παρ΄ όλο που τα Κόμπρα μπορούν να βρίσκονται 
στην Ελλάδα µέσα σε δύο µήνες απὀ τη σηγµή που βᾳ ολοκληρωθείη επιθεώρησἡ 
τους, θᾳ εἶναι δύσκολο να αξιοποιηθούν αµέσως δεδομένης της έλλειψης εκπαιδευµέ- 
γων πιλότων και τεχνικών. Η κατάσταση επιβαρύνεται ακόµη περισσότερο απὀ την 
απαίτηση τής αποστολής προς εκπαίδειΙση στις ΗΠΑ μεγάλου αριθμού πιλότων καιτε- 
Χνικών, για εκπαίδευση στα Απάτσι. Η ελληνική πλευρά προσανατολίζεται να απο- 
σταλλεί μικρός τελικά αριθμός απὀ τεχνικούς και πιλότους και στη συνέχεια θα ακο- 
λουθηθούν απὀ µια ἀλλη ομάδα. Οι πρώτοι που θα ἐχουν ἡδη επιστρέψειθα αναλάβουν 
την εκπαίδευση τεχνικών και πιλότων για να κερδηθεἰ χρόνος, Η πρακτική αυτή ἀλλω- 
στε ἀκολουβείται και στην Π.Α. 


Διεθνή µειοδοτικό διαγωνισμό αναμένεται να προκηρύξειτο Υπουργείο Εθνικής 
Αμύνης προκειµένου να επιλεγείη εταιρἰα ἡ σι εταιρίες που θᾳ αναλάβουν την εκπα[- 
δευση και την αρχική σμντήρηση των σοβιετικής κατασκευής, οπλικὠν συστημάτων 
του πρώην ανατολικογερμανικού στρατοί που έχει παραχωρήσειη Γερμανία στην 
Ελλάδα. Η λύση αυτή αντιμετωπίζεται ὡς η πλέον ρεαλιστική, καθώς η υποστήριξη των 
συστημάτων αυτών. δεν αποτελεί καθόλου εὐκολη υπόθεση αφού η «φιλοσοφία» τόσο 
στα ηλεκτρονικα και τή συντἠρηση, όσο και η χρήση τους. αποτελούν «ἀγνωστη γη» 
για τον Ελληνικό Στρατό. Στό διαγωνισμό αναμένεται να µετάσχουν εταιρίες από τη 
Γερμανία, τη Πῳσία και τὴν Ουκρανία. Πιστεύεται ὅτι έχει ενημερωθεί το γερμανικό 
γραφείο που Βλέγχει τη ροή πολεμικού υλικού προς τις συμμαχικές χώρες, για την 
ανεύρεση Εταιμιὼν που μποροὺν να μετάσχουν στο διαγωνισμό. Πολλές γερμανικές 
εταιρίες, έχουν προσλάβει µεγάλο αριθμό ειδικευµένων τεχνιτών από τον πρώην ἄνα- 
τολικογερµανικὀ στρατὀ, οι οποίοι μπορούν να αναλάβουν τη συντήρηση και την εκ- 
παίδευση προσωπικού στα συστήµατα αυτά. Πάντως τα περισσότερα απὀ τᾳ συστήὴμᾶα- 
τα μποροῦν να θεωρηθούν Ετοιµοπόλεμα και να χρησιμοποιηθούν ανἀ πᾶσα στιγµή, 
καθώς χουν ανευρεβείκάποιες βραχυπρόθεσµες λύσεις, μέχρις ότου ολοκληρωθεί 
διαγωνισμός. 

Τη σαβιετικής κατασκευής συστήµατα που υπηρετούν αυτήν τη στιγµή στον Ἑλληνικὸ 
Στρατό εἰναιτο πιραυλικό αντιαεροπορικό σύστηµα 54-88 «ΕΟΚΟ»., το αυτοκινοὗ- 
μενο ζ51/-09-ὰ «ΘΗΙΙ ΚΑ», το Ζυ-23, το ρουκετοβόλο ΒΜ-ΓΏ, το ὀχημα μάχης ΒΜΡΕ-Ί 
καιτο τεθωρακισμένο ΜΤ-Ι8Β. 


Ενδιαφέρον για την αγορά από τις ΗΠΑ. 12 επιπλέον μεταφορικών ελικοπτέρων 
σινούκ ΟΗ-άτΌ, έχει εκδηλωθεί απὀ την βεροπορία Στρατού, Τα ελικόπτερα βα διαφἑ- 
βρουν απὀ τα εννέα του ἴδιου τύπου, που εκσυγχρονἰζονται αυτήν τη στιγµή στις ΗΠΑ, 
σε ορισμένα επιµέρους ηλεκτρονικά συστήµατα {αυτά που εκσυγχρονίζονται βα έχουν 
σαφώς πιο προηγμένα συστήματα) και στις διευρυµένες δεξαμενές καυσίµου, οἱ οποί- 
ες απομσιάζουν απὀ τα αμερικανικά Ελικόπτερα. Τοκόστος για κάθε ελικόπτερο ανἑρ- 
χεται στα 18-20 κ. δολάρια, αλλά ελπίζεται να συμπιεστεί. Το ελικόπτερο κινείται απὀ 
δύ0 κινητήρες Ανκο | γοσπίπᾳ ΤΟΡ-ἱ «712 καὶ ἔχει μεταφορική ικανότητα πάνω απὸ Ἰ2 
τόννους. 


ΠΜΜέχριτο τέλος τοι έτους Βα ληφθεί η απόφαση για τον τύπο του κινητήρα που θα το- 
ποθετηθεί στα νέα Ε-16ς, Συνεδρίαση του Ανωτάτου Αεροπορικού Συµβουλίου στις 
αρχές Νοεμβρίου, δεν ελήφθη καμία απόφαση και το θέµα ἐχει περιπλακεἰ απὀ συνε- 
χώς ανονεούµενες προσφορές των δύο ενδιαφερομένων εταιριών. Η οριστικἠ επιλο- 
γή 8α γίνει μεταξύ του κινητήρα Ε{10-6Ε-1248, της Τζένεραλ Ελέκτρικ, ο οποίος σε 
προηγούµενη ἐκδοσή του είχε επιλεγεί για τα πρώτα Ε-Ιδύ, του Βίος 30/32 και του 
αναβαθμισµένου κινητήρα Ε100-ΡΗΝ-249 της Πρατ ἃ Γουίτνει, ο οποίος ἦταν υποψή- 
Φιος και στον πρώτο διαγωνισμό. Όπως αποκάλυψε η «Π» στο περασμένο τεύχος, η 
επιτροπή που εἰχε επισκεφθεί τις ΗΠΑ, στις αρχὲς Σεπτεμβρίου), για την αξιολόγηση 
των διαφόρων υποσυστημάτων που θα τοποθετηθούν στα νέα αεροσκάφη. σύμφωνα 
µε πληροφορίες έκλινε προς τον κινητήρα της Τζένεραλ Ελέκτρικ. Το σκεπτικό ἦταν 
ὁτι πρώτον α κινητήρας υπερτερούσε σε ευκολία συντήρησης ἀπό τον αντογωνιστὴ 
του και δεύτερον ὅτι ὅεν ἦταν δυνατὀν να υπαστηριχβεί δεύτερος κύριος τύπος κιν- 
τήρα για τα ίδιο αεροσκάφος. Χρειάζονται δηλαδή δύο παράλληλες γραμμές υποστή- 
ῥριξης, µε ότι αωτὸ µπορεί να συνεπάγεται για την αποτελεσματικότητα της παρεχόµε- 
γης εργασίας, Όμως η Πρατ α Γουίτνει φαίνεται διαθετεθειµένη να «παλέψει» το πρὀ- 
γράμμα, Ειδικά µετᾶ την απὠλεια Του αντίστοιχου τουρκικοῦ προγράµµατος για τα 80 
Ε-166, συνολικού ύψους 500.000.000 δολαρίων. Ετσι επανήλθε µε σηµαντικά βελτιω- 
μένη προὔφορά ρἰχνοντας, σύµφωνα µε πληροφορίες τις τιµές -οι δύο προαφορές 
κυμαίνονται τώρα, γύρω στα 160 µε 185.000.000 δολάρια η κάθε µία και προτάσεις που 
φτάνουν μέχρι και την κατασκευή δοκιµαστηρίων κινητήρων στις µονάδες. 
Ταυτόχρονα, προσπαθώντας να εκτοπίσει απὀ το παιχνίδι την ανταγωνἰστρια 
Τζένεραλ Ελέκτρικ, ἀνακίνησε το θέμα απαγόρευσης εξαγωγής προιόντων που είχε 
επιβληθεί στην Τζένεραλ, απὀ την αμερικανική κυβόρνηση. μετὰ απὀ το σκάνδαλο που 
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εἰχε ξεσπάσει στα ἰσραήλ και εἶχε οδηγήσει σε κρίση τις αμερικανοισραηλινές σχέσεις, 
Το σκάνδαλο χρηματισμού, εἶχε οδηγήσει στη φυλακή ἑναν Ισραηλινό ταξίαρχα της 
Αεροπορίας, «ξήλωμα» στο κλιμάκιο της Τζένεραλ Ελέκτρικ στο Ισραήλ και καταβολή 
αποζημίωσης 46 000.000 δολαρίων προς την κμβέρνηση των ΗΠΑ. Η πληροφορία αυ- 
τή παρουσιάστηκε σαν νέο σκάνδαλο απὀ µερίδα του ελληνικού Τήπου. Όμως η απᾶ- 
γόρευση εξαγωγής των προιόντων της Τζἐνεραλ Ελέκτρικ, σύµφωνα µε όλες τις πλη- 
ροφορίες πολύ οὐντομα ἠρθε. Το θέµα πάντως έχει τεθεί στην ελληνική κυβέρνηση 
απὀ την Πρατ Β Γουίτνει, οπότε συστάθηκε Επιτροπή της Π.Α. για να διερευνήσει απὀ 
κοινού µε την αµερικανικἡ ομοσπονδιακή κυβέρνηση. αν υφίσταται ακόµα η απαγόρευ- 
ση. Η επίσημη απάντηση της κυβέρνησης των ΗΠΑ θα κρίνει σε µεγάλο βαθμὀ. ὅπως 
φαίνεται και την τελικἡ απόφαση για τον νὲο κινητήρα της Π.Α. Η οριστική απὀφαση 
για τον κινητήρα των ελληνικών ΕΞ16ύ0. αναμένεται να ληφθεί µέχριτέλους του ἐτους, 


Μ οἱ) (πρωτόκολλο συνεργασίας). µε την ισραηλινή κρατική εταιρία Β6αθΚ ΑνἰβΙΙρη, 
υπέγραψε η ΕΑΒ. Η Β66εκ εἶναι θυγατρική της ΙΑΙ και ασχολείται κυρίως µε πακέτα εκ- 
συγχρονισμού αεροσκαφών. Ενα απὀ τα πιο γνωστᾶ προγράµµατα τῆς εταιρίας εἶναιο 
εκσυγχρονισμός που προσφέρει για τα Ε-δ. Το βασικό πακέτο περιλαµβάνει προήγμέ- 
νο σύστηµα ἄφεσης οπλισμού, σύστηµα ενεργών ΕΟΜ και βελτιωμένο σύστηµα επικοι- 
ψωνιών. Επίσης εγκατάσταση ραντάρ (προτείνεταιτο ραντάρ ΕΙ /Μ 2000 µε δυνατότη- 
τες αέρος-αέρος και αέρος-εδἀφοιις). Ακόμα δεν έχει Πρασδιοριστεί το περιεχόµενο 
του Μου, αλλά αναμένεται να περιλαμβάνει συνεργασία σε προγράµµατα εκσυγχρονι- 
σμού αεροσκαφών. Σχετικά µε τα προγράµµατα εκσυγχρονισμού αεροσκαφών, η ΕΔΒ 
πρὀκειται σύντομα να αρχίσει να παραλαμβάνειτα 28 Α-ΖΕ, που παραχωρούνται απὀ 
τις ΗΠΑ στη χώρα µας και να ξεκινήσει το πρόγραµµα. Σύμφωνα µε ανεπιβεβοίωτες 
πληροφορὶες. τα αεροσκάφη θα αποσυναρμολογηθούν στις ΗΠΑ, τα τμήματά τους θα 
τοποθετηβούν ος κοντέινερ και εν συνεχεία θα φορτωβοὺν σε πλοία στα λιµάνιτης 
Βαλπμόρης, απ᾿ ὁποι θα πάρουν το δρόμο για την Ελλάδα. Σε εργατώρες αναμένεται 
να κοστίσουν περίπου 400.000,008 δραχμὲς (2 εκατ. δολάρια], ανά αεροσκάφος, ενώ 
ανάλογο είναι το κόστος των ανταλλακτικών για κάθε αεροσκάφος, Το κόστος του 
προγράµµατος και για τα 26 αεροσκάφη. σε περίπτωση που σύμφωνα µε την πρόθεση 
της Π.Α.. ενταχθούν όλα στο δυναμικό τής, θα ανελθειµόνο σε ἑργατώρες, τα 
10.000 000.008 δραχμές. Γιᾶ το σύνολο των υπηρεσιών καιτης υποστήριξης που θα 
παράσχει ΕΑΒ, το ερχόμενο ἑτος στην Π.Α.. έχουν εγκριθεἰσυνολικἀ 12.000.000.000 
ὁραχμές. Το περασμένο έτος, χωρίς την ὕπαρξη του προγράµµατος των Α-ὖ, το κον- 
δύλιο της Π.Α. γιατην ΕΑΒ, κυµάνθηκε στα ἴδια περίπου επίπεδα. 


Μέχρι το τέλος του έτους αναμένεται να επιλεγεὶ το σύστηµα αμτοπροστασίας των 
ἀ αεροσκαφών Ε-166, σήμφωνα µε την πρόβλεη που διατύπωσε ο αρχηγός της Π.Α. 
αντιπτέραρχος κ. Α.Σταθιάς. Πδη έχει ϱρωτηθεί η κατασκευάστρια εταιρία Τζένεραλ 
Νταινάμικς για το σύστημα που θεωρεί καταλληλότερο Ἱια εγκατάσταση σε σύντομο 
χρονικό διάστηµα, μεταξύ των συμμετεχόντων στο διαγωνισμό του 1387 και προξπιλε- 
γέντων απὀτο ΚΥΣΕΑ, συστηµάτων ΑΞΡΊΙΡ των Ποπ, Βαγίπερη, ΤΓάΚοί και ΕΦ της 
ΜατοῦπΙ. Η άρνηση της αμερικανικής εταιρίας | οΓᾶἱ, να καταθέσει προσφορά για το σὐ- 
στηµα ΒΒΡΡΟΓΙ ΠΙ, πριν «ανοίξει» επἰσηµα ο διαγωνισμός, έχει Ελαχιστοποιήσει τις Πι- 
Βανότητές της, τουλάχιστον για το συγκεκριµένο πρόγραµµα. Αντίθετα, ὅπως ράφα- 
µε στο προηγούμενο τεύχος, η προσφορά των νέων Ε-Ιδῦ, µε στάνταρ εΥκατεστηµέ- 
νο και σε σηµαντικά μειωμένη τιµή, το σύστηµα παθητικής προστασίας Αἱ Η-28/Φ6 της 
Γογ81, δίνει καλές πιθανότητες στην εταιρία να διεκδικήσειτο δεύτερο µέρος τοι προ- 
γράμματος, για την δεύτερη παρτίδα τῶν Ε-1δί. Το παραπάνῳ αποτελεί ουσιαστικά 
καιτην μόνπ ελπίδα της |.ο/αἱ για συµµετοχή της στο τρέχον πρόγραµµα. Όι πληροφο- 
βίες απὀ το «μέτωπο» για τα συστήµατα αναφέρουν ότιτ κοινοπραξία Ίου ΑΞΡΙΕ, µεί- 
ὧσε στα 14 1.000.000 δολάρια την προσφορά της, έναντι της αρχικής απαίτησης των 
148.239.000 δολαρίων, ενώ μειώθηκαν και οι χρόνοι παρἀδοσής του, απὀ 8 µήνες για 
εὐκατάσταση του πρωτοτύπου! συστήµατος (όπως έχουµε γράψει κατ' επανάληψη το 
σύστημα δεν είναι πιστοποιημένο], σε 40 µήνες. Πρόκειται για την τρίτη ἐκπτωση που 
κάνει στην αρχική τιµή ή κοινοπραξία. Αντίθετα. σύμφωνα µε άλλες πληροφορίες η 
πλευρά της ΜαΓουπι, ανέβασε ελαφρά το ύψος της προσφοράς της για ἄγνωστους λό- 
γους. σύµφωνα µε πληροφορίες που ὅεν κατέστη δυνατον να εξακριβωθούν. 


Ενδιαφέρον για αεροσκάφη ναυτικἠς συνεργασίας Ρ-3 Όποῃ, ὀχι όμως στην έκδοση 
«ὁ ΤΑΟΝΑΝΜΟΒ», οὗτε στην ἔκδοση «Β», αλλά της ἐκδοσης «» και ««Ὁ μΡΡΑΤΕ 
Ι!», εκδήλωσε το Ναυτικό προκειµένου να κάνει µια «καλἠ αρχή» στην υπό δημιουργία 
Διειιθυνση Αεροπορίας Ναυτικού. Αν ϱυοδωθείη προσπάθεια, θα σημάνει ουσιαστικά 
την έναρξη µιας νέας εποχἠς στον τοµέα τών ανθυποβριιχιακὼν ικανοτήτων τοι! ϱλ- 
ληνικού Π.Ν. Τα αεροσκάφη θα μπορούν να εξοπλιστούν µε πυραύλους αἐρος-επιφα- 
ψείας Χαρπούν, ενώ θα υπάρχει πλήρης συμβατότητα µε τον προηγμένο επεξεργαστἡ 
ακουστικών σημάτων ΙΒΜ υΥ 5-1 Ροίθις, που Βα είναι εγκατεστημένος στα 5:/08-8 
Σι Χοκ. Ως βάσεις θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν οι εγκαταστάσεις των αµερικᾳ- 
γικὠν Ρ-ᾷ στο Ελληνικό και την Σούδα, 


Δυναμική εἰσοδο στο χώρα της Πολιτικής Αεροπορίας πραγματοποιεί η ΕΑΒ. Ἠδη 
έκλεισε δήο νέες συμβάσεις για την τεχνική υποστήριξη ισάριθµων νέων αεροπορικών 
εταιριών. Η πρὠτη εἰναιη αεροπορική εταιρία ΑΝΙΑΤΟΒ καιη σµβαση αφορά την υπο- 
στήριξη του στόλου αεροσκαφών της εταιρίας που περιλαμβάνει εμπορειµατο-µετα- 
φορικό αεροσκάφη Φόκερ Γ.οἡ, Τσέσνα. Πόιπερ. ελικόπτερα Μπελ, κ.λπ. Η ΑΝΙΑΤΟΗ 
Εκτός απὀ αεροταξί, μεταφορές, αεροφωτογράφηση και αεροψεκασμούς, ενώ λει- 
τουργεὶ και αεροπορική σχολή. Μάλιστα είναι η μοναδική µέχρι στιγµής εταιρία που 
διαθέτει και εξοµοιωτή πτήσεων για αεροσκάφη Τσέσνα, Δημιουργός τῆς εταιρίας εἰ- 
ναιο κ. Κ.Λεβέντης, βετεράνος πιλότος της Αεροπορίας Στρατού. Η εἶαιρία αναμένε- 
ται μέχρι το τέλος Νοεμβρίου να ἔχει πάρεικαιτην τεχνική ἄδεια απὀ την ΥΠΑ. Η δεὺ- 
τερη εταιρία είναι η κρητικἡ ΑΙΒ ἄΒΕΕΟΕ, που σκοπεύει να δρομολογήσει αεροσκάφη 
30 950 οΠοµῖς (βλέπε και Αερονέα] ῇ ς 
Τάσος Γκουριώτης 


8 ἠο τουρκικά και ἑνα αμερικανικό 
αεροσκάφος κατέπεσαν στην 
Τουρκία. Συγκεκριµένα στις 21 
Ὠκτωβρίοι ένα Ε-ό της Τουρκικής 
Αρβροπορίας συνετρίβη κατά τη 
διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης, Το 
ἰδιο συνέβη σε ἑνα ξ-1θά στις 22 
Οκτωβρίου που έπεσε στη θάλασ- 
σα. Την Ίδια µέρα ένα αεροσκάφος 
Ε-Ίθτης Αμερικανικής Αεροπορίας 
συνετρίβη σε περιοχή 240 χλμ. από 
την αεροπορική βάση του ἱντσιρλίκ, 


Δύο ρὠσικά αεροπλάνα που πι- 
στεύεται ότι επρὀκειτο για ὃμ-ρὰᾷ 
συγκρούστηκαν στον αέρα και κα: 
τάπεσαν Φλεγόμενα σε δάσος της 
Λιθουανίας, Το περιστατικό συνέβη 
στο τέλος Αυγούστου και είχε σαν 
αποτέλεσµα την αὔξηση των πιξσε- 
ων των κυβερνήσεων των Βαλτικῶν 
δημοκρατιών για την άμεση απομά- 
κρωσνη των ρωσικῶν μονάδων που 
σταθμµεύουν ακόµη στο ἐδαφος 
τους. 


Βρετανικὸ µμµαχητικὀ τύπου 
Τορνειντο ΙΠΏ ἔπεσε και συνετρίβη 
στις 8 ΣεΠτεμβρίου σε πεδίο βολής 
στη Βόρεια Θάλασσα. Το αεροπλά- 
νο αποτελούσε τον αρχηγό ενός 
σχηματισμού δύο αεροσκαφών που 
εκτελούσε χαμηλή πτήση διά οργά- 
νων, ενώ θᾳ ακολουθούσε προσβο- 
λή στόχων µε εκπαιδευτικές βὸμ- 
βες. Το δεύτερο Τορνέιντο έχασε 
την επαφή του µε το μοιραίο αερο- 
σκάφος, χωρίὶς ὅμως να σημειωθεί 
ἐκρηξη ἡ να βρεθούν συντρίμμια 
του. Πιστεύεται ὅτι ο πιλότος του) 
αποπροσανατολίστηκε µέσα στην 


ομίχλη που επικρατούσε στην πε- 
ριοχήµε αποτἐλεσµα να χάἀσειύψος 
καινα συντριβεί στη θάλασσα. 


Περιπολικό της αστυνοµἰας του 
Χονγκ ΚονΥκ περισυνέλεξε τους 
επιζώντες του πληρώματος ενός 
κινεζικού περιπολικού αεροσκά- 
φους που συνετρίβη στα µέσα 
Σεπτεµβρίου, Το πλήρωμα εἰχε πα- 
ραμείνει σε µικρή βάρκα για τουλά- 
χιστον δέκα ημέρες πριν την περι- 
συλλογή τους, Το αεροπλάνο πι- 
στεύξται ὁτι ήταν ἕνα στροβιλοελι- 
κοφόρο Υ-Ί12 που συνήθως χρησι- 
µοποιείται για επιτήρηση θαλασ- 
σίων ζωνών. 


ς-130 της Αμερικανικής 
Εθνοφρουράς συνετρίβη στις 8 
Οκτωβρίου στην Βιρτζίνια µε απο- 
τέλεσµα το θάνατο των ἑξι μελών 
του πληρώματος, Το αεροπλάνο 
εξερράγη στον πέρα καιτα συντρίµ- 
µια του κατέπεσαν σε κατοικημένη 
περιοχή. 


Ελικόπτερο υΗ-1Η του 
Αμερικανικού Στρατού έπεσε στις 
12 Οκτωβρίου µέσα στην περίμετρο 
της βάσης τοι µε αποτέλεσµα να 
σημειωθεί πυρκαγιά που εἶχε σαν 
αποτέλεσµα την καταστροφή ἡ την 
πρόκληση σοβαρών βλαβών σε δέ- 
κα τουλάχιστον ἄλλα ελικόπτερα 
του ιδίου τύπου χωρίς ευτυχώς Βὺ- 
µατα. Το ελικόπτερο βρισκόταν σε 
εκπαιδευτικἠ αποστολή και πιστει]- 
εται ότι τη στιγµή του ατυχήματος 
τον έλεγχο του σκάφους είχε ο 5κ- 
παιδευόµενος πιλότος, 
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Η δη Εκπαιδευτική Σειρά χειριστὠν αεροσκαφών Βᾳ διαρκεσει από τις 6 
Δεκεμβρίου 19982 έἑωςκαιτις 19 Μαρτίου 19983, ϱ αριθµός των συμμετεχό- 
ντων εἶναι αυστηρά περιορισμένος (6 άτομα), ενῶ τα αυστηρά κριτήρια επι- 
λογής, τα τεστ που προηγούνται της εγγραφής, το σύγχρονο και δοκιµα- 
σμένο πρόγραµµα εκπαϊδευσης, τα μοντέρνα αεροπλάνα, η ἀριστη βΙβλιο- 
γραφἱᾳα και η επαγγελματική αντιμετώπιση αποτελούν τις καλύτερες εΥ- 
γυήσεις για την πραγματοποίηση του ονείρου σας, την απὀκτηση δηλαδἠ 
πτυχίου χειριστού. Θα πρέπει να σηµειώθεί ὁτιη εκπαίδευση συνεχίζεται 
καιμετά τη λήψη του πτυχίου µε πρόγραµµα σεμιναρίων για όλα τα αερο- 
πορικά θέµατα. Στα πλαίσια αυτού του προγράµµατος βα διεξαχθεί στο ἔε- 
νοδοχεἰο «Αρμονία» (Αρμονίας Ἰ, Βουλιαγμένη, τηλ.; 89.600.530], στις 8 
και 29 Νοεμβρίου. σεμινάριο µετεωρολογίας. Το κόστος συμμετοχής έχει 
οριστείστις 15.000 δρχ. Δηλώσεις συµµετοχής (μέχριτις 25 Νοεμβρίου για 
το σεμινάριο) και πληροφορίες για τις δύο δραστηριότητες: 


ΠΕΙ ΕΝΙΟ ΑΙΗ Οἱ 08, τηλ. 82.159.215. 


ΠΠΛΕΙΤΑΙ Μηχανοκίνητο αιωρόπτερο διθέσιο καινούργιο, εργοστα- 
σιακὀ µε Τρειλερ παρά ιδιώτου. Τηλ.: 25. 24. 996 


ΠΠΛΕΙΤΑΙ 


ΡΤ 200Η. Μοντέλο 6/92 µε 4.000 αποκλειστικἁ σε άσφαλ- 


το σε άριστη μηχανική και οπτική κατάσταση. Πληροφορίες τηλ.:95.90.832, 


εσώτ. ο1. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ ϐὗ 


Μεγάλες ανακατατάξεις αναμένο- 
νται στην Ολυμπιακή Αεροπορία µε- 
τά την απομάκρυνση του Γενικού 
Διευθυντή κ. Λουκά Γραμματικού. 
Συγκεκριµένα πρὀκειται να αποµα- 
κρυνθεἰκαιο Πρόεδρος της εταιρίας 
κ. Φίλιας καθώς και το μεγαλύτερο 
µέρος του Διοικητικού Συµβουλίου, 
Οι ανακατατάξεις κρίνονται αναγκαί- 
ες µετά τις καταγγελίες για σκάνδα- 
λα που αφορούν συμβάσεις που υπο- 
γράφηκαν για την πώληση και αγορά 
ακινήτων στις ΗΠΑ και την 
Αυστραλία. Ωι αλλαγές θα ισχύἠσουν 
καισε µεγάλο µέρος στελεχών της 
διοικητικής ιεραρχίας τής εταιρίας, 
Οι ανακατατάξεις αυτές ἐρχονται σε 
µια κρἰσιµη για την εταιρία καμπή που 
θα καθορίσει σε µεγάλο βαθµό το 
µέλλον της, 


Η εταιρία Ρέ1θιον προετοιμάζει για 
δοκιμή µια νέα έκδοση του γνωστού 
πυραύλου αἐρος-αέρος «Σπάροου». 
Ό νέος ΑΙΙΛ-7Β θα διαΒέτει τον αἰ- 
σβητήρα του θλήματος ΑΙΜ-3 
«Σα]ντγουάιντερ» στο ρύγχος 
εμπρὺς απὀ την ημιενεργό κεφαλή 
σε µια προσπάθεια θελτίωσης της 
ακρίθειας θολής στην τερµατική φά- 
ση της προσέγγισης στο στόχο. 


Το πρόγραµµα δοκιμών τοµββεταγω- 
γικού 0-17 συνάντησε ἑναζημαντι- 
κὁ εµπύδιο όταν η ππέρυγα Ἐου µο- 
ντελου στατικών δοκιβών αστᾶξῆσε 
στη διάρκεια δοκιμής Δόρτισης. Η 
πτέρυγα αστόχησε όταν η φόρτιση 
ἔφτασε στο 13056 του μέγιστου επι- 
χειρησιακού φορτίου του αεροσκά- 
φους, Η δοκιµή προέβλεπε φόρτιση 
έως το 15056, κάτι που σημαϊνει ὁτιη 
κατασκευάστρια εταιρία θα πρέπει να 
τροποποιήσει τη σχεδίαση για όλες 
τις μελλοντικὲς κατασκευές µε σηµα- 
ντική καθυστέρηση τοι προγράμμα- 
τος 


Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας έχει ήδη 
υπό δοκιµή ένα σύστηµα αναγνώρι- 
σης εχθρού ἡ φίλου {ΙΕΕ). ανάλογου 
µε αυτό που χρησιμοποιούν τα σερο- 
πλάνα, για επίγεια όµως χρήση. Η 
εταιρἰα ανταποκρίθηκε σε σχετικἡ 
πρόσκληση του Αμερικανικού Στρα- 
τού και ενσωμάτῶσε τις εμπειρίες 
του πολέμου του Κόλπου όπου πολ- 
λά απὀ τα θύματα της Συµµαχικήἠς 
πλευράς ἦταν αποτέλεσµα φίλιου πι- 
ρός. Το σύστηµα ΙΕΕ αναπτύσσεται 
στα πλαίσια ενός ευρύτερου προ- 
γράμματος ανάπτυξης Ασφαλών 
Επικοινωνιών στο Πεδίο της Μάχης, 
γνωστό σαν ΒΑΡΙ5 (Β8ΙΠείεἰ 
Αιμοπιαΐις ἃθομ[θ |αεηΙ{οαἴίοῃ 
Ὀγδίεπι], Στην παρούσα του µορφή 
το σύστημα αποτελείται απὸ δύο μὲ- 
ρη, ἑναν πομπὸὀ και ἑνα δέκτη. ο πο- 
μπὸός εἶναι τοποθετημένος στον ἆξο- 
να του κυρίως οπλισμού (συνήθως το 
πυροβόλο ενός ἅρματος μάχης), έτσι 
ᾧστε ο πυροβολητής να µπορείνα 
εκτελέσει την πλεκτρονική αναγνώ- 
ριση, ενώ διατηρεἰ το στόχο στο σκό- 
πευτρόὸ του. Οι εκπομπές του συστή- 


µατος ἐχουν εμβέλεια ἕως και Τὸ χι- 
λιόµετρα αλλά πάνω απὀ τα 1000 μέ- 
τρα δεν είναι αξιοποιήσηµες απὀ 
εχθρικά συστήµατα 5Ι8ΙΝΤ. 


Η Ινδία, σὐμφωνα µε πληροφορίες 
τοπικών εφημερίδων, έχει προθλή- 
µατα στὴ συντήρηση Των πολυάριθ- 
µων στόλων μαχητικών σοθιετικής 
κατασκευής ΜΙ-21, ΜΙ-27Μ και 
Μία-23 που διαθέτει, αποτέλεσµα 
της διάλυσης της ΕΣΣΔ. Σύµφωνα µε 
τις ίδιες πηγὲς η προµήβεια ανταλλα- 
κτικών απὀ τις δημοκρατίες της 
Κοινοπολιτείας εἶναι πολὺ δύσκολη, 


Η Μ. Βρετανία προκηρύσσει διαγω- 
νισμό για την προµήβεια 117 επιθε- 
τικών ελικοπτέρων. Τα αμερικανικά 
Μπελ ΑΗ-ΤΑ και Μακλτόνελ 
Ντάγκλας ΑΗ-64 μετέχουν στο ὅια- 
γὠγισμό ύψους 3.5 δις δολαρίων µε 
το δεύτερο να αποτελεί την πιθανό- 
τερη επιλογή. 


Ἕνα γερµανικὸ ἅρμα µάχης τύπου 
«Λέοπαρντ 2» παραδόθηκε πρὀσφα- 
τα για δοναᾶς στο Σουηδικό Στρατό 
στα Πλαίσια τι! προγράμματος επι- 
λσβης 200 νξων αρμάτων για τη χκώ- 
ρα : Αναμάθέται ὁτιτόσο το βρξ- 
σαν ορ οὀλοντ τε 2» ῥσοκαιτο 

ικό ΜΊΑ2 βΒα µετάσχουν στο 


Ἄρο 
γωγισμµό. Δεν έγινε γνωστὸ εάν 


υπάρχει σουηδικό ενδιαφέρον για 
ρωσικής κατασκευής ἁρματα αν και 
πιστεύσται ὀτι υπάρχει σχετική πρό- 
ταση, 


Το πρώτο βρετανικύ αποδθρύχια 
εξοπλισμένο µε θαλιστικοὺς πυραύ- 
λοις «Τράιντεντ» αναχώρησε γιατο 
παρθεγνικύ τοι ταξίδι στα µέσα 
Οκτωβρίου, Το υποβρύχιο «Βάν- 
γκαρτ», 18.000 τόννων καθελκὺστη- 
κε τον περασμένο Μάρτιο εν µέσω 
οξείας κριτικής τόσο για τη χρησιμό- 
τητά του στην μεταψυχροπολεµική 
περίοδο, ὁσο και για το τεράστιο κὀ- 
στος του, Το πρόγραµµα ναυπήγη- 
σης προβλέπειτην κατασκευή ἄλλων 
τριών υποβρυχίων που θᾳ εξοπλι- 
στούν µε τους αμερικανικής κατα- 
σκευής πυραύλους που θα φέρουν 
όμως βρετανικές πυρηνικές κεφα- 
λές, 


Περικοπές που αναμένονται να γενι- 
κευτούν στον αμερικανικό προύπο- 
λογισμό τα επόμενα χρόνια πιθανόὀ- 
τατα θᾳ έχουν σοβαρές επιπτώσεις 
σε προγράµµατα ὁπως το σθροδια- 
στηµοπλάνο Χ-ὖθ, Επιτροπή του 
αμερικανικού Κογκρέσου προωθεί 
τώρα µια λύση που θα «συρρικνώσει» 
το Χ-30 σε ἑνα μονόροφο σκάφος µε 
βάρος που δεν θα ξεπερνά τους 50 
τόννους και που θα μπορεί να κάνει 
την πρώτη του πτήση σε 5 χρόνια, Οι 
αρχικὲς προδιαγραφές για το Χ-50 
προβλέπουν τριπλάσιο βάρος και 
πρώτη πτήση σε δέκα περίπου χρό- 
νια. 


Η Ταί6ἀν πρόκειται να παραλάθει 
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ΠΕ ΜΝΙΕΑΙΚ ΜΗ 


Μετά την επιτυχία του 
ΕΧΕΕΤΙΝΥΝΕ ΕΤ ΙΣΗΤ 
ΤΕΛΙΝΙΝ( του πιο 
ολοκληρωμένου 
εκπαιδευτικού 
προγράµµατος εκπαίδευσης 
πιλότων ιδιωτικών 
αεροπλάνων, 
παρουσιάζουµετο ΤΕΣΤ 
ΑΝΕΡ ΕΙ Υ. 5 πτήσεις, 10 
µαθήµατα εδάφους, 
γραπτές εξετάσεις. τεστ 
ανάλυσης προσωπικότητας, 
ιατρικές εξετάσεις, άδεια 
μαθητευόμµενον πιλότου. 
Επίσης προσφέρουμε 
προγράµµατα: 
ἘΠροετοιµασίας 
αξιωματικών Ε.Λ. για την 
απόκτηση πτυχίου Υ.Π.Α. 
ἘΠροετοιµασίας »ατόχων 
πτυχίου Ε.Α.Α. για την 
απόκτηση πτυχίου Υ.Π.Α. 
ἙΠροετοιµασίας 
εκπαιδευµένων πιλότων 
απὀ επαρχιακές πόλεις για 
την απόκτηση πτυχίων 
ιδιωτικών αεροπλάνων. 
Σ Προετοιµασίας για το 
περιορισμένο πτυχίο 
ραδιοτηλεφωνίας. 
»Εξοικείώωσης των 
κατόχων αλλοδαπού 
πτυχίου πιλότων µε τον 
Ελληνικό εναέριο χώρο. 
Χ Εξοικείωσης µε το Ι.Χ. 
αεροπλάνο. 

Ἔ Αξιολόγησης 
εμππαιδευτικών πιλότων. 
ἈδΕΑ ΑΝΡ ΤΑΝΕ 
5 υκνινΑι ο κος. 


ΤΗΛ. δ215Σ15 ΓΑΝ: 
5221221 ΤΙ Χ. 227095 


12 ανθυποθρυχιακά ελικόπτερα 
Καπιαπ 9Η-2Ε αξίας 1681 εκατ, ὅολα- 
ρίων απὀ τα αποθέµατα του 
Αμερικανικού Ναυτικού. 


Η Γαλλική Αεροπορία πρόκειται να 
χρησιμοποιήσει δύο μεταχειρισμένα 
Α 310-400 για μεταφορές καισαν σε- 
ροπλάνα ΝΙΡ (μεταφοράς υψηλών 
προσώπων). Τα Αἱρμπας αποτελούν 
Ενδιάµεση λύση δεδομένου ότι η 
Αεροπορία ενδιαφέρεται για την 
αγορά ενός επιβατικού/μεταγωγικού 
μεγάλων αποστάσεων µε πιθανότε- 
ρο υποψήφιο το Α940 για την αντικα- 
τάσταση τῶν 00-8. 


Παρ όλα τα προβλήματα, κυρίως 
χρηµατοδότησης, το φουτουριστικό 
ὀικινητήριο επιχειρηματικό στροβιλο- 
ελικοφόρο επιβατικό θα µπει σε πα- 
ραγωγή µε ρυθμό ἑνα το µήνα απὀ το 
τέλος του 1994, Υπενθυμίζεται ὀότιτο 
αεροπλάνο µε δύο κινητήρες και ἔλι- 
κες που ὡθοῦὺν αντἰ να έλκουν, είναι 
κατασκευασμένο απὀ συνθετικά υλι- 
κἁ και προσφέρει επιδόσεις που πλη- 
σιάζουν αυτών τών Τζετ. 


Μετά την περάτωση της πρώτης φά- 
σης των δοκιμών, το Ντορνιέ 428 
αποδεικνύεται ότι υπολείπεται ση- 
μαντικά των προδιαγραφών εµθέλει- 
ας σε σηµείο που η κατασκευάστρια 
εταιρία μελετά την εξέλιξη ενός νὲ- 
ου μοντέλου «μεγάλων αποστά- 
σεων» που προς το παρὸν εἶναι γνω- 
στὸ σαν 348ΕΗ. Το βασικὀ Ώοῦσδ- 
100 αποδείχθηκε ότι υπολείπεται κα- 
τὰ 185 Χιλιόμετρα των αρχικών προ- 
διαγραφών. Ἐτσιτο ΏΟΦΖΒΕΗ 8α 
έχει μέγιστη δμβέλεια 15080 περίποι 
χιλιοµέτρών, µια αὐξηση ο750 έναντι 
του μοντέλου -100. Η αυξημένη εμβέ- 
λεία θα επιτευχθεί µε την τοποβέτη- 
ση µιας επιπρόσθετης δεξαμενής εν- 
σωματωμένης στην πτέρυγα. Κάτι 
τέτοιο βέβαια θα απαιτήσει και την 
Ενίσχυση του συστήµατος προσγείω- 
σης τῃ στιγµή ποµ η Ντορνιέ αντιµε- 
τωπίζει ἡήδη πρόβλημα µε το βάρος 
του αεροπλάνου που ξεπέρασε επί- 
σηστις προδιαγραφές. 


Η κχιούζ. αμέσως μετά την εξαγορά 
του τμήματος πυραύλων απὀ την 
Τζἐνεραλ Νταινάμικς που ἐἑγινε πρό- 
σφατα (έναντι τιµήµατος 480 εκατ. 
δολαρίων] προχωρεἰ στην δραστική 
αναδιοργάνωση των δραστηριοτή- 
των του µε τη διακοπή λειτουργίας 
δύο εργοστασίων και τη συρρίκνωση 
δύο άλλων. Παράλληλα, αποφάσισε 
τη µείωση του προσωπικού απὀ 
14.000 σε 10.000 εργαζόμενους. Τα 
εργοστάσια που παραμένουν εἶναι 
αυτό στο Τούσον της Αριζόνα, που 
στο εξής θᾳ ασχολείται µε την παρα- 
γωγή τών πυραύλων «Φοίνιξω, 
α«ήάβερικ», «Τόμαχοκ» (ἐκδοση που 
εκτοξεύεται απὀ πλοία, «Στάνταρτ», 
«Σπάροου». ΤΟΝ. ΑΝΗΑΑΜ, όπως 
καιτων συστηµάτων ΒΑΜ (Πο!ιπα 
ΑΙΠΓΑΠΙΕ ΜΙ55/6) και «Φάλανξ». Η πα- 


ΑΕΡΘΟΝΕΑ 


ραγωγή του προηγµένου πυραύλου 
Κρουζ ΑΜ θα παραμείνει µαζί µε ἆλ- 
λες δευτερεύουσες ὁραστηριότητες 
στο Σαν Ντιέγκο της Καλιφόρνιας, 
Από τα παραπάνω εἶναι φανερό ὅτιη 
Χιούζ έχει συγκεντρώσει µεγάλο µέ- 
ρος των πυραυλικών προγραμμάτων 
των Ε.Δ. των ΗΠΑ. αν καὶ για τα πε- 
ρισσότερα απὀ αυτά. Το Πεντάγωνο 
έχει συστήσει και εναλλακτικὀ προ- 
µηθευτή για τη δηµιουργία ανταγωνι- 
σμού. 


Η αδυναμία της Αλβανίας να εγκατα- 
στήσει ἑνα αποδεκτό απὀ την ΙΑΤΑ 
σύστημα ελέγχου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας λόγω ἑλλειψης χρημάτων οδή- 
γησε σε μία πρωτότυπη λύση. Η γει- 
τονική χώρα θᾳ αποκτήσει τελικά ἑνα 
βασικό σύστημα, που θᾳ καλιυφθεἰ 
απὀ τα τἐλη που θα πληρώνουν οι 
διάφορες αεροπορικές εταιρἰες που 
χρησιμοποιούν τον αλβανικό Εναέριο 
Χώρο. Τα χρήματα θα κατατίθενται 
σε ειδικό λογαριασμό υπό τον ἐλεγ- 
Χο της ΙΑΤΑ... για το φόβο των 
Ιουδαίων. ο 


Η ιαπωνική υπηρε ὅἷα - 
ασφόλειας που εἶναι υπ Ώθυνη 
την ἑρευνα και ὄλουσι (94) σε ἑνα 
μεγάλαθέρος τ ου ειρηνικού ὠκεα- 
ὐ επἡμς το ἀικιδητήριο ελικό- 
Τερο Σ! ώρυκι 8.766 για παράκτιες 
α στολέςβΒΑΒ. Στην πρώτη φάση 
του προγράµµατος αναμένεται ὅτι η 
Ιαπωνία θα παραγγείλει 20 αεροσκά- 
φη. Το 5-76860 χρησιμοποιείται ήδη µε 
επιτυχία στο ρόλο αυτό απὀ την 
ακτοφιλακή του Χονγκ ΚονΥγκπου εἰ- 
Χε πρωτοπαραγγείλει τον τύπο πριν 
τρία περίπου χρόνια. 


Η ρουμανική αεροπορική εταιρία 
Τατοπι παρήγγειλε επτά επιθατικά 
αεροπλάνα Μπόοινγκ 731-300 σε µια 
γενικότερη προσπάθεια ανανέωσης 
του στόλου της, Τα νέα αερασκἀφη 
θα αντικαταστήσουν παλαιά Τμ-154 
σε γραμμές προς προορισμούς στην 
Ευρώπη καιτην Μέση Ανατολή. Η 
συμφωνία ύψους 470 εκατ. δολαρἰων 
περιλαμβάνει δεσμεύσεις για έξι ακό- 
µη αξροπλάνα. Θα πρέπει να σημειώ- 
θεἰ ότιη Ρουμανία ἦταν Π πρώτη χὠ- 
ρᾳ από το πρώην Ανατολικὀ Μπλοκ 
που εἶχε αγοράσει το 1973 επιβατικἀ 
δυτικἠς κατασκευής (Β/07]. ενὠ στη 
συνέχεια κατασκεύασε κατόπιν αδεῖ- 
ας και βρετανικἁ αεροπλάνα 
Τράιντεντ. Η ρουμανική εταιρία ανα- 
μένει επἰσης την παράδοση τριών 
Α9 10 πριν το τέλος του χρόνου που 
θα χρησιμοποιηθούν σε υπερατλαντι- 
κές γραμμὲς όπου θᾳ αντικαταστή- 
σουν αντἰστοιχα αεροσκάφη ΒΓΩ{ και 
1-82. 


Φαίνεται ότι οι Ρώσοι εγκαταλείπουν 
πολὺ βιαστικά τις βάσεις τους στις 
δημοκρατίες της Βαλτικής ἂν κρίνου- 
µε απὀ µια εἰδηση που μετέδωσαν τα 
γαλλικά µέσα ενημέρωσης. Σύµφωνα 
µε αυτήν, ένας νεαρός Γάλλος του- 


ρίστας μπήκε σε µια µεγάλη αερα 
ρική βάση απὀ την αφύλακτη κεν 
κή πύλη και περιπλανήθηκε για 
γύρω απὀ τα 40 Φι-25 και τα τουλ 
στον 5 5υ-24 που υπήρχαν σχε' 
εγκαταλειμμένα στο διάδρομο κα 
υπόστεγα. Στη διάρκεια της πβριΠ 
νησής του δεν συνάντησε παρά 
νον ἕνα τεχνικό που μάλιστα ὁ 
ἐμαθε ὅτι ήταν ξένος προσπάθ' 
να του πουλήσει διάφορα πράγμα 


Η Ρολς-Ρόις και η Τζένει 
Ελέκτρικ συμφώνησαν στήν ς 
κοινού εξέλιξη ενός προηγµέ’ 
αεροσκάφους 5ΤΟΙ. απαντώνται 
σχετικἡ πρόσκληση του Όργανισ 
ΡΒΑΒΡΑ, Η επἰσηµη πρόσκληση υ 
βολής προτάσεων ἀναμένεται νο 
νειπριν το τέλος του χρόνου καιτ 
βανή εἰσοδος του αεροπλάνου 
υπηρεσία τοποθετείται για το ὃ᾽ 
2010. 


Το Ισραήλ προαφἑρει στην 

Βρετανία το θλήµα αἐρος-εδάφι 
μακρού θεληνεκοὺς «Ποπάυ»., 
πλαίσια σχετικού διαγωνισμού 
ΒΑΕ. Το βλήμα αυτό που είχε α 
Πτυχθεί για τις ανάγκες 
ἱσραηλινής Αεροπορίας, ἐχει υιο 
τηθεἰκαι απὀ την υ94ΑΕ σαν ἃς 
142 «ΧέΙβ Ναπ» και δξοπλίζει τα ῇ 
βαρδιστικἁ Β-δοία. Το «Ποπάυ» ἑ 
ακτίνα ὀράσης 108 χιλιομέτρων 
µπορεί να μεταφέρει δύο είδη εκ 
κτικών κεφαλών, βάρους 388 κιλῶ 


Η γιγάντια αεροδυναμική σήραν 
του ρωσικού ινστιτούτου «Σἰμπν 
εἰναι πλέον διαθέσιµη σε οποιον 
ποτε ἐχει το «σκληρό» συνάλλαν 
για να την εκμισθώσει, σήραγγα. 
τή, µία απὀ τις μεγαλύτερες στον. 
σµο µπορεί να δεχθεί αεροσκάφη 1 
µεγέθουςτου ς- 140, Ἑνα ἀλλο: 
διαφέρον χαρακτηριστικὀ της εἰ 
το κινούμενο δάπεδο που µπορεί 
εξομοιώσει τις φάσεις της απογε 
σης και της προσγείωσης τῶν αει 
σκαφων, 


Η καναδική κυβέρνηση πρόµειται 
παραγγείλει περισσότερα απὀ 1 
Μπελ 4 12ΗΡΒ για την αντικατάστα 
όλων των παλαιοτέρων τύπων ε 
κοπτέρων και την ομοιογενοποίη 
του στόλαυ, Τα ελικόπτερα θᾷ{ 
ναρμολογηθούν στο εργοστάσιο 
Μπελ στο Κεμπέκ απὀ κομμάτια π 
προέρχονται απὀ τις εγκαταστάσ! 
της εταἰρίας στο Φορτ Γουύρθ τ 
Τέξας. 


Η θυγατρική της Χιούζ, Ρεντ 
οὗζιον Σιµιουλέισον υπέγραψε σι 
φωνία αποκλειστικής συγεργασ! 
µε την Μικογιάν για την κατασκε 
εξομοιωτὼν πτήσης των αεροσκ 
φών ΜΙΑ-29/31Ί που πρόκειται 
εξαχβούν σε τρίτες χώρες. ρω 
κός οργανισμὸς σος ΝΙΙΑ5 θα εκ 
λεί Χρέη συνδέσμου ανάμεσα σ΄ 
δύο εταιρίες. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΕΙΩΣ 


Η ΕΚΔΟΣΗ ΠΟΥ ΟΛΟΙΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ ΛΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ρς 
ΤΟΝ Χάη πΩΣστο” - 
Ν ν 8) 
ομ . ο τηΜΙΚο ΚΕ 


ϱ ΑΚΟΜΑ ΠΛΗΘΩΡΑ ΑΡΘΡΩΝ ΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝ 

ΟΛΟ ΤΟ ΦΑΣΜΑ ΤΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ. ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ, 
ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕ ΤΣΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ 
ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΗΝ ΕΗΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. Το ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 


ΤΕΧΝ0 


ΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΨΥΧΑΙ (1 1ΑΣ 
ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ 


Οι περισσότεροι κατασκευαστές συμφωνούν ὅτι 
ο τζίρος της παγκόσμιας αγοράς θᾳ φτάσει τα 
250 - 300 εκατομ. δολάρια µέσα στα επόμενα 
χρὀνια. Απὸ την άλλη όμως την έκρηξη της ἄγο- 
ράς θα ακολουθήσειµια κατακόρυφη πτώση όταν 
καλυφθούν οι απαιτήσεις, «Αγταποκρινόμενες 
στον ανταγωνισμό οι αεροπορικές εταιρίες Επι- 
διώκουν να διασκεδάζουν τους επιβάτες τους 
περισσότερο απὀ τους ανταγωνιστές τους», 
σύμφωνα με τον κ. Κοπ, πρόεδρο της αξς- 
Μαισοπί ΙΠΕΙΙΠΠἰ Φγεἰεπιξ. Το πρώτο ακουστικό 
σύστηµα τοποθετήθηκε απὀ την Β/Ε Ανιοῄ(ος σ᾿ 
ἑνα Μπόινγκ Τ0Υ της ΤΑ, απὀ το 1969, ενώ 
την ἴδια εποχή εμφανίστηκε και η ΗμΠΠεΣ 
Ανιοπίος͵ Στις δεκαετἰεςτου 1970 και 1350 
παρουσιάστηκαν στο χῶρο και οι υπόλοιπες 
εταιρίες, Ες Ματοοπί, ΡΠΗιρς ΑνΙ8ΙΙοΠ, 
Μαἰδιιξδηίίᾳ Ανιοπιςς Ὀγδίθπις καιη ΕΙΒΙάί8ΟΠ, 

το σύστηµα της ΕἰβίάίεσΠ, µε το όνομα ΘΚΥΝΙΘΝΝ, 
προήλθε µετά απὀ παραγγελία της Μπρίτις 
Αιροσπέις για συστήµατα βίντεο στις θέσεις των 
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επιβατών. Η συμφωνία κατέληξε στην τοποθέτη- 
ση οθονῶν βίντεο στα καθίσματα της πρὠτης 
θέσης 70 αεροσκαφών. Παράλληλα ὁμωςη Β.Α. 
τοποθέτησε και στα καθίσματα τὼν υπολοίπων 
θέσεων, οικονομική και µβΙΠΕ55, συστήµατα της 
Β/Ε, κάτι που θα μπορούσε να οδηγήσει στη 
χρήση τριών διαφορετικών συστημάτων σε κάθε 
αεροσκάφος, Η Β.Α. δεν εἶναι η μόνη εταιρία που 
αναθέτει σε διαφορετικούς κατασκευαστές την 
τοποθέτηση συστημάτων ψυχαγωγίας των επι- 
βατών στα αεροσκάφη της. Προοδευτικἁἀ όµως 
πιστεύεται ότι οἱ αεροπορικές εταιρίες θα κατα- 
λήξουν στο να αναθέτουν την εργασία αυτή σ' 
έναν κατασκευαστή, καταλήγοντας σε ένα ολο- 
κληρωμένο σύστηµα µε απλούστερη συντήρηση. 
Η ανάπτυξη οπτικοακουστικών συστηµάτων 
προῶθησε και την εφαρμογή Τεχνολογίας προῦ- 
ρισµένης για διαφορετικούς σκοπούς, προσφέ- 
ροντας επιπλέον υπηρεσίες στους επιβάτες. Για 
παράδειγµα πολλὲς εταιρίες τοποθέτησαν τηλε- 
φωνικὲς συσκευές στα αεροσκάφη τους, στην 
αρχή ἑνα ἡ δύᾳ σε ολόκληρο το αεροσκάφος, 


στη συνέχεια ἑνα σε κάθε σειρά, ακόµα και ένα 
σε κάθε θἐση. Η επὀµενη κίνηση εἶναι να εντα- 
χθούν οι τηλεφωνικὲς συσκευές στο οπτικος- 
κουστικὸ σύστημα διασκέδασης. 

Η εξέλιξη ὁμως δε σταματά εδω. ο κ.Όνιοι, πρὀ- 
εδρος της Μαϊδυδηιήᾳα Ανιοπιςς ΞΥδίθΙῃ5, αναφε- 
ρόµενος στη δυνατότηα τοποθέτησης τηλεφώ- 
νων. γραμμών φαξ, συνδέσεων υπολογιστή κ.ᾱ. 
δηλώνει; «Ὁ πρὠτος µας στόχος ηταν τα συστῇ- 
µατα οπτικοακουστικής ψυχαγωγίας των επιβα- 
τών, από εδώ και πέρα όμως θα προσφέρονται 
και ἀλλες δυνατότητες, σε ορισμένες όμως 
θέσεις επιβατών οἱ οποίοιθα τις χρειάζονται». Οι 
δυνατότητες αυτές µαζίµε άλλες ὁπως τα ηλε- 
κτρονικά παιχνίδια ἡ και αγορὲς µέσω ηλεκτρονι- 
κοὺ καταλόγου δημιουργούν συστήµατα µε την 
ονομασία «παρεμβατικά» (ιπίργαςί/ε 5γςίθΠης], 
αφού ο επιβάτης δεν εἶναι απλά παθητικὸς 
δέκτης αλλά έχειτη δυνατότητα να διαλέξει 
κάποια από τις διαφορρετικὲς λειτομργίεςπου 
του προσφέρονται. Η τοποθέτηση των συστημᾶ- 
των αυτή τη στιγµή περιορίζεται στα αεροσκἀφη 


μις α. παν σον 
κ-. ---.. 


Β υπάρχουσα τεχνολογία περιλαμθάνει µεγάλες οθόνες που κρέμονται από την οροφή, ὅπως αυτές των 8,8 ΙΥτσῶν 


της ΞΟΗΥ. 
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των υπερατλα- 

ντικὼὠν πτήσεων, σιγά σιγα 
ὁμως θᾳ περάσουν και στα αεροσκάφη των 
εσωτερίκων γραμμών. 
Ὑπάρχουν βέβαια αρκετά προβληµαταπου 
πρέπει ακόµα να αντιμετωπιστούν. 
Αρχίζοντας απὀ 
το πρὀσθετο βάρος που αντιπροσωπεύουν τα 
νέα καθίσματα µε τις πολλές καλωδιώσεις, 
μέχρι τις απαιτήσεις συντήρησης και την πολυ- 
πλοκάτητα της ανθρώπινης παρέμβασης, 
Όπως χαρακτηριστικά αναφέρει ο πρὀεδροστης 
5ο0ΠΥ Τ{ᾶπβσσπι, Τζον Λάνστρομµ: «Οι επιβάτες 
είναι ήδη αρκετᾶ μπερδεμένοι. Εχω δει 
Αμερικανούς επιχειρηματίες να µην μπορούν να 
χειριστούν το τηλέφώνο του αεροσκάφους. Γι’ 
αυτὸ ὅποιος πιστεύει ότι ο µέσος επιβάτης δεν 
θα μπερδευτεί, είναι γελασµένος. Οι αεροσυνο- 
δοίθα πρέπει να ξοδεύουν αρκετό απὀ το χρόνο 
τους εξηγώντας πὠς το σύστηµα λειτουργεί», 
Γι αυτό το λόγο οι περισσότεροι κατασκευαστές 
προσφέρουν στις εταιρίες συστήµατα τα οποία 
μπορούν µε το χρόνο να επεκταθούν. Με αυτό 
τον τρόπο οι επιβάτες και το πλήρωμα προλαβα(- 
νουν να τα συνηθίσουν, πριν προστεθούν µε τον 
καιρό οι επιπλέον δυνατότητες. Επίσης αρκετοί 
κατασκευαστές φροντίζουν να κατασκευάζουν 
τα χειριστήρια όμοια µΡ αυτά που βρίσκει ο επιβά- 
της στην τηλεόραση ή τα ηλεκτρονικά παιχνίδια 
που ἔχει στο σπίτι του, έτσι ὥστε να µπορεί να Τα 
χειριστεί εμκολότερα. Όσον αφορά το επιπλέον 
βάρος οικατασκευαστέὲς υποστηρίζουν ὅτι 
µέρος του βα απαλοιφθεί µε την κατάργηση των 
μεγάλων και βαριών οθονών, που υπάρχουν 
τώρα στα αεροσκάφη. Παραπέρα µείωση του 
βάρους µπορεί να επιτευχθεί µε την κατάργηση 
τών τρόλει µε τα αφορολόγητα είδη. αφού ο επι- 
βάτης θα µπορεί να παραγγείλει αυτό που θέλει 
µέσω του συστήµατος και να τὸ παραλάβει απὀ 
κάποια αποθήκη στο αεροδρόμιο. 
Ορισμένες αεροπορικές εταιρίες πιστεύουν ὁτι 
η χρήση ολοκληρωμένων σμστηµάτων, τα οποία 
θα μπορούν να προσφέρουν αγορὲς µέσω κατα- 
λόγου ὁπως και ἀλλες µπηρεσίες. θα μπορούσε 


ΠΤΗΣΗ ΑΟΕΜΒΡΙΩΣ Ἐν 


να εἶναι αρκετά Επι- 
κερδής. Ορισμένοι, 
μάλιστα, υποστηρἰ- 
ζουν ότι θα µπο- 
ρούσαν να απο- 
φέρουν μεγαλύ- 
τερα κέρδη και 
απὀ το ἰδιο το 
εισιτήριο. Η Ττο- 
ποθέτηση τὲ- 
τοιων συστη- 
μάτων όμως 
θα αργήσει 
πολὺ συμφω- 
να µε τον κ. 
Λάνστρομ: 
«Τα συστή- 
µατα αυτά 
εἶναι μεγά- 
λα 


και ενεΩργΟβό- 
ρα, ενώ υπαρχει και το προ- 
βλημα της συντήρησης. Αν υπάρχει 
κάποιος Τρόπος για να προκληθεί ζημιά στη συσ- 
κευή να εἶἰσαστε σίγουροι ὅτι οἱ επιβάτες θα τον 
Βρούνε.» Επίσης πιστεύει ότι εκτὸς 
απὀ το αυξημένο κόστος υπάρχει και το θέµα 
της πολυπλοκότητας της κάθε συσκευής. ιδιαί- 
τερα στα καθίσµατα της οικονοµικής θέσης όπου 
0 χώρος εἶναι περιορισµενος. Αν µαζίµετους 
παραπάνω λόγους κανείς λάβει υπόψη και την 
παρατεινόµενη οικονομική κρίση στην αεροπορι- 
κἠ βιομηχανία µπορεί να καταλάβει γιατί οι κατα- 
σκευαστὲς αλλά καί οι αεροπορικές εταιρίες 
εἶναι αρκετάἀ διστακτικες. Σύµφωνα µε τον 
Τσαρλς Μπακς, πρόεδρο της ΒΠΙἱρ5 ΑιγνιδίοΠ: 
«Πρέπει να υπολογίσουμε τις οικονομικές δυνα- 
τότητες της κάθε αεροπορικής εταἰρἰας να αντα- 
πεξέλθει στο κόστος καιτις προοπτικὲς τηγια να 
επιβιώσει τελικά στο χώρο». Αυτή τη στιγµή οἱ 


κατασκευαστὲς προσφέρουν αρκετὲς επιλογές 
για τη συντήρηση, αρχίζοντας απόὀ την ύπαρξη 
κάποιου ειδικού στο αεροσκάφος μέχρι καιτην 
εκπαίδευση του πληρώματος στη συντήρηση του 
σωστήµατος και αντικατάσταση των ελαττωµατι- 
κών τμημάτων, 
Περνώντας στη µορφή των συστημάτων βλὲ- 
πουμε ὅτι υπάρχει μεγάλη ποικιλία. Ορισμένα 
διαθέτουν µόνο ένα µεγάλο χειριστήρια (στο 
μέγεθος ενός τηλεφώνου), µε το οποίο ΕΛΕΥΧΟ- 
νται όλες οι λειτουργίες του συστήµατος, ενώ 
άλλα διαθέτουν δύο ἡ και τρία. Οι οθόνες που 
χρησιμοποιούνται είναι συνήθως ἀ-ο ιντσών, για 
τα καθίσματα της οικονοµικής βέσης, και 5-6 
Ιντσώὠν για τα καθίσµατα της πρὠτης θέσης, Σε 
λίγες περιπτώσεις υπάρχουν και οι μεγαλύτερες 
των 8-8 ιντσών οι οποίες εξυπηρετούν δύο ἡ και 
τρεις σειρές και δεν προσφέρουν πολλες ὄυνα- 
τότητες. 
Σημαντική προσπάθεια Εχει 
ΥΝειώστε να χωρέσουν οι 
απαραἰτητες καλωδιώσεις 
καιτα ηλεκτρονικά στα μικρά 
καθίσματα των επιβατών. 
Παράλληλα απαιτήθηκε ο 
σχεδιασμὀς µια κεντρικής 
κονσόλας η οποία ὅεν Βα 
μειώνει το διαθέσιμο 
χώρο στα καθίσματα της 
πρώτης θέσης, Ιδιαίτερη 
προσοχἡ δόθηκε στο 
σχεδιασμό της οβόνης 
ώστε να εἶναι ευδιάκρι- 
τη και στη λειτουῤῥγι- 
κότητα των χειριστή- 
ριων. ΣΕ περίπτωση 
ανάγκης Βα πρέπει 
όλη εγκατάσταση να 
«καταρρέει» εὐκο- 
λα Και να µην εµπο- 
δίζει τη διαφυγή 
τῶν επιβατών. 
Τη στιµή που οι 
επιβάτες θᾳ στέ- 
κονται εντυπω- 
σιασμένοι έχο- 
ντος να διαλέ- 
ξουν ανάμεσα 
σε µισή ντουζ(- 
να ταιγίες, γυρῳ στα 
εἶκοσι ραδιοφωνικά κανάλια, να πα- 
ΕουΝ ηλεκτρονικά παιχνίδια, να παραγγεἰλουν το 
γεύµα τους ἦ το ποτό τους, ἡ ακόµα να κάνουν 
παραγγελίες στα ουἰγ Ί6ε, όλα αυτά µέσα απὀ 
το ίδιο ολοκληρωμενο σύστημα, οι εταιρίες 
ψάχνουν για νέους ὀρόμους. Ένα απλό παρά- 
δειγμα εἰναιη αναμετάδοση µέσω δορυφορικής 
κεραίας όλων των τελευταίων νέων κατά τη 
διάρκεια της πτήσης, κἀτιπου θα υπάρχει σε 
ῤλες σχεδόν τις πτήσεις μέχρι το τέλος της 
δεκαετίας. 
Η αναβάθμιση των αβροσκαφῶν καιη παραγωγἡ 
νέων αποτελεί µια διαρκώς αναπτυσσόμενη 
οὖγορά για τις εταιρἰες κατασκευἠς συστηµάτων 
διασκἑδασης των επιβατών. Από την ἀλληο 
αυξανόμενος ανταγωνισμός καιη µείωση των 
περιθωρίων κέρδους κάνει αμφίβολη την επιβἰώ- 
ση ὁλών των, Οι επτά εταιρίες που νέμόνταιτο 
χώρο θα μειωθούν αναγκαστικἁ σε τρεις ἠ το 
πολἠ τέσσερις µέσα στα επόμενα δύο ἡ τρία 
χρόνια, Ποιὲς όμως 8αᾳ εἶναι αυτὲς : Η συνέχεια 
επἰτης οθόνης... Δ.Α 
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ΗμοϊοσιΚῆέτα ἢ τῷ αυτοΚ{νΠΤΟ δεν εἶναι Πῆέθν μέσα α)- 
Κεῖᾷ γα τοῦ εξθΠΛΙΣμό τῆς άστινομ]ᾶξ που Καἢείται ν0 
ὁράσει ὅτις σὐγΧρΟΥΕς µεγοβουπθῆεις, Έτσι πολῆές 
θ0τυνοµικές ῥυνᾶμεῖς Καταφευγουν στη συνδβοµη των 
εἠικοπῖερων ΚΕ στην ευΕΛΙΚΙΗ Ιπῖάµενη Πἠατφόρµα που 


Τυπὼν με εΠΙΚρΟΤΕΟτεβῦ το Μῆ 500. 


πρ του οτι 
Ἱ. Τα 4.000 περίποι ελικόπτερα ΜΕ 500/540 που 
ἔχοιν κατασκευαστεί μέχρι σήµερα αποτελούν 
την καλύτερη απόδειξη υπεροχής για τον τοµέα 
ἱ κατασκευής ελικοπτέρων της ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας µε έδρα την Μέσα της Αριζόνας. 
Επιπλέον το μικρό αυτό αεροσκάφος είναι το µο- 
Ἱ. ναδικό που έχει υιοθετηθεί για τόσο ευρείς ρὀ- 
Ἰ. λους σε στρατιωτική και παραστρατιωτική χρήση, 
Για πολλούς, το μοντέλο 500 φέρνει αυτόματα 
|. στο νου το όνοµα Χιούζ Χελικόπτερς στην οπαία 
και ανήκε η γραµµή παραγωγής μέχριτο 1984 
]. οπότε και εξαγοράστηκε απὀ την ΜΡΕ. 
| ἑ νερο η οἰκογόνεια των ελικοπτέρων της σει- 
Ο0/590 περιλαμβάνει ἑνα εμωρύ φάσμα µο- 

ια Πολιτική και στρατιωτική χρήση πολλά 


"αυτα πρ0ῦφεβουν. ΙδιαΙτεβᾶ 6115 ΗΠΑ, αρκετες αστυνο- 
μίες ἐχοιίν δηµιθυβγῆσε! στθῆθυζ εἠικοπτερων δισφορων 


η δι ὦ 


Ελικόπτερα της Αστυνομίας του Λος Άντζελες μεταφέρουν άνδρες της ειδικής αντι-τροµοκρατ- . 


Μκής δύναμης (ΝΑΤ) 


στολές. Στον πολιτικό τοµέα, το κύριο μοντέλο 
που βρίσκεται σε παραγωγή είναιτο ΜΏΌ 500Ε, 
που έκανε την πρώτη του πτήση στις αρχές του 
1985 και χρησιμοποιεί (απὀ το 1988) ἑνα στροβι- 
λοκινητήρα 3/5 ἵππων 'Άλισον 250-020Β. Το 
1981, το ελικόπτερο υπέστη σημαντικές βελτιώ- 
σεις που περιλαμβάνουν επονασχεδίαση του 
ρύγχους για καλύτερη ορατότητα και αὔξηση τοι) 
χώρου για τους επιβάτες µε καλύτερη ηχομόνω- 
ση και αυξημένες επιδόσεις. Εἰναι ακριβώς οιτε- 
λευταίες, σε συνδυασμό µε την µεγάλη ευελιξία 
του αεροσκάφους που ἑκαναν το ΜΕ 500 ιδιαΐτε- 
ρα ελκυστικό για αστυνομικά καθήκοντα τόσο 
στις ΗΠΑ όσο καισε άλλες χώρες. 

Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας προσφέρει µια εἰδικει- 
μένη αστυνομική έκδοση µε ειδικό εξοπλισμό που 
περιλαμβάνει αλοκληρωμένο σύστημα επικοινω- 


- 


νιών, προβολέα λευκού φωτός (30 εκατ. κηρίων], 
σειρήνα και σύστηµα μεγαφώγων, δυνατότητα 
μεταφοράς εξωτερικού φορτίου ἡ εξοπλισμού 
διάσωσης κ.ᾱ, Προαιρετικά υπάρχει καιη δυνατό- 
τητα τοποθέτησης ΕΙ ΗΒ στο ρύγχος, τετράφυλ- 
λου ουραίου στροφείου πομ µειώνειτο θόρυβο 
και κάνει το αεροσκάφος Ιδιαίτερα κατάλληλο για 
επιχειρήσεις δίωξης και τοποθέτηση ελαφράς 
θωράκισης / εξοπλισμού επιβίωσης. 

Στα µέσα της δεκαετίας του 1980, η κατασκευά- 
στρια εταιρία προσέφερε το βελτιωμένο ΜΡ 
530ΓΕ µε τον ισχυρότερο κινητήρα Άλισον 250- 
6530, ενώη διάµετρος του Κυρίως ρότορα αυξήθη- 
κε κατά 30 εκατοστά που προσφέρεται επίσης µε 
τον ἴδιο εξοπλισμό ὅπως και το ΜΏ 500.Χαρα- 
κτηριστικό παράδειγµα χρήσης του ΜΕ 508 σε - 
αστυνομικά καθήκοντα εἶναι τα Ελἰκόπτερα αιι- 


- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


. ων’ 


τούτου τύπου που χρησιμοποιούνται απὀ την 
Αστυνομία της ευρύτερης περιοχής του Λος 
Άντζελες (ος Απηείες ζουπίν δηείῇ ΟΠΗἱσε). Η 
Ὑπηρεσία, µε εμπειρία χρήσης ιπτάµενων µέσων 
απὀ το 1929, χρησιμοποιεί σήµερα 16 ελικόπτερα 
ίμε περισσότερα σε παραγγελία], απὀ τα οποία 10 
ΜΗ ΟΕΕ, ένα ΜΩ Ξ00Η και ένα ΜΩ 5000 συµπλη- 
ρώνοντας συνολικά περισσότερες απὀ 14.000 
ώρες πτήσης κάθε χρὀνο. 

Τα ελικόπτερα περιπολούν, καλύπτοντας µια γηγά- 
ντια περιοχή αρκετών δεκάδων τετραγωνικών χι- 
λιομέτρων εξυπηρετώντας 84 πόλεις και χωριά 
εκτὸς απὀ το μητροπολιτικό Λος Αντζελες. 
Πολλές φορές επίσης τα αστυνομικά ελικόπτρρα 
καλούνται να καλύψουν περιοχές πάνω απὀ τις 
εκτεταμένες παραλίες του Ατλαντικού, τα γειτον|- 
κά μικρά νησιά εμπρὸς απὀ το λιµάνιτου Λονγκ 
Μπιτς αλλά και τους ορεινούς ὀγκοιις και τις ερή- 
μους στα Ανατολικά, Το διμελές πλήρωμα περι- 
λαμβάνει έναν πιλότο και έναν παρατηρητή ποι 
χειρίζεται τα ηλεκτρο-οπτικά συστήµατα καιτα σι- 
στήµατα επικοινωνιών. Κάβε ελικόπτερο υποστη- 
ρίζει συνήθως µέχρι και 19 αστυνομικά αυτοκίνητα 
και συντονίζειτις προσπἀθειές τους, δρώντας 
πολλές φορές σαν ιπτάμενο κέντρο επιχειρήσεων 
και συνδέσμου ανάμεσα στις διάφορες αστυνοµι- 
κᾶς υπηρεσίες που υπάρχουν στις ΗΠΑ σε ὄημοτι- 
κό και πολιτειακό επίπεδα, αλλά και τη µεθωριακή 
αστυνομία, το λιμενικό, τις υπηρεσίες πολιτικής 
άμυνας κ.ά, 

Η βοήθειά τοιις όμως εἶναι ανεκτίµητη σε περιπτώ- 
σεις τροµοκρατικών ενεργειών, ειδικών καταστά- 
σεων που αιροροῦν τη σύλληψη ομήρων και τη δἰω- 
ξη του οργανωμένου εγκλήματος, που απαιτούν 
την επέμβαση ειδικών δυνάμεων της Αστυνομίας, 
Στις περιπτώσεις αυτές, τρεις έως τέσσερις ἂν- 
δρες μεταφέρονται εξώτερικά και τοποθετούνται 
µε ακρίβεια στις οροφές κτιρἰών ἡ σε διασταυρώ- 
σεις γειτονικών δρόμων, όσο κοντύτερα γΝεται 
στη σκηνή του εγκλήματος, χάρις στην ευκολία και 
ακρίβεια χειρισμών, αλλά καιτο συμπαγὲς σχήµα 
του, 

Η ταχύτητα εἶναι όμως το µεγάλο πλεονέκτημα 
του ελικοπτέρου και οἱ δπιδόσεις των ΜΩ 5800/5020, 
είναι απὀ της υψηλότερες στην κατηγορία τους µε 
194 κόμβους μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου. 
Παλαιότερα αρκετές αστυνομικές υπηρεσίες στις 
ΗΠΑ, αλλά και στην Ευρώπη χρησιμοποιούσαν µι- 
κρότερα ελικόπτερα µε εµβολοφόρους κινητήρες, 


κυρίως για λόγους κόστους αγοράς και χρήσης 
που σε πολλὲς όμως περιπτώσεις δεν μπορούσαν 
να διατηρήσουν τις υψηλές ταχύτητες που ἄνα- 
πτύσσονται σε καταδιώξεις αυτοκινητόδρομων. Οι 
περιπτώσεις αυτές ανήκουν οριστικἁ στο παρελ- 
θόν µε την εμφάνιση τῶν ελικοπτέρων µε στροβι- 
λοκινητήρες και ιδιαίτερα του ΜΕ 500. Η µεγάλη 
όμως ταχύτητα προσφέρει κυρίως το πλεονέκτημα 
της άμεσης επἐµβασης σε καταστάσεις κρίσης, 
Στο Λος Αντζελες υπολογίζεται ὁτι ἑνα ελικὀπτε- 
ῥρο µπορεί να καλύψει µια περιοχή, δεκαπέντε φο- 
ρές ταχύτερα απὀ μία µονάδα εδάφους, αστυνοµι- 
κὀ αυτοκίνητο ἡ µια μοτοσικλέτα και µπορείνα 
φτάσει εκεἰ πολύ ταχύτερα, συνήθως σε δύο ἡ τρία 
λεπτά, 

Πολλές φορές όμως τα ελικόπτερα καλούνται να 
δράσουν μόνα τους αφού εἶναι και οι πρώτες δυνά- 
μεις επέμβασης που καταφτάνουν στην περιοχή. 
εδίως τη νύκτα. Ὅπλα τους εἶναι συνήθως ένας 
ισχυρότατος προβολέας µε μεταβλητή δέσµη που 
μετατρέπει τη νυκτερινἠ σκηνἠ σε µερα και προαι- 
ρετικά µια συσκευή Ε{ ΙΗ. Τα περιστατικά δράσης 
από το ημερολόγιο της µονάδος εἶναι αµετρητα: 
:Σε µια περἰπτώση, δύο περιπολικἁ καταδἰωκαν 
ἕνα ὑποπτο αυτοκίνητο σε µια σκοτεινἠ βιοµηχανι- 
κἠ περιοχή στα προάστεια της πόλης. Μετά απὀ 
αρκετή ὠρα επικΐνδυνης καταδίωξης µε υψηλές τα- 
χύτητες οι δύο ὑποπτοι επιβάτες του αυτοκινήτου 
εγκατέλειψαν την προσπάθεια όταν ο πανίσχυρος 
προβολέας ενός ελικοπτέρου που «ἕλουσε» το 
αυτοκίνητο, «ἐκοψε» κἀάθς προσπάθεια διαφυγής 
τους. 

:ΣΕ ἑνα άλλο περιστατικό, δύο ὑποπτοι ξέφυγαν 
απὀ την καταδἰωξη τών επίγειων μονάδων ὅταν 
μπήκαν σε ἑνα πάρκο ὁπου οι αστυνομικοί ήταν δύ- 
Οκολο να τους ακολουθήσουν. Ένα ΜΌ 500 εξο- 
πλισµένο µε συσκευή ΕΙ ΙΒ τους εντόπισε αµέσως 
παρά την πυκνή βλάστηση. 

Σύμφωνα µε ανώτατο αξιωματούχο της 
Αστυνομίας του Λος Αντζελες; «κάιμόνον η πα- 
ρουσία των αστυνομικών ελικοπτέρων πάνω από 
πην πὀλη εἰχε σαν αποτέλεσµα την αισθητή µείωση 
της εγκληματικότητας, Αποτελούν σηµαντικό ανα- 
σχετικὀ παράγοντα για την τέλεση εγκλημᾶτων 
Ιδιαίτερα σε περιοχές υψηλου κινδύνου. Αλλά και 
όταν υπάρχει ανάγκη επέµβασης, η συμβολή τους 
εἶναι ανεκτίµητη» 

Η αποστολή των αστυνομικών ελικοπτέρων στην 
περιοχή του Λος Αντζελες όμως δεν περιορίζεται 


. ἐν σπα, 


ΕΕ ΑΡ ΑΕΡΡΜΕΗΕ, 


στα αυστηρά αστυνοµικα τους καθήκοντα. 
Προσφέρουν γενικότερο κοινωνικό ἔργο (παρ όλη 
την ύπαρξη και ἄλλων σχετικών υπηρεσιών) µε τη 
µεταφορά τραυματιών, την έρευνα και διάσωση, 
την επιτήρηση εκδηλώσεων, τον έλεγχο της κυ- 
κλοφορίας κ.ά. Ιδιαίτερα για τη σεισµογενή νότιο 
Καλιφόρνια, µερικά απὀ τα ελικόπτερα της 
Αστυνομίας εἶναι εφοδιασμένα µε βιντεοκάμερες 
και σύστηµα ραδιοζεύξης και μπορούν να µεταδί- 
δουν εικόνα απὀ καταστροφἑὲς στα κέντρα διοίκη- 
σης πολιτικής άμυνας για το συντονισμό των δυνά- 
µεων διάσωσης, 


Σημαντικό βήμα στην τεχνολογία ελικοπτέρων 
αποτελεἰ η παρουσίαση απὀ την ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας του συστήµατος ΝΟΤΑΒ µε τα μοντέλα 
ΜΒ 56ΏΝ και 93ΟΝ. Η εξάλειψη Του οµραίου στρο- 
φείου είχε δύο αποτελέσµατα. ΑΦ ενός περισσό- 
τερη απὀ την ιπποδύναμη Του κινητήρα εἶναι πλε- 
ον διαθέσιμη για το κυρίως στροφείἰο. Αφ᾽ ετέρου, 
ὁπως έχουµε γράψει και στο παρελθὀν ὁτιτο ου- 
ραΐο στροφείο εἶναι η αιτία των περισαοτέρων ατυ- 
χημάτων στα ελικόπτερα µε την πρὀσκρουσή του 
σε εμπόδια ἡ µε τον τραυματισμό ατόμων καιη 
απομάκρυνσή του βελτίωσε την συνολική ασφά- 
λεια χειρισμού. Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας αντικατέ- 
Ότησε το βοηθητικό οµραίο στροφείο µε ἑναν κα- 
λυμμένο ἑλικα-ανεμιστήρα, Η µεταβολή της διεύ- 
θυνσης του ρεύµατος αέρα που προκαλεἰ, επιτρὲ- 
πειτον έλεγχο του αεροσκάφους. Επιπλέον, ο συ- 
νολικὸς θόρυβος του ελικοπτέρου μειώθηκε, η διυ- 
νατότητα ελιγμών κοντά στο ἑδαφος αυξήθηκε, 
μαζί µε την αξιοπιστἰα του όλου συστήµατος. 
Τέλος η όλη κατασκευή της ουράς μπορείτώρα να 
γίνειεξ ολοκλήρου απὀ συνθετικά υλικά καιμπορεί 
να αφαιρεθεί εὐκολα για μεταφορά ἡ σωντήρηση. 
ᾧ,. Καραίωσηφίδης 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΜΟ ΞΕ ΙΜΡΣΗΡΕ ἍΗΞ2Ν ΜΕ 53)Ν 
Διαμ. ρότορα (Π): 805 8,38 8ο 8.309 
Μήκος (πι): 861 80 869 88 
Βάρη (Κα]: 
κενό: β55 τι 742 Πο 
μέγιστο; 1981 14086 198189 1918 
Ταχύτήτες (ΚΛΟΙΞ]: 
μέγιστη: 146 139 135 135 
οικονομική: 198 131 


- 


- β - ὁ κ.) 


Η σύγχρονη αστυνομία θασίζει την άμεση επέµθαση αλλά και το συντονισμό των επίγειων δυνάμεών της στα ελικόπτερα όπως αυτό το ΜΟ 500, 


. 


| 


αέο, 


2’ 


.” 


Ξττετί 
ΕΞ ΕΕ 


Ἑς 


παλαιότερος κατασκευαστής αερο- 
σκαφών στην Τσεχοσλοβακία, η Σταιρία 
ΑεΤο νΝοᾶοσΠοᾶν, παρουσίασε στην τε- 
λευταία αεροδιαστηµικἠ έκθεση του 
Φάρνμπορο τα σχέδιά της για ένα µο- 
γοκινητήριο αεροσκάφος γενικής χρήσης, 
Η Α6ιο ΨοᾷοσΠοᾶγ έκρινε πωςη εξέλιξη ενὸς 
αεροπλάνου αυτής της κατηγορίας ἦταν ο καλύ- 
τ6ρος τρόπος ένταξης της εταιρίας στη διεθνἠ 
αγορά, κάτι που έγινε δυνατό απὀ τις πολιτικές 
αλλαγές που σημειώθηκαν στη χώρα και στην 
Ανατολική Ευρώπη γενικότερα. Αξίζει να τον]- 
στεἰ ὁτιη εταιρία απὀ τις αρχές της δεκαετίας 
του 60 ήταν ο κατασκεωαστής τῶν περισσοτέ- 


35 


Ίνα νε αερσκαφος 
γεναής χρήσης 
ἀπό τγν 1σεγοσλούλκ/ά 


ρων εκπαιδευτικών εἵ, µια και έχει παραδώσει 
πάνω απὀ 3,500 .-29 «Πε!η» και 3.000 1-38 
«ΑΙΡ8ΊΓΟ5» στην Πολεμική Αεροπορία τὴς πρώην 
Σοβιετικής Ένωσης και σε 15 άλλες χώρες της 
Ευρώπης, Αφρικής και Ασίας. 


Ἠδη η πρώτη γενιά των ελαφρῶν µονοκινητη- 


ρίων αεροσκαφών γενικής χρἠσης, ὁπως τα Ώε 
Παν[]απά ΟΜεγ, Ειαΐμς ΒοΓῖθΙ και Απίοηον Αῃ-ό, 
πλησιάζουν το τέλος της επιχειρησιακής τους 
ζωης. 

Κατά τα τελευταία 40 χρόνια χρησιμοποιούνται 
εµρέως στα περισσότερα µέρη του κόσμου εκτε- 
λώντας πληθώρα αποστολών στις αεροµεταφο- 
ρέὲς. Η σταδιακἠ αντικατάστασή τους απὀ νέα 
αεροσκάφη, ὅπως το 0εβ5Ππα «8Γάνα8Π 08 και 
σύντομα απὀ το Ρἰαΐμς ΡΟ-12, εκπληρώνουν κα- 
λύτερα τις απαιτήσεις της κατηγορίας αυτής, 
πρασφέροντας ταχύτητα, άνεση, καλύτερη οἰκο- 
νοµία, απόδοση, καθώς και ασφάλεια, 


Η Αετο Ψοάσσηοαν (Α.Ν.) ἑχοντας τα παραπάνω 
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υπόψη της, σχεδίασε το Αε 270. Επίσης, σύμφω- 
να µε την εταιρία. η αγορά απαιτεί την παράλλη- 
λη εξέλιξη δύο διαφορετικὠν εκδόσεων, µια για 
ἑνα αεροσκάφος γενικής χρήσης χωρίς συμπίε- 
ση καμπίνας και ένα ελικοστρόβιλο τσεχοσλοβα- 
κικής κατασκευής και µια άλλη για ένα αεροσκά- 
φος μικτής μεταφοράς επιβατών και εµπορειμά- 
των µε συμπίεση στην καμπίνα, ισχυρότερο κινη- 
τήρα Ρ/41ἱ ΔΛΠΙΠη6υ ΡΤΡ και υψηλότερες επι- 
δόσεις Έτσι, το Αε 270 θα µπορεί να εξωπηρετεί 
τόσο χώρες ὅπου θα υπάρχει καλή επιχειρησια- 
κἠ υποστήριξη εδάφους αλλά και σε αποµακρυ- 


σµένες περιοχές μακριά απὀ τη βάση του.Το 


σκεπτικὀ αυτό στηρίζεται σε επιστα- 
µένες έρευνες της αγοράς και προ- 
σπαθεὶ να συµμβιβάσει απαιτήσεις πι- 
θανών πελατών απὀ χώρες της 
Αφρικής και της Ασίας ὀπου χρειάζε- 
ται ἑνα βασικό, αξιόπιστο και 
«σκληραγωγημένο» μεταφορικό µε 
εκείνες ἄλλων εταιριών που γνωρί- 
ζουν ότι οι δυσκολίες χρήσης απὀ 
πτήσεις σε χαμηλό ύψος πάνω απὀ 
πυκνοκατοικημµένες αστικές περιο- 
χές Βᾳ γίνονται όλο και περισσότε- 
ρες, ζητώντας έτσι κάτι περισσότερο 
προωθημένο, Η Α.Ν.λοιπόν͵, προσφέ- 
ρειδύο βασικὲς εκδόσεις: 


1.Το Αε 270 ο (ΕΠΠΙΤΥ], προοριζόµε- 
νο για χρήση σε απομακρυσμένες πε- 
ριοχές, θᾳ εἶναι όσο το δυνατόν πιο 
απλό στη συντήρηση. µε µη ανασυρόµενο σὺύ- 
στηµα προσγείωσης και θα έχει «απλοποιημένο» 
εξοπλισμὸ κρατώντας έτσι χαμηλά καιτο κό- 
στος. Θα προωθείται απὀ έναν ἴμΓΌΟΡΓΟΡ κινητή- 
ρᾳ ἠΝΔΙίοί ΜΕΟΊΕ. 


2.Το Αθ 270 ΜΡ (Μα!!, Μίχεά σαταο/Ρᾶς- 
58ηΠ6Γ], θᾳ εἶναι εφοδιασμένο µε συμπιεζόμενη 
καμπίνα, ανασυρόὀµενο σύστηµα προσγείωσης 
καιθα φέρει προηγμένο ηλεκτρονικό εξοπλισμό 
και ραδιοβοηθήµατα. Κινητήρας του θα εἶναι ο 
Ριαῖὶ ἃ Ληιίηεν ζαπαθα ΕΤβ-ά2. 

Σε µία μετέπειτα φάση της εξέλιξης του τύπου 
είναι πιθανή η υιοθέτηση του κινητήρα ΡΤΕ-42 
στο Αε ϱ70 1) σαν ἀε 270 ΗΒ κυρίως για χρή- 
στες που θέλουν να εκμεταλλευτούν τη δυνατό- 
τητα οµοιογενοποίησης του στόλου τους, 


τύπος:Αε 270 Ευ): Χαμηλοπτέρυγο, µονοκινητή- 
ριο γενικής χρήσης αεροσκάφος, 

Αθ 270 ΜΡ: Επιπλέον των ανωτέρω, συμπιεζό- 
µενη καμπίνα. 


Πτέρυγα: Τραπεζοειδής, µονόπλευρης στήρι- 
εξης. µε υψηλού λόγου διατάµατος πτέριγα. 
Δομή κατασκευής µε δύο κύριες δοκοὺς µε ευ- 
ῥρεία χρήση της αρχἠς [8 -δᾶΐ{θ, Τα πτερύγια κλἰ- 
σης υποβοηθούνται απὀ ἑναν καταστροφέἑα 
ἄντωσης σε κἆθε ημιπτέρυγα [5ροίθῃ, Φλαπ τύ- 
που ΓοΜ/ει στο 7076 τοι μήκους του χείλου εκ- 
φυγής, Ενσωματωμµένες Πτερυγικὲς δεξαμενές 
καυσίμου, Στο Δε 270 ΜΕ. η πνευματική αντιπα- 
γωγική δυνατότητα στο χείλος προσβολής 
(ρπδμπια!ίϊς ἀε-ἰοιπο) περιλαμβάνεται στον τυπι- 
κό εξοπλισμό, ενώ στο Αε 270 8 µπορεί να τοπο- 
θετηθείκατόπι παραγγελίας, 
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Ἀτρακτος:Ολομεταλλικής, ημικελυφοειδούς κα- 


τασκευής µε χρήση της αρχής {α-βείε6 στα δομι- 
κά στοιχεία της. 


Ουραίο Πτέρωμα;Συμβατικής ολομεταλλικής, 
ημικελυφοειδοὺς κατασκευής, Αντιπαγωτική διά- 
ταξη συμπεριλαμβάνεται στο στάνταρτ εξοπλι- 
σμό στο Αε ο/0ΜΡΒ, ενώ µπορεί να τοποθετηθεί 
κατόπιν παραγγελίας στο Αε 270 30). 


Σύστηµα Προσγείωσης:Αβο 270 : Μη ανασυρὸ- 
μενο τρίκυκλο σύστηµα µε περιστρεφόμενο ρι- 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΒΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΗ 


ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ (πι): 
Εκπέτασμα: 
Μήκος: 

Ύψος: 


19,19 
18,8 
419 


Σύστημα προσγείωσης (π]: 
Μειτατρόχιο;: 
Μεταξόνισ: 


2:99 


Καμπίνας, εσωτερικά (πι): 
Μήκος: 

Πλάτος 

Ύψος: 

Επιφάνεια πτέρυγας (πι΄]: 


ΒΑΡΗ (κα): 
Κενό: 


Μέγιστο, ἄνευ καυσίμων: 
Μέγιστο απογείωσης; 
Μέγιστο προσγείωσης: 
Καυσίμου: 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: Αε 2780 Ας 27η ΜΡ 
Ταχότητες (Κπιμη: 

Μέγιστη σε μηδέν ύψος: 3το 3Β0 
Μέγιστῃ στα 6.080 πι: 400 45 
Μέγιστη ταξιδίου 6.000 πι; 360 405 
Μέγιστη ταξιδίου 4.000 πι: 380 420 
Επιχειρησιακή οροφή (π)]: 1.200 9700 
Εμθέλεια, 45 λεπτά πτήσης 


εφςδ.καύσιµα 1.508 πι (Κπι: 2.000 - 


όλα τα σκέλη. Σύστημα δισκοφρένων στα κύρια 
σκέλη. Τωρείεξς τροχοἱ υπό πἰεση 3.5-5 Ρ41. 

Αθ 270 ΜΡ: Υδραιλικἀ ανασυρόμενο σύστηµα 
µε περιστρεφόμενο ριναῖο σκὲλος και ἰμοε]εςς 


τροχούς πίεσης 5 μ4:, Επίσης µπορεί να τοποθε- 
τηθεί σύστημα αντι-μπλοκαρίσματος των τρο- 
χών (8ΠΙΙ-ΞΚΙ4). εάν ζητηθεί (και στις δύο εκδό- 
σεις}, 


Κινητήρας:Αε 270 ευ: Ένας ελικοστρόβιλος 
ΥΝαΙἱεΓ ΜΕΟΙΕ ισχύος 580 ΚΙΝ. Έλικας µεταβλη- 
τοῦ βήματος µε ικανότητα αναστροφἠς και ηλε- 
κτρική αντιπαγωτική προστασία. 

Αθ 270 ΜΡ:. Ένας ΡΙ8!Ι ἃ ΝΙΠπεν 6απαθᾶ ΡΤ6- 
42 ισχύος 655 ΚΙΝ. Ἐλικας μεταβλητού βήματος, 
µε ηλεκτρική αντιπαγωτική προστασία. 

Επίσης υπάρχει ὀυνατότητα για ψεκασμό νερού 
(μ/αἴει-Ιπ]εσίιοη], για την αύξηση 
της ισχύος κατά τη διάρκεια της 
απογείωσης εάν ζητηθε[. 

Δύο ανεξάρτητες δεξαμενές 
καυσίμου στις πτέρυγες συνολι- 
κής χωρητικότητας 1200 Ι. 
Σηµεία πλήρωσης στην πάνω 
πλευρά των πτερύγων. 


Διαρρύθμιση:Γο πλήρωμα απαρ- 
τίζεται απὀ δύο χειριστές, εκτός 
εάν το αεροσκάφος εἰναι εφο- 
διασμένο µε επιπλέον εξοπλι- 
σµό που να του επιτρέπει να Επι- 
χειρεί µε ἑνα µόνο χειριστή. Το 
τµήµα της καμπίνας μεταφοράς 
επιβατών /εμπορευμάτων µπο- 
ῥρεί να διαρρυθµιστεί σε οποιον- 
δήποτε συνδυασμό απὀ 9 επιβά- 
τες (μέγιστη χωρητικότητα) ἡ 1208 κιλά φορτίου. 
Θύρα πρὀσβασης στην δεξιά Πλευρά µε έξοδο 
κινδύνου και θήρα φόρτωσης εμπορευμάτων 
στην αριστερή πλευρά του αεροπλάνου. Το δά- 
πεδο και τα τοιχώματα της καμπίνας θᾳ είναι 
εφοδιασμένα µε σηµεία τοποθέτησης /πρὀσδε- 
σης των θέσεων / εμπορευμάτων, καθώς καὶ µε 
ράγες. Εξαερισμός και θέρμανση καμπίνας στά- 
νταρτ εξοπλισμός. Θέρμανση στο αλεξινέµιο 
στάνταρτ µόνο στο Αε ο/0 ΜΕ. Επίσης η καμπίνα 
στο Αε 2/0 ΜΡ θα είναι συμπιεζόμενη. 


Συστήµατα:Η ηλεκτρική ισχύς παράγεται απὀ 
γεννήτρια 28 Ν/7.5 ΚΝ ΠΟ και αποθηκεύεται σε 
συσσωρευτές ΝΙσ4, συνολικής χωρητικότητας 
50 ΑΠ. Επίσης επιπλέον εξοπλισμός εἶναι ένας 
εναλλάκτης (8Ιειπαίοη) 3 ΚΝΑ καιένας συσσω- 
ρευτής ΝίΟα 25 ΑΠ. 

Υδραυλικὀ σύστηµα 150 Όα1 για χρήση στα Πτε- 
ρύγια καμπυλότητας, το ούστημα πέδησης φρέ- 
γων (και ανάσυρση συστήµατος προσγείωσης 
στο Αε 270 ΜΡ µόνο], Αποπαγοποιητικἁ συστή- 
µατα για την προπέλα, εισαγωγή κινητήρα και 
σωλήνα πιτὸ. Επιπλέον, στο Αθ 270 ΜΕ υπάρχει 
στάνταρτ αποπαγοποίηση στο αλεξινέµιο και 
των πτερύγων. Ακόμα το Αε 270 ΜΡ θα έχει συ- 
µπίεση (μέγιστη διαφορά πίεσης 0.27 βᾶΤ στα 
7.900 πὴ, µέσω πεπιεσμένου αέρα απὀ τους κι- 
γητηρες. 


Εξοπλισμός, ραδιοναυτιλιακά ὀργανα: Ο εξο- 
πλισμὸς του αεροσκάφους Βαᾳ εἶναι σύµφωνος µε 
τους κανονισμούς ΕΑΑ ΕΑΒ σᾷ, µε δυνατότητα 
τοποθέτησης επιπλέον οργάνων, εάν αυτό ζη- 
τηθεί για πτήση ΝΗΕ ἠ ΙΕΒ και συμφωνα µετις 
ραδιοναυτιλιακὲς δυνατότητες της περοχής που 
βα πετά το αεροσκάφος, 

Γ. Τσιάλτας 
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ο φλερτ άρχισε πριν απὀ δέκα περίπου 
µήνες ὅταν ο ιδιοκτήτης µιας µικρής 
σχολής στο Σίμπλει του Τενεσσή µας 
πρὀτεινε µια σύντομη πτήση µε ἑνα αμ- 
φίβιο | .Κε στην προσπἀθειά του να µας 
«πουλήσει» την ειδικότητα πτυχίου υδροπλᾶ- 
γου (588ΡΙᾶΠ8 τδιπβ).,. για το ευτελές ποσὀν 
των 800 δολαρίων. 
Τελικά ο συνδυασμός ενός υπερβολικά φορτω- 
µένου προγράμματος στις ΗΠΑ, αλλά καιτου 
ότιτο υδροπλάνο στην Ελλάδα θεωρείται 
«απηγορευµένος καρπός», µας οδήγησε στην 
απόφαση να αρνηθούµε την πρόταση, 
Αέκα µήνες όμως αργότερα η τύχη και µια ευγε- 
γική πρόσκληση προς το περιοδικό, µας έφερε 
και πάλι αντιµέτωπους µε ένα | 4κε 290, αυτήν 
τη φορά σε ελληνικό ἑδαφος. Το αεροπλάνο 
Ιδιοκτησία του κ. ΕΚΚΕΠΕΠΙ Κ8ΙεΡε, που έφερε 
το μικρό αμφίβιο στην Ελλάδα για διακοπές µε- 
τά απὀ ένα ταξίδι 1200 μιλίων απὀ την Γερμανία. 
Έτσι, ένα ζεστό πρωινό του Σεπτέμβρη βρεθή- 
καμε στο αεροδρόμιο Μαραθώνος. Μαζί µας για 
την φωτογραφική κάλυψη ο υπεύθυνος ύλης 
της «Π», ΦΓ.,Κ. καιο συνάδελφος απὀ τους 4Τ, 
Σπύρος Κάγκας, που φύσει περἰεργος ἠλθε για 
να γευτεἰ την μοναδική εμπειρία (όπως αποδεἰ- 
χβηκε αργότερα] της γνωριμµἰας µε το | ΑΚΕ 250 
Ηεηοεῃαίς. 
Η1Ι.ΑΚΕ ξεκίνησε πριν απὀ 44 ακριβώς χρόνια, 
το 1948 µε το ϱ-Ί ΘΚΙΠπΙΕΓ. Τα τριθέσιο αμφίβια 
αεροπλάνο χρησιμοποιούσε έναν κινητήρα 
Σκίµερ, 190 ἱππων καιήταν σχεδιασμένο απὀ 
δύο πρώην υπαλλήλους της εταιρίας Γκράμαν, 
των Ντέιβ Θάρστον και Χερμπ Αἰντμπλαντ. 


κ.) 


Στάθης Βεντουρής, 
Φωτογραφίες: ϕΦ.Γ.Κκ. 


Δέκα χρόνια αργότερα, Το 1958, το Σκίµερ δέ- 
Χθηκε ένα νἑὲο -Εμβολοφόρο πάντα- κινητήρα 
180 ἱππων κἀτιπου επέτρεψε την αὐξηση της 
µεταφορικής ικανότητάς Του σε τέσσερις επι- 
βάτες. Το νέο αξροπλάνο έγινε γνωστό σαν «Ὁ- 
2», Μέσα στα επόμενα ὁμως δύο χρόνια, η 
άτρακτος επιµηκύνθηκε, η πτέρυγα ενισχύθηκε 
καιτο αεροπλάνο άλλαξε και πάλι όνομα σε 
«{Α-ά», Πριν το κλείσιμο της γραµµής παραγω- 
γής το 1966, εἶκαν κατασκευαστεί περίπου 250 
Σκίµερ και | Α-4, Ένα χρὀνο αργότερα, ηΙ ΑΚΕ 
ανασυγκροτήθηκε αλλά µέχριτο 1970 λίγα 
πράγµατα συνέβησαν. Τελικά το | Α-ά απέκτησε 
ἑνα νέο κινητήρα | γοοπιιπᾳ 200 ἱππων, κάτι που 
τελικά οδήγησε στη γέννηση του τετραθέσιου 
Μπακανήρ (Βμοσαηος: |.Α-4-200). Απά τότε μὲ- 
Χρικαιτο 1978 (που αποτελεί για την εταιρία 
χρονιά- σταθμό) εκτὸς των | Α-4-2060, κατασκει- 
άστηκε και ένας πολύ μικρός αριθµός μοντέλων 
ποι) διέθεταν κινητήρα µε υπερσιμπίεση, καθὼς 
και μία έκδοση που δεν διέθετε το ανασυρόμενο 
σύστημα προσγείωσης. 

το 1878, τις τύχες της { ΑΚΕ ανέλαβε (και κρα- 
τά μέχρι σήμερα) ο Αρμάντ Ριμπάρντ που αμέ- 
σως παρουσίασε δύο νέα μοντέλα, το ΕΡ (1 Α-4- 
200ΕΡ] καιτο Βεπεσείε (| Α-4-250). 

Το πρὠτο προερχόταν απὀ το Μπακανήρ µε αρ- 
κετὲς όμως διαφοροποιήσεις και βελτιώσεις, Η 
κυριότερη απὀ αυτές ἦταν η επανασχεδίαση 
του θύλακα του κινητήρα για να αυξηθείη ροή 
του αέρα ψύξης και να µειωβσίη οπισθέλκουσα. 


Ι4ΚΕ 2 ΛΕΝΕ 


Γιατη µείωση του θορύβου στην καμπίνα Ἱροπο- 
ποιήθηκε η έλικα καιη εξαγωγή των καυσαε- 
ρίων. Τέλος για την αὔξηση της σταθερότητας 
σε χαμηλές ταχύτητες, έγιναν ορισμένες µετα- 
βολές στην πτέρυγα και στην ἀτρακτο, Στα τε- 
λευταία δεκατρία χρόνια, οι δύο τύποι ἐμειναν 
ουσιαστικά αμετάβλητοι µε εξαίρεση την τοπο- 
θέτηση µιας σειράς ισχυρότερων κινητήρων µε 
απώὠτερο σκοπὀ την αύξηση των επιδόσεων και 
τη µείωση της κατανάλωσης. 


ΕΕΝΕΕΑΤΕ 1540 

Το Βεπβααἴε 250 αν και ουσιαστικά αποτελεί µε- 
γέθυνση των παλαιοτέρων |. ΑΚΕ, χρειάστηκε 
τελικά Ιδιαίτερη πιστοποίηση για να πετάξει. Το 
εξαθέσιο (τέσσερις ενήλικες και δύο παιδιά) αξ- 
ροπλάνο εἶναι περίπου 90 εκατ. μακρύτερο απὀ 
το μοντέλο ΕΡΒ, απὀ τα οποία, τα 50 εἶναι ὠφέλι- 
μος χώρος στην καμπίνα. Διαθέτει έναν κινητή- 
ρα της 1 γΟΟΠΙΙΠῃ µε ἐξικυλίνδρους που κινούν 
µια τρἰφυλλη έλικα μεταβλητού βήματος. Από το 
1989, η εταιρἰα προσφἑρει και µια ἐκδοση µε 
υπερτροφοδοτούµενο κινητήρα και ισχύ 270 {π- 
πων. 

Το Βεπεῃαἰε διαθέτει ικανοποιητικὲς επιδόσεις 
(για αμφίβιο] ξεπερνώντας σηµαντικά αυτες 
των προκατόχων του που θεωρούντο 
«ανεμικοί» µε µέτρα ὁμῶς και σταθμά συµβατι- 
κών αεροσκαφών. Η ταχύτητα ταξιδίου φτάνει 
τους 132 κόμβους, µε ρυθμό ανόδου 1200 πο- 
δών ανά λεπτό, Έτσι, γία την άνοδο στα 20.000 
πόδια που εἶναι καιη επιχειρησιακή οροφή απαι- 
τείται χρόνος 40-ὅδ λεπτών (αναλόγως πάντα 
των καιρικών συνθηκών], χρόνος αρκετά καλός 
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" προετοιμασία για την πτήση ἐχει τελειώσει και 0 πιλύτος µας τροχοδροµεί προς το 
διάδρομο του αεροδροµίαυ Μαραθώνος, Λίγα λεπτά αργότερα, το |.ΑΚΕ θα δρεβεί στον 


αέρα, 


για αεροσκάφος αυτής της κατηγορίἰας. 
Βελτιωμένη εἶναι οπίσης καἰη συμπεριφορά στο 
γερό. Για παράδειγµα ένας κυματισμὸς 4ρ-δο 
εκατ. Που βα αποτελούσε πρόβλημα για το χει- 
ῥριστή ενὸς Μπακανήρ, δεν ανησυχείτον πιλότο 
του Ηεηθραἴίθ, 

Γενικά το αεροπλάνο αποτελεί µια γεροδεµένη 
κατασκειῇ, ενώ το φορτίο που µπορεί να µετα- 
φέρει εἶναι 90 κιλά, Το φορτίο καυσίμων εἶναι 
94 γαλόνια που µπορεί ὁμως να αυξηθεί σε 90 
µε τη χρήση τῶν εξωτερικών δεξαμενών-πλω- 
τήρων. Με τη μέγιστη αυτή χωρητικότητα, η αι - 
τονοµἰα του αεροσκάφους φτάνειτις ἑξι ώρες 
καιη εμβέλεια τα 1008 περίπου μίλια. Δηλαδή η 
κατανάλωση καυσίµοι αγγίζει τα 19,9-14 γαλό- 
για την ὥρα. Σημαντικὲς εἶναι και οι επιδόσεις 
μικρές διαδρομές) απο-προσθαλάσσωσης του 
περοσκάφους, Ιδιαίτερα χρήσιμες όταν το 
«250» επιχειρεἰ από μικρές λίμνες. 

Βέβαια τα αμφίβια και στην περἰπτωσή µας το 
Πεηεραἰε υστερούν σε επιδόσεις όταν συγκρί- 
νονται µε άλλα συμβατικά αεροπλάνα της ἴδιας 
ἡ παραπλήσιας ιπποδύναµης. Για παράδειγµα, 
ἕνα ΜοοΠεΥ ἡ ἑνα Βοηᾶπσαᾶ της ἴδια κατηγορίας 
πετά µε ταχύτητες 40-ρῦ κόμβους μεγαλύτερες 
µε την ἴδια κατανάλωση καυσίμου. Αυτὸ βέβαια 
είναι το τίµηµα γα την ελευθερία κινήσεων που 
προσφέρει ἑνα αμϕίβιο. Ένας ιδιοκτήτης 
Βεπθβα[θ σημειώνει. «Τα !ΑΚΕ εἶναι απολαυ- 
στικά για µικρά ταξίδια µέχρι και 390 μίλια», για 
να συνεχίσει αστειευόµενος «αν ήθελα να Ταξί- 
δεψω κόπου μακρύτερα, θᾳ χρησιμοποιούσα 
ενα Βοπβηζᾶ και θα... προσάρμοζα ένα κανὀ 
στον προορισμὸ µου)». 

Επίσης ο χειρισμός στο έδαφος δεν εἶναι ἑνα 
απὀ τα δυνατά σηµεία του «250». 0 εµπρὀσθιος 
τροχὸς στερεἰται δυνατότητας περιστροφής 
και έτσι ο χειριστής που επιθυμεί να εκτελέσει 
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φρένα. Κάτι τότοιο εἶναι αρκετά ενοχλητικό µα 
οπιλότος µας την ηµέρα της δοκιμής µας διαβε- 
βαιώνει ότι συνηθίζεται γρήγορα. Ευτυχώς κά- 
ποια βοήθεια παρέχει το πηδάλιο διεύθυνσης 
λόγω του ισχυρού ρεύματος αέρα που δέχεται 
απὀ την έλικα. 

Αυτό που αποκομίζεικάἀποιος που πετὰ γία πρώ- 
τη φορά µε το «290» εἶναι οτι πρὀκειται για α- 
ροσκάφος που «συγχωρεί» τα πιθανά σφάλματα 
του χειριστή. 

Στον αέρα είναι αρκετά ευέλικτο, ακόµη και 
ῥταν συγκρίνεται µε συμβατικά αεροπλάνα. Τα 
πτερύγια ελιγμών αρκούνται σε μικρές αποκλί- 
σεις ὀχι ὁμὼως καιτο πηδάλιο διεύθυνσης που 
απαιτεί δυστυχώς πολλή δύναμη απὀ το χείρι- 
στή. Η απώλεια στηρίξεως εμφανίζεται στους 
45 κόμβους και η ανάκτηση ελέγχου είναι προο- 
δευτική και εντελώς προβλέψιµῃη, κάτι στο 
οποίο βοηθά η µεγάλη επιφάνεια του πηδαλίου 
διεύθυνσης. 

Ὅσον αφορά τώρα τις περιπτώσεις έκτακτης 
καθόδου, τα πράγματα είναι σχετικά εὔκολα. 
Κατεβάστε τους τροχοὺς και τα πτερύγια 
ὑψους-βάθους, ελαττώστε την ισχύ του κινητή- 
ρᾳ στο ελάχιστο, και σπρὠξτε ελαφρά μπροστὰ 
το χειριστήριο. Το αποτελεσμα είναι εκπληκτι- 
καί ρυθμοί καθόδου χωρίς μάλιστα αὐξηση της 
ταχύτητας. Κάτι όμως που θα πρέπει οπωσδή- 
ποτδ να συνηθίσει ο χειριστής του |.ΑΚΕ, εκτός 
βέβαια απὀ τους τἐσσερις μοχλούὺς του κινητή- 
ρα (1πιοίίς, ΜΙΧίΗΓΕ, Μαπ-ρΓεςσυΓ6, οα[ϱ Η.], οι 
οποἰοι μάλιστα βρίσκονται στην οροφή, εἶναι οἱ 
ασυνήθιστες αντιδράσεις του αεροσκάφους 
στις µεταβολές της κατάστασης του κινητήρα. 
Για παράδειγµα, το ρύγχος χαμµηλώνει όταν αιι- 
ξάνρεται απότομα η ισχύς, ενώ αντίστοιχα ανα- 
σηκώνεται ελαφρά όταν ἠ ισχύς ελαττώνεται. 
Επίσης κατά την απογείωση απαιτείται σταδιακή 


Το αεροπλάνο επιδεικνύει τη διττή τοι φύση, Δυστυχώς ο «καρπός» που ονομάζεται 
αμϕίβιο εἶναι απηγορευµένος για την Ελλάδα. 


το αεροσκάφος να αποκτήσει κάποια ταχύτητα, 
υπερνικώντας την τάση της πτώσης του ϱὐγ- 
χους. Π ανορθόδοξη αυτή συμπεριφορᾶά εἶναι 
αποτἑλεσµα της ροπής που δημιουργείται απὀ 
την τοποθέτηση του κινητήρα σε µεγάλη απὀ- 
σταση απὀ τον διαμήκη ἀξονατοι σκάφους, 
Δύο άλλα σηµεία που χρίζουν προσοχής εἶναι 
πρὠτον η προσεκτικἠ κατανομή του βάρους και 
δεύτερον, το υδραυλικό σύστημα. Λόγω της ιδι- 
αἵτερης κατασκεµής του, τὸ αμϕίβιο είναι ιδιαί- 
τερα ευαίσθητο στην ασύμμετρη κατανομή του 
βάρους. Ο χειριστής θα πρέπει να υπολογίσει 
µε ακρίβεια τα καύσιµα και το φορτίο και για τη 
ζυγοστάθµιση µετακινεί µέρη στο ρύγχος και 
την ουρά ποὺ παίξουν το ρόλο έρματος. 
Ανάλογη προσοχή και συχνές επιθεωρήσεις 
χρειάζεται και το υδραυλικό σύστημα του αξερο- 
σκάφους που κινείτα πτερύγια ὑψους-βάθους 
καιτο σύστημα προσγείωσης, Η στεγανότητα 
του συστήµατος ιδιαίτερα στο εξαιρετικά δια- 
βρωτικό περιβάλλον του θαλασσινού νερού εἰ- 
ναι κρίσιµης σημασίας για την ασφάλεια της 
πτήσης. ο πραγματικός ὁμως πονοκέφσολος 
των Ιδιοκτητών |. ΑΚΕ είναιη συντήρηση ποµπε- 
ριλαμβάνει απομάκρυνση του νερού απὀ τα διά- 
φορα διαμερίσματα του σκάφους ὁπως καθαρι- 
σμὀ και επικάλυψη µε ειδικό αντισκωρικό αρκε” 
τών ευαἰσθητών σημείων, 

Η σύντομη αυτή γνωριμία µε το | ΑΚΕ ήταν για 
μας µια µοναδική εμπειρία χάρις βέβαια στην ευ- 
γενικἡ προσφορά του κ. ΚαἱθΡ6. Ευχαριστούμε 
επίσης τον καλό µας αναγνώστη κ. Αλεξόπουλο 
για την πολύτιμη βοήθεια που µας προσέφερε, 
Ελπίζουμε ότι οι αντιπρόσωποι των διαφόρων 
εταιριών στην Ελλάδα αλλά και οἱ αερολέσχες 
θα ακολουθήσουν το παραπάνω παράδειγµα 
προσκαλώντας την «Π» να γνωρίσει και να πα- 
ρουσιάσει απὀ κοντά τα αεροπλάνα Γενικής 


Αεροπορίας που υπάρχουν στη χώρα µας. 


Ἡ ευρύχωρη καμπίνα µπορεί να μεταφέρει άνετα 
τέσσερις επιθάτες µε ἑνα μικρὺ χώρο στο πίσω 
µέρος για ἑνα πέμπτο ἁτομυ ἡ αποσκευἑς. 


Το ΙΑΚΕ της δοκιµἠς ἦταν καλά εξοπλιαµένο 
όπως φαίνεται και απὀ τη φωτογραφία αυτή του 
πίνακα οργάνων. 
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Λίγα αεροπλάνα μπορούν να συναγωηστούν το Β-Ί σε χαμηλό ύψος και πολλοί πιλότοι μαχητικών αντιμετωπίζουν µε έκπληξη τις επιδόσεις του. 


Ώ-1Ώ 2.Ε, Σ,.ΥΙΝΙΕ 


ΝΕΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Του ἸΝήαπι Β. Ξοοί!” 
Φωτογραφίες: Αρχείο «Π», 0595ΑΕ 


α πληρώματα των βομβαρδιστικών της 
1! υ59ΑΕ, Ρόκγουςλ Ιντερνάτιοναλ Β-18Β 

έχουν πρόσφατα προσαρμοστείσε ρό- 
λους συμβατικού βομβαρδισμού και εκπαιδεύο- 
νται εντατικά ώστε µέρος του στόλοι των αερο- 
σκαφών αυτών να αποτελέσει στοιχεἰο της δὺ- 
ναµης τατικἠς κρούσης της Αμερικανικής 
Αεροπορίας. Η μετάπτωση αυτή γίνεται στα 
πλαίσια νέων δογμάτων που επιζητά η 9359ΑΕ 
στην εποχή που ακολουθείτη λήξη του ψυχροι! 
πολέμου. Τόσο ὁμως τα αεροσκάφη. όσο καιτα 
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πληρώματα θα διατηρήσουν το στρατηγικό και 
πυρηνικό τους ρόλο εμφανίζοντας ἐτσι µια δι- 
πλή υπόσταση. 

Αξιωματούχοι της 049ΑΕ, επιμένουν ὁτιη εισα- 
γωγή του συμβατικού ρόλου στις απαιτήσεις του 
στόλου των Β-1Β εἰχε µικρή μόνον επιρροῇ στην 
εκπαίδευση δεδομένου ότι και οι δύο απαιτούν 
πτήσεις σε πολύ χαμηλὸ ύψος; οἱ συμβατικές 
αποστολές κρούσης, µε το αεροσκάφος σαν µέ- 
ρος µιας μεγαλύτερης πολύµορφης δύναμης, 
περιλαμβάνει συνήθως την ἄφεση συμβατικών 
βομβών ΜΚδ2 των 500 λιβρών σε μεγάλους 
αριθμούς µε το αεροσκάφος σε επίπεδη πτήση 
καισε χαμηλό, ὀπως προαναφέραμε ύψος. Είναι 
προφανές ὁτιτο ἆμεσο αποτέλεσµα των απο- 
στολών αυτών εἰναι οι μεγαλύτερες απαιτήσεις 
στην ακρίβεια βομβαρδισμού αλλά και στην τή- 
ρηση του χρονοδιαγράµµατος απὀ ότισε απο- 


στολές µε πυρηνικά όπλα, 

Για την καλύτερη κατανόηση των πτυχών του 
σιμβατικού ρόλου των Β-18 ο ειδικός συντά- 
κτης του ΑΛ/Ξ5Τ, Γουίλιαμ Σκοτ, πέταξε µε ἑνα 
απὸ τα αεροσκάφη της ἀάδης Μοίρας 
Βομβαρδισμού σε µια τέτοια αποστολή διάρκει- 
ας τρισήµιση ωρών. Η μονάδα αυτή µε έδρα την 
αβροπορική βάση Γκραντ Φορκς στην Βόρειο 
Ντακότα, ανέλαβε διπλὀὸ ρόλο -σιμβατικό και 
πυρηνικό- τον Νοέμβριο του 1391. µπορεί δηλα- 
δἡ σήµερα να θεωρηθεί ετοιμοπόλεμη. 

Οι αποστολές αυτού του εἶδους εκτελούνται συ- 
γήθως πάνω απότις εξαιρετικά αραιοκατοικημέ- 
γες περιοχὲς των κεντρικών και δυτικών ΗΠΑ. 
Αλλά πολλές φορὲς η Αεροπορία αντιμετωπίζει 
προβλήµατα και οι µονάδες λαμβάνουν σωρεία 
παραπόνων για θόρυβο απὀ τα αεροπλάνα που 
πετούν πολύ χαμηλά απὀ αγανακτισµένους πο- 
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λίτες, αν και οι σχε- 
διαστες των αποστο- 
λών κάνουν κάθε διι- 
νατή προσπάθεια να 
αποφύγουν τις «ειιαί- 
σθητες» αστικες πε- 
ριοχὲς, ιδιαίτερα τη 
νύκτα. Έχουν βρεθεί 
μάλιστα µια µέεθοδο 
για να ενσωματωθεί 
το πρόβλημα στην εκ- 
παίδευση µε το να χα- 
ρακτηρίζονται αυτές 
οι περιοχες σαν 
«ζώνες υψηλοί κινδύ- 
νου» µε -υποθετική- 
πυκνή αντιαξροπορι- 
κἡ κάλυψη που τα 
πληρώματα πρέπει να 
αποφεύγουν πάση θι]- 
οἷα. «Ατυχείς» συνα- 
ντήσεις µε μεγάλα 
πουλιά και µικρά αξ- 
ροπλάνα εἶναι ἑνας 
ἄλλος απὀ τους κιν- 
δύνους που αντιµετω- 
πίζουν τα Β-1Β πάνω 
από τις περιοχές αυ- 
τες. Το αεροσκάφος, 
σε αντίθεση µε όλα τα 
προηγούμενα στρα- 
τηγικά βομβαρδιστικά 
των ΗΠΑ, σχεδιάστη- 
κε για την εκτέλεση 
αποστολών σε πολύ 
χαμηλό ύψος και µε 
μεγάλες ταχύτητες, 
πολλές φορές της τά- 
ξης των 0,35 ΜΑΧ. Η 
πρόσκρουση µε ἕνα 
πουλί µε αυτή την τα- 
χύτητα µπορεί να 
αποβεί καταστροφικἠ 


ἒι πολλές απὀ τις συµ- 
Ββατικες αποστολές ὅεν 
υπόρχει η ανάγκη ἄνε- 
φαδιασμοί εν πτήσει, 
ον και υπάρχει πάντοτε 
η δυνατύτητα, 


ψολικά να µεταφέ- 
ρουν 84 βόμβες ΜΕ 
δό των 500 λιβρὼν 
χάρις στους ειδι- 
κοὺς φορείς που 
έχουν σχεδιαστεί 
από την Ρόκγουελὰ 
ειδικἁ για τη µετα- 
φορά συμβατικού 
οπλισμου, 

Εφόσον η συγκεκρι- 
µένη αποστολή θᾳ 
χρησιμοποιούσε και 
πολιτικούς αεροδια- 
δρόμους, ενώ θα 
υπερίπτατο κατοι- 
κηµένων περιοχών, 
το αεροπλάνο δεν 
μετέφερε οπλικὀ 
φορτίο. Αντίθετα, 
στη διάρκεια της 
αποστολἠς εκτελέε- 
στηκαν ὄψο εικονι- 


ΑτΙΚΟ ΡΟΛΟ 


Γι ΝΕΕΣ ΕΠΟΣ ΕΣ 


όπως αποδεικνύεται από ἑνα τραγικό ατύχημα 
που συνέβη σε ἑνα Β-1 που κατέπεσε κάτω απὀ 
αυτές τις συνθήκες στο Κολοράντο πριν απὀ 
πέντε χρόνια. 

Στην αποστολή που παρακολούθησε ο Σκοτ.το 
σχέδιο πτήσης περιελάμβανε απογείωση και 
άνοδο στα 22.000 πὀδια για τη μετάβαση στο 
πεδίο της άσκησης, κάθοδο στα 400 πόδια, τα- 
χεία διέλευση πάνω απὀ το στόχο µε δύο εικονι- 
κὲς αφέσεις βομβών καιστη συνέχεια άνοδο 
στα 25,000 πόδια για την επιστροφή στη βάση. 
Κωβερνήτης του αεροσκάφους ἦταν ο σµηνα- 
γός Μπράιαν Γκόλντιμε συγκυβερνήτη την 
υποσμηναγὁ Γκρευγκ Γκούντριτς και χειριστή 
τῶν επιθετικών οπλικών συστηµάτων το σµηνα- 
Υγό Μαρκ Γκρέιβερ, Ὁ δημοσιογράφος του 
ΑΝ ΦΤ χρησιμοποιούσε για την αποστολή αυ- 
τή το κάθισμα του χειριστή των αμυντικών οπλι- 
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κὠν συστηµάτων (Πείθεηξινε ὀγδίθπι ΟΜ4Ις6Η, 
0950) που η παρουσία τοι κρίθηκε περιττή στην 
περίπτωση αυτή. 

Το αεροσκάφος της αποστολής είχε τον αριθµό 
σειράς 86-0111 καιτο υποκοριστικό, «Άσσος 
στην τρύπα» (Ας6 (η ἴπθ ΗοΙε], Αυτό το Β-1Β έχει 
υποστεἰ τις τελευταίες μετατροπές που έχουν 
ενσωματωθεἰστον τύπο. Το βομβαρδιστικό εἶναι 
εφοδιασμένο µε το σύστημα υποβοηθούμενης 
σταθεροποίησης (ΦΙαΡήγ Εππαπςαπιθπἰ 
Εμηοῖοη, 5ΕΕ]) που περιλαμβάνει το τελειοποιη- 
μένο σύστηµα αποκλεισμού εισόδου σε απώλεια 
στήριξης (5152] που βελτιώνει την ευελιξία του 
αεροσκάφους σε ελιγμούς χαμηλού ύψους. 

Μια προαιρετική βοηθητική ὄεξαμενη καυσίμων 
Είχε τοποθετηθεί στην πρὀσθια αποθήκη οπλι- 
σμού αφήνοντας ελεύθερες τη μεσαία και οπί- 
σθια αποθήκη. Οιτρεις αποθήκες μπορούν συ- 


κὲς προαβολές στόχων µε 10 βόμβες κάθε φο- 
ρά. 


ΗΑΠΟΕΤΟΛΗ 


Η διαδικασία απογείωσης, απὀ την εκκίνηση των 
κινητήρων, μέχρι την άνοδο στα 22.000 πόδια 
εκτελέστηκε χωρίς απρὀοσπτα, επιτρέποντας 
ἐτσι την πιστή τήρηση του χρονοδιαγράµµατος 
της αποστολής που περιελάμβανε στην πρὠτη 
φάσή της διείσδυσης σε χαμηλό ύψος στη νοτιο- 


ΑΝΙΑΤΙΩΝ ΑνΕΕΚ 


ἃ ΞΘΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 
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" Βάση του Χειριστού Επιθετικών Συστημάτων (050), 
στο πισω µέρος της Καμπίνας. Η Βέα προς τον έξω κὀ- 
σμο περιορίζεται στο μικρά πλευρικό παράθυρο. 


δυτική γωνία της πολιτείας Νότιας Ντακότα. 
Από τη θἐση του Ώ 50 στην αριστερή πλευρά 
του αεροσκάφους υπάρχει μόνο µια περιορισμέ- 
νη θέα προς τον δξωτερικὀ κόσµο. ο σμηναγὸς 
Γκρέιβερ στη θέση του 0βΡΩ, στα δξειά χειριζό- 
ταν το ραντάρ ΑΝ/ΑΡΟ- 164 του αεροσκάφους 
και φρόντιζε για τη ναυτιλία στη διάρκεια της 
αποστολής, Μας επέδειξε την υψηλή ανάλυση 
του σιστήµατος τοποθετώντας το σταυρόνηµα 
σε ένα φράκτη ενὸς αγροκτήµατος και εντοπί- 
ζοντας τις συντεταγμένες του µε τη βοήθεια 
του αδρανειακού συστήµατος ναυτιλίας, ενῶ σε 
μικρούς οικισμούς, ακόµη και συγκεκριµένα κτί- 
ρια ἦταν ορατά στο ραντάρ. 

Περίπου µία ὠρα µετά την απογείωση. ο κυβερ- 
γήτης εκανε ἕνα τελευταίο ΕΛΕΥΧΟ στη διαμόρ- 
Φφωση παρακολούθησης αναγλύφου στο ρα- 
ντάρ, «δίπλωσε» τα φτερά στη θέση «τελείως 
πίσω» µε οπισθόκλιση 67,5 μοίρες και άρχισε 
την κάθοδο σε χαμηλό ύψος, ακολουθώντας 
τον αεροδιάδροµο ΙΠ-ά89, µε ταχύτητα 500 κόμ- 
βους διασχίζοντας την οριογραμµή ανάμεσα 
στην Νότια Ντακότα και την πολιτεία του 
Γουσιόμινγκ. 

Οι Γκόλντι και Γκούντριτύζ πραγματοποιούσαν 
την πτήση µε προσοµείώση συνθηκών «με 
ὀργανα» ΠΕΒ] και ακολουθούσαν έτσι πιστά τις 
κλήσεις του πλοηγού τους, Το αεροπλάνο βρι- 
σκόταν τώρα σε ύψος 400 ποδών µε το σύστημα 
παρακολούθησης αναγλύφου σε λειτουργία καὶ 
παρακολουθούσε τις ανωμαλίες της μαρφολο- 
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Τα στοιχεία του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΟ-164 είναι διαθέσιµα 
στους δύο χειριστές σε δύο µεγάλες οθόνες σταν πίνακα 
οργάγωγ, Τα πληρώματα όµως των αεροσκαφών Βε ᾖθε- 
λαν να εἶχαν τη θαήθεια συσκευής ΕἰΙ.ΙΒ ἡ ακόµη καλύτε- 
ρα του συστήµατος | ΑΝΤΙΒΝ. 


γίας του εδάφους, «σκαμπανευάζοντας» ἄρκε- 
τὰ, Ὁ πλοηγός µας σηµείώνε τις διελεύσεις πά- 
νῳ απὀ τα σηµεία ελέγχου της πορείας και µας 
ανακοίνωσε ότι η ἀφιξή µας στο στόχο θα ήταν 
µε ακρίβεια πέντε δευτερολέπτων απὀ το Χρο- 
νοδιάγραµµα. 

Ο κυβερνήτης Γκόλντι χρησιμοποιούσε µόνον 
τις ενδείξεις των οργάνων καιεμπιστευόταν το 
ραντάρ στην αποφυγή των λόφων που περνού- 
σαν µε ταχύτητα απὀ κάτω µας, αλλά ο συγκυ- 
βερνήτης, ακολουθώντας τα δεύτερο µέρος 
της ἄσκησης «χτένιζε» το περιβάλλον και ανέ- 
φερε υποθετικές απειλές, «Αντιαεροπορικά, 
ώρα δέκα, μπρέικ δεξιά» ακούσαμε τη φωνή του 
καθώς το βομβαρδιστικὀ μόλις εἶχε ξεπεράσει 
την κορυφή ενός λόφου. ο Γκόλντι «έριξε» 
απότομα το αεροπλάνο σε µια δεξιά καθοδική 
στροφή και αµέσως µετά έστρεψε αριστερά το- 
ποθετώντας τον ορεινό ὀγκο που μόλις εἰχαμε 
περᾶὰσει ανάµεσα στο αεροπλάνο και το υποθε- 
τικὸ πυροβολικό, 

Η περιορισμένη θέᾳ απὀ το μικρό παράθυρο της 
θέσης του Ώ 50, οι ελιγμοί αυτοί αποφυγής ήταν 
ακόµη πιο ὁραματικοί καθώς σε µια στιγµἠ το 
αριστερό φτερὀ µας φάνηκε να «ξυρίζει»το 
έδαφος και το μόνο που μπορούσε κανείς να δει 
κάτω ήταν µια μουντζούρα απὀ πράσινο και κα- 
φέ που περνούσε μπροστά µας µε αστραπιαία 
ταχύτητα. 

Κατά τη διάρκεια της δ2άλεπτης πτἠσής µας σε 
χαμηλό ύψος, υπήρξαν ελάχιστες αναταραχές 
αν και ο περιορισμένος χώρος και οι σφικτά δε- 
μένοιιμάντες ασφαλείας δημιουργούσαν δικαιο- 
λογημένη δυσφορία σε κάποιον που έχει συνη- 
βίσει τις ἄνετες καμπίνες των επιβατικών της 
γραμμής. Παρ’ όλα αυτά θᾳ πρέπει να σημειώ- 
σουµε ὅτι το σύστηµα εξοµάλυνσης των ανατα- 
ράξεων σε χαμηλό ύψος που σχεδίασε η 
Ρόκγουελγια το ΕΒ-1 κάνει πολύ καλά τη δουλειά 
του και αφαιρεί σηµαντικό µέρος από την κὁπω- 
ση του πληρώματος στη διάρκεια μακροχρόνιων 
αποστολών. 

Η πορεία µας µας έφερε υποχρεωτικἁ πάνω απὀ 
πολλὲς «ευαίσθητες στο θόρυβο περιοχές», 


αγροκτήµατα και μικρούς οικισμούς που οι κά- 
τοικοί τους δεν Βα ήταν καθόλου ευχαριστημέ- 
νοιµε τη διέλευση του ἡγάντιου βομβαρδιστι- 
κού εκατό μόλις µέτρα πάνω απὀ τα κεφάλια 
τους, Έτσιτο πλήρωμα. ὁπως προαναφέραμε, 
αναγκαζόταν να τις αποφεύγει, θεωρώντας τις 
σαν «περιοχὲς υψηλού κινδύνου» που διέβεταν 
ισχυρή αντιαεροπορική άμυνα. Οι περιοχές αὐ- 
τὲς εἶχαν κατὰ τη διάρκεια της προετοιμασίας 
τὴς αποστολής «σημειωθεί» στον ηλεκτρονικὀ 
καταγραφέα της πτήσης και καθώς πλησιάζαµε 
κάποια απὀ αυτὲς, ο πλοηγός µας προειδοποι- 
οὖσε πα τον Επερχόµενο «κίνδυνο» και ὁ πιλό- 
τος εκτελούσε χωρἰς καθυστέρηση τον ελιγμό 
αποφυγής. 

Κάποια στιγµή ο συγκυβερνήτης Γκούντριτέ 
επεσήμανε ένα μικρό μονοκινητήριο Πάιπερ 
Καμπ σε ύψος 1500 περίπου ποδώὠν καιπου η 
πορεία του διασταυρωνόταν µε την δική µας. Το 
δικό µας επἰπεδο πτήσης, μόλις ἀθ0 πόδια, µας 
επέτρεψε να περάσουμε ἄνετα κάτω από το µι- 
κρὸ αεροπλάνο, αλλά ο οριζόντιος διαχωρισμός 
ἦταν μόνον 0,25 μίλια. Αυτό δεν φαίνεται να 
ανησύχησε τον πιλότο µας που µας δήλωσε ὅτι 
τέτοιες «συναντήσεις» ανάμεσα σε Β-] και µι- 
κρά αεροσκάφη είναι αρκετά συχνές, 

Η πρώτη υποθετική προαβολή µας ἦταν Ενα- 
ντίον ενός στόχου στα βόρειατης πολιτείας τοι! 
Γουσιόμινγκ, που προσεγγίσαµε περίπου δύο 
ὤρες μετά την απογεἰωσἠ µας, Παρά τους ελιγ- 
μούς µας σε χαμηλό ύψος, η ἀφιξή µας στην πε- 
ριοχἠ ἦταν µε ακρίβεια δευτερολέπτου για την 
εκτέλεση της άφεσης 10 βομβών ΜΚ 82 απὀ 
ύψος περίπου 400 ποδών. Κάθε βόμβα, εάν ἦταν 
πραγματική, αμέσῶς µετά την ἀφεσή της Βα 
αναδίπλώνε ἑνα µικρὀ αλεξἰπτώτο που θα τὴν 
επιβράδυνε αρκετά ώστε το Β-{ να διαφύγειµε 
ασφάλεια των εκρήξεων που θα ακολουθούσαν. 
Ο βομβαρδισμός έγινε αυτόματα υπό την καθο- 
δήγηση του συστήματος ελέγχου βολής του αξ- 
ροσκάφους και όταν ένα ηχητικὀ σήμα στα 
ακουστικἁ µας σήμανε το τέλος της ρίψης, το 
ρολόι µας έδειχνε μόλις ένα δευτερόλεπτο 
απόκλιση από το χρονοδιάγραμμα της αποστο- 
λής. Η ταχύτητα του αεροπλάνου εκείνη τη 
στιγµή ήταν 480 κόμβοι. Δυστυχώς προβλήματα 
µε το σταθμό τηλεμµέτρησης στο έδαφος δεν 
επέτρεψαν την αξιολόγηση και βαθμολόγηση 
της ρίψης αλλά το πλήρωμα ἦταν απολύτως σἱ- 
γουρο ότιο στόχος εἰχε πληγεί απὀ δύο ἡ τρεις 
βόμβες. 

Στο δρόμο τῆς επιστροφής. ο πιλότος µας απε- 
νεργοποίησε το αὐστημα παρακολούθησης ανα- 
γλύφου και ανέλαβε τη διακυβέρνηση του αερο- 
σκάφους εξακολουθώντας ὁμως την χαμηλή 
πτήση χειροκίνητα «εξ ὀψεως» µε ταχύτητα 
540-580 κόμβων και σε ύψος 900 ποδών εκµε- 
ταλλευόμενος τις ανωμαλίες του εδάφους σε 
µια προσοµείωση απόκρυψης του αεροσκάφους 
απὀ τα εχθρικἁ ραντάρ. 

Λίγα λεπτά µέσα στο νὲο σκέλος τής πορείας 
μας, αμέσως µετά απὀ την εἰκονικἠ επἰθεσή µας, 
το σενάριο της ἄσκησης προέβλεπε µια εικονική 
επίθεση εναντίον µας απὀ δύο διαδοχικούς πυ- 
ραύλους επιφανείας-αέρος. Αμέσως µετά το κά- 
λεσµα του συγκυβερνήτου του. ο κυβερνήτης 
Γκόλντι «πλάγιασε» απότομα το αεροπλάνο µε 
«μπρέικ» οτα αριστερά καθώς φώναζε για την 
εξαπὀόληση αξεροφύλλων και παραπλανητικών 
φωτοβολίδων, Εάν οΏ5Ώ, τη θέση του οποίου 
εἰχαμε καταλάβει για την πτήση, βρισκόταν στο 
αεροπλάνο, θα εκτελούσε αµέσως τη διαταγή 


ΠΤΗΣΗ ΔΩΕΜΗΡΙΟΣ Ὁ 


αφήνοντας σύννεφα «δολωμάτων» για τις κε- 
φαλέὲς των πυραύλων που θᾳ ανίχνευαν τον οι- 
ρανό γιατο Β-]. 

Αργότερα, μετά την προσγεἰωσή µας, ο πιλότος 
μας εξήγησε ότι χρονικοί περιορισμοί (πρόωρη 
άφιξη στο στόχο) τον ανάγκασαν να πετά µε µι- 
κρὀτερη απὀ την επιθυμητή ταχύτητα. Η χαµη- 
λότερη αυτή ταχύτητα περιόρισε τη διαθἑσιµη 
µεταβολή της γωνίας προσβολής του αεροπλά- 
νου που υπαγορεύεται απὀ δὺο παράγοντες, 
την ταχύτητα και το βάρος, που στην συγκεκρι- 
µέενη περίπτωση ξεπερνούσε τους 140 τὸν- 
νους, Ἔτσι, µας εξήγησε ότισε πολλὲς περι- 
πτώσεις ἦταν αναγκασμένος να ανεβάζει το ἄε- 
ροπλάνο 200-300 πόδια πάνω απὀ το επίπεδο 
των 400 ποδώὠν που καλούσε το σενάριο της 
ἁσκησης. Σε µια πραγματική αποστολή κάτι τὲ- 
τοιο θα σήμαινε κἰνδυνο έκθεσης του βομβαρδι- 
στικού στα εχβρικἁ ραντάρ, 

Εἰκοσι δύο λεπτά μετά την πρὠτη µας προσβο- 
λή, ακολούθησε η δεύτερη επἰθεσή µας µε µια 
διαδοχική ρίµη ὄεκα βομβών. τρία μόλις δευτε- 
ρόλεπτα µετά απὀ την προγραμματισμένη στιγ- 
µή, κάτι που είναι βέβαια προς τιµή τόσο του 
πληρώματος αὐτού του αεροσκάφους ὁσο και 
της µοίρας στην οποία ανήκουν. Και πάλι. µετά 
τὴν προσβολή µας, ακολούθησε µια νέα επίθεση 
εναντίον µας µε αντιαεροπορικούς πυραύλους. 
Στο σκέλος της επιστοφής, ο πιλότος µας 
«έφερε» τὸ φτερά εµπρος στη θέση οπισθόκλι- 
σης 556 μοιρών και άρχισε την ἀνοδό του στα 
29.000 πόδια. Στη διάρκειά της το αεροσκάφος 
διατήρησε µια σταθερή γωνία προσβολής 18 
μοιρών, Τρισήµιση ώρες αργότερα και μετὰ απὀ 
µια σειρᾶ δοκιµαστικών προσεγγίσεων στη βάση 
μας το αεροπλάνο προσγειώθηκε τερµατίζο- 
ντας την αποστολἠ. Αμέσως μετά την ακινητο- 
ποἰησή του, τὸ προσὠπικὸ εδάφους άρχισε µια 
τυπική διαδικασία ελέγχων που ολοκληρώθηκε 


Το Β-ΊΒ µπορεί να μεταφέρει τριάντα σχεδόν τόννους 
απλικού φορτίου ἡ να πλήξει στόχους 12.000 χιλιόμετρα 
µακριά από τη Βάση τοῦ, ἑνα απὀ τῇ χαρακτηριστικἁ που 
απέκτησε σαν στρατηγικὀ όπλο αλλά µπορεί τώρα να εκ- 
µεταλλευτεὶ και σε συµθατικοίὶς ρόλους. 


σὐντομα. ϱ επικεφαλής τους ανέφερε ὁτιτο αε- 
ροπλάνο ήταν ἐτοιμο για «επανεξοπλισμὀ» και 
την προετοιμασία της επόμενης εκπαιδευτικής 
αποστολής πέντε ὢρες αργότερα. 

Κατά τη διάρκεια της ενημέρωσης που ακολοί- 
Βησε, πληρώματα και η διοίκηση της µονάδος 
εξέφρασαν την ικανοποίησή τους για το Β-18 
αποκηρύσσοντας ταυτόχρονα την εικόνα που 
ἔχει δημιουργηθεί για το βομβαρδιστικό σαν ένα 
προβληματικό αεροσκάφος. 

Τοβ8-{Β επιδεικνύεινέες ὀυνατότητες 6ε µη πυ- 
ρηνικούς ρόλους 

Το στρατηγικὀ βομβαρδιστικό Β-{Β της υ594Ε 
«ὠωρίμασε» μο ταχύ ρυθμό τα τελευταία δύο χρό- 
νια. Σήµερα, αξιωματούχοι της Αμερικανικής 
Αεροπορίας θρωρούν το αεροπλάνο σαν ἑνα 
εξαιρετικἀ αποτελεσματικό και ευέλικτο συµβα- 
τικό οπλικὀ σύστημα µε σηµαντικά αποθέματα 
ανεκμετάλλευτων δυνατοτήτων. 
Οιεπιχειρησιακὲς πτέρυγες των Β-18 άρχισαν 
να εκπαιδεύονται σε συμβατικούς ρόλους μόλις 
πριν ἑνα χρόνο µε την υιοθέτηση των βομβών 
Μκ 82 σαν πιθανὸ οπλισμό του αεροπλάνου, Αν 
και οιδιάφορες μονάδες βρίσκονται σε διαφορε- 
τικά στάδια εκπαϊΐδευσης, υπάρχουν αρκετὲς 
από αυτὲς που έχουν ἠδη κηρυχθεί ετοιμοπόλε- 
μες και μπορούν να εκπληρώσουν τον συµβατι- 
κὀ παράλληλα µε τον πυρηνικό τους ρόλο εάν 
αυτό απαιτηθεἰ. 

Η μετάπτωση ενός Β-18 απὀ τον ἑνα ρόλο στον 
ἄλλο απαιτεί τη φόρτωση ειδικών προσαρμογέ- 
ὠν στις αποθήκες οπλισμού για τη μεταφορὰ 
των συμβατικών βομβών. Μεταβολή επίσης 
απαιτείται και στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό µε 
τον επαναπρογραμματισμό του συστήµατος 
βομβαρδισμού. Το αβροσκαφος µπορεί να µετα- 
φέρει 84 συνολικά βόμβες ΜΚ 82.28 σε κἀθς µία 
από τις τρεις αποθήκες οπλισμού. Το φορτία 
µπορεί να αφεθεί προγραμματισμένα σε διαστή- 
µατα απὀ βόμβα σε βόμβα που ποικίλλουν απὀ 
20 χιλιοστά του δευτερολέπτου ἑως και ἑνα 
δευτερόλεπτο. Στα πλαίσια της πιστοποίησης 
γίνονται ἠδη δοκιμές ὥστε στον οπλισμὀ του Β- 
1Β να περιληφθούν και άλλα συμβατικά φορτία 
όπως βόμβες και άλλων μεγεθών και νάρκες ΜΚ. 
36. 
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Ό σιµβατικός ρόλος επέφερε μικρές αλλαγές 
στις τακτικὲς και την εκπαίδευση των μοιρών 
που διαθέτουν το αεροσκάφος στη δύναμή τους 
αν και υπάρχουν µερικὲς διαφορες απὀ την ΕΠΟ- 
χή που η μεταφορά πυρηνικού φορτίου ήταν τα 
μοναδικό καθήκον των μοιρών. Το βομβαρδιστι- 
κὀ εἶχε σχεδιαστεί για τη διείσδυση σε καλά προ- 
στατευμένες εχθρικές περιοχές πατώντας γρή- 
γορα κα! σε χαμηλὸ ύψος, Το προφίλ αυτό ται- 
ριάζει τόσο σε πυρηνικὲς όσα και σε συμβατικές 
αποστολές. Οι τελευταίες όμως απαιτούν µεγα- 
λύτερη ακρίβεια στην τήρηση του χρονοδια- 
γράμματος, ενώ το ύψος πάνω απὀ το στόχο Υἰ- 
νεται παράγοντας μεγάλης σημασίας για την 
επιτυχία. 

Ένας απὀ τους πιλότους δηλώνει: «οι συµβατι- 
κὲς αποστολές απαιτουν απὀ τα πληρώματα µια 
νέα διαδικασία σκέψης και αντιμετώπισης. Με 
ένα πυρηνικό όπλο, η µόνη έννοια ήταν η µετα- 
φορά του ὁπλου στο στὀχο. Τώρα η αποστολή 
περιέχει υποδείξεις ὅπως εάν δεν μπορείς να 
κάνεις άφεση απὀ µια διεύθυνσῃ και ύψος «λόγω 
της εχθρικής αερᾶµυνας ή του καιροῦ- να ΕΥκα- 
ταλείψεις την προσπάδεια. Κάποιος ἄλλος 8α 
ξαναπροσπαθήσει αργότερα». 

Ὅταν η 4θη μοίρα της 319ης πτέριψας βομβαρ- 
δισμου ἄρχισε την εκπαίδευση για την εκτέλεση 
συμβατικών αποστολώὠν, Τον περασμένο 
Νοέμβριο, τα πληρώματα ενθαρύνοντα να πκο- 
λουθούν τακτικές εκµεταλλευόμενα ὀλες τις 
δυνατότητες του αεροπλάνου. Αυτὲς περιελάμ- 
βαναν πτήση σε πολὺ χαμηλά ύψη καιµε ταχύτη- 
τες εως και 0.95 ΜΑΧ ἡ και υπερηχητικά για µι- 
κρά χρονικά διαστήματα, ακόµη και νύκτα ἡ µε 
κακές καιρικές συνβήκες. Η ταχύτητα καιη Επι- 
τάχυνση του μεγάλου βομβαρδιστικού Πραγµα- 
τικά εντυπωσίασαν πολλοὺς πιλότοιις βοµβαρ- 
διστικών στη διάρκεια μικτώὠν ασκήσεων. 
Αεροπλάνα που! διαθέτουν το σύστηµα µποβοη- 
θούμενης σταθεροποίησης (ΦίαριΙν 
Εππαποεπιεπἰ Εωποίίοῃ, ΔΕΕ) μπορούν να εκτε- 
λούν ελιγμούς πολυ καλύτερα απὀ ότι οι προη- 
γούμµενες εκδόσεις και ἐχουν πολὺ ευρύτερο 
περιθώριο ταχύτητας απώλειας στηρίξρως σε 
όλο το φάσμα του φακέλου πτήσης. Το αερο- 
πλάνο συμπεριφέρεται επίσης καλύτερα σε ειδι- 
κὲς συνθήκες όπως ο ανεφοδιασμός εν πτήση 
και οι ελιγμοί προσέγγισης στο στόχο, υποστη- 
ρίζουν οι αξιωματούχοι της Αμερικανικής 
Αεροπορίἰας µε τους οποίους είχαμε την ευκαι- 
ρία να συνομιλήσουµε, Αλλά το Ε-ΊΒ έχει και τε- 
ράστιες δυνατότητες μεταφοράς οπλικού φορ- 
τίου ὅπως αποδεικνύεται και απὀ τα 12 συνολικά 
σχετικἀ ρεκὀρ που κατέχει ο τύπος. Όταν το 
αεροπλάνο είναι πλήρως φορτωμένο µε 82 τὸν- 
νους καύσιμα και 84 βόμβες ΜΚ 82 (το βαρύτερο 
οπλικό φορτίο που µπορεί να χωρέσει στις εσω- 
τερικές αποθήκες οπλισμού], το Β-:18 απέχει 
ακόμη κατὰ 27,5 περίπου τόννους απὀ το µέγι- 
στο βάρος απογείωσης. Βόμβες μπορούν θεω- 
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ρητικά να μεταφερθούν και στους εξωτερικούς 
κοιλιακούς φορείς, αλλά η οπισθέλκουσα εἰναι 
απαγορευτική, ετσιη δυνατότητα αυτή δεν χρη- 
σιμοποιείται επιχειρησιακά. Μετα- 
φδροντας το πλήρες φορτίο βομβών 
και 68 τόννους καμσίµων. το Β-18 
µπορεί να καλύψει 1.100 ναυτικά μίλια 
σε δύο ὠρες πετώντας σε ύψος 2060 
ποδώὠν. να ρίψει 21 τόννους βομβών 
σε ἑναν ἡ περισσότερους στόχους και 
στη συνέχεια να καλύψει τὸ σκέλος 
επιστροφής, µέχρι 2.500 ναυτικά μἰλια 
χωρίς ανεφοδιασμό. Προσέξτε ὁτιτο 
σκέλος Προς το στόχο είναι σχεδόν 
το μισό απὀ αυτὸ της επιστροφής. κά- 
τι που παρέχει σηµαντική ευελιξία στο 
σχεδιασμό των αποστολών. 

το βομβαρδιστικό παρουσιάζει σχετι- 
κά μικρό προφίλ στα ραντάρ, κάτι που 
συντελεί στην επιβιωσιµότητά του. 
Κατά τη διάρκεια τυπικών ασκήσεων 
(όπως οι πολύ γνωστές «Πεα ΓΙ8ς»} 
οι αντιαεροπορικὲς δυνάμεις, ενώ μπορούσαν 
να εντοπίσουν καινα παρακολουθούν τα Β-Ἰ 
οπτικἁ, ήταν σχεδὀν αδύνατον να τα εγκλωβί- 
σουν στο ραντάρ. Επίσης. αντίθετα µε τα όσα 
έχουν κατά καιρούς γραφείστον Τύπο. το σὺ- 
στηµα αυτοπροστασίας ΑΙ -161 εἶναι αποτελε- 
σµατικὀ. αν και υπολείπεται σημαντικά των αρχι- 
κὠν προσδοκιών. Συγκεκριµένα, η 46η Μοίρα 
κέρδισε σε σχετικὲς ασκήσεις μονάδες ἄλλων 
βομβαρδιστικών ὅπως Β-ρὸ που παρ' όλη την 
Πλικία τους, εἶναι εξοπλισμένα µε καλύτερης τε- 
χνολογίας ΕΟΜ. 

Οι δυνατότητες αυτὲς δημιούργησαν ένα νὲο 
σκεπτικό για τη χρήση του βομβαρδιστικού σε 
συμβατικούς ρόλους, µε τὴν πλήρη εκμετάλλευ- 
ση της ευελιξίας που παρουσιάζει αυτὸ σαν 
οπλικό σύστηµα. Αυτό περιλαμβάνει την απο- 
στολἡ μεμονωμένων αεροσκαφών βαθιά µέσα 
στην εχβρική ενδοχώρα. τις πρώτες ώρες των 
εχθροπραξιών μέχρις ότου ἄλλες δυνάμεις κα- 
ταφτάσουν στην περιοχή. Στη συνέχεια τα Β-Ί 
θᾳ εκτελούν αποστολὲς σαν µερος συμβατικών 
επιδρομών σε συνεργασία µε ἀλλα αεροσκάφη 
κρούσης, Τα πληρώματα µας εἰπαν ότιτο Β-Ί 
έχει αποδείξει ότι µπορεί να συνεργαστεί ἄρμο- 
γικά µε αεροσκάφη Ε-1ΡΕ καιζ-111 έχοντας τη 
δυνατότητα να ακολουθήσουν τα μαχητικά βήμα 
προς βήμα και «ξαναγράφοντας» τα σενάρια 
που καλούν τα βομβαρδιστικά να επέρχονται 
τῶν αεροσκαφών κρούσης ὁπως συνέβαινε µέ- 
Ἆρι σημερα. 

«Στην πραγματικότητα ο όρος βομβαρδιστικὀ 
παραποιεἰ την αλήθεια» µας λδει ο αρχηγός της 
πτέρυγας, «Το Β- Ι εἰναιμια πλατφόρμα µεταφο- 
ράς οπλισμού αλλά και ένα αεροσκάφος κρού- 
σης που μπορεί να ρίξει µεγάλο αριθµό βομβὼν 
ακριβώς στο στόχο», 

Εάν τελικά το βομβαρδιστικό πιστοποιηθεί να 
μεταφέρει όλη τη σειρἆ συμβατικών ὁπλων που 
διαθέτει η Αεροπορία. συμπεριλαμβανοµένων 
και κατευθυνόμενων ὁπλων μεγάλης ακρίβειας, 
το Β-18 Θα είναι ουσιαστικά µια αποθήκη πυρο- 
μαχικών που θᾳ περιπολεἰ επἰ ώρες πάνω απὀ 
µια περιοχή και θᾳ πλήττει οποιονδήποτε στόχο 
του καταδειχβεί, Οι δυνατότητες αυτές έχουν 
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ἤδη αποδειχθεί σε μεγάλες τακτικές ασκήσεις. 
Προγράμματα δε για Τους ηλεκτρονικοὺς µπο- 
λογιστές ελέγχου βολἠς που έχουν γραφείσε 
Επἰπεδο μονάδων έχουν βελτιώσει σηµαντικά 
την ακρίβεια άφεσης των βομβών ΜΚ 8ὸ απὀ διά- 
φορα ύψη και ταχύτητες. Οι δοκιμὲς επίσης 
έχουν ἠδη αποδείξει ορισμένες ιδιοτροπίἰες του 
συστήµατος, ὅπως για παράδειγµα ὀτεοι βόμβες 


Το Β-Ί8 µπορεί να παΐξει το ρόλο µιας γιγάντιας οποθή- 
κης οπλισμού που θᾳ περιπολεὶ πάνω απὀ πιθανοὺς στό- 
Χους και θα πλήττει ὁποιοΥ του υποδειχβεἰ. 


που απορρἰπτονται απὀ το εµπρὸς µέρος κάθε 
αποθήκης βομβών εμφανίζονται πιο ακριβείς 
απὀ αυτές που ρἰπτονται απὀ πἰσώ. Έτσι απαι- 
τήθηκε τροποποίηση των προγραμμάτων για να 
υπάρξει διόρθωση της κατάστασης αυτῆς. 

Η υιοθέτηση του συμβατικού ρόλου για τα Β-] 
επέβαλε και την αλλαγἡ στην οργανική δοµή 
τὼν μοιρών που εἶναι εξοπλισμένες µε τα βοµ- 
βαρδιστικἀ. Η µεγαλύτερη συχνότητα χρήσης 
τους επέβαλε τη μετακίνηση στις µονάδες αυ- 
τὲς ειδικευµένου προσωπικού για την ενίσχυση 
τῶν δυνατοτήτων συντήρησης και υποστήριξης. 
Στο παρελθόν, οι Μονάδες στρατηγικού 
Βομβαρδισμού σπανια μετακινούντο απὀ τις βά- 
σεις τους αλλα τώρα ἴσως αυτό κριθεί απαραΐτη- 
το τη δεδομένη στιγµή και οι μοίρες ήδη προε- 
τοιµάζονται για το ενδεχόμενο αυτό, 

Καθώς το Β-18Β ωριμάζει σαν οπλικό σύστημα και 
τα πληρώματα αποκτούν όλο και περισσότερη 
εμπειρία στις συγκεκριμένες απαιτήσεις των 
αποστολών. έχουν ήδη εντοπιστεί οι βελτιώσεις 
που μελλοντικά θᾳ πρέπει να ενσωματωθούν 
στο αεροπλάνο; 

ΞΗ τοποθέτηση ενός ΕΙ ΙΒ ἡ ακόµη καλύτερα 
ενὸς σιστήµατος | ΑΝΤΙΗΝ. Δυστυχώς, προς 
τα παρὸὀν οικονομικοἱ περιορισμοί καταστούν 
κἀτιτέτοιο αδύνατο. 

-Την υιοθέτηση δόκτου του δορυφορικού συ- 
στήµατος ναυτιλίας για τη βελτίωση της ακρίβει- 
ας των ήδη εγκατεστηµένων συστηµάτων. 
-Την πιστοποίηση συμβατικών πυρομαχικών 
ακριβείας όπως κατευθυνόµεγες βόμβες και πυ- 
ραύλους αέρος-επιφανείας. 

-Την ανάπτυξη ενὸς όπλου για την προσβολἠ 
στόχων απὀ αποστάσεις ασφαλείας 30 ναυτι- 
κών μιλίων ἡ καιπερισσότερο. 

«Την ανάπτυξη ενός χαμηλού κόστους συστή- 
µατος αδρανιακής κατεύθυνσης πα τις Μκ 2. 
-Την εγκατάσταση ενός συστήµατος επικοἰνω- 


γιών µε προστασία παρεμβολώὼν στα ΝΗΕ ανἁ- 
λογου µε αυτά ποι εἶναι ἠδη τοποθετημένα σε 
ἄλλα αεροσκάφη κρούσης. 
Οι σημµαντικοὶ ὁμως περιορισμοί και οι περικο- 
πές που έχουν επιβληθεί στον αμερικανικό αµυ- 
ντικὸὀ προυπολογιαμὀ κάνει σχεδόν αδύνατη 
την πραγματοποίηση αὐτῶν των επιδιώξεων, 
ἑστῳ κι αν μερικές απὀ αυτὲς θᾳ βελτιώσουν ση- 
- µαντικά τις δυνατότητες των Β-18Β. 
π Παρ) όλα αυτά ὁμωώς τα πληρώματα 
που εἶχαν σοβαρά παράπονα απὀ την 
πρριορισµένη χρήση που έβλεπαν τα 
αβροπλάνα αυτού του τύπου, Ιδιαἰτε- 
ρα τα τελευταία χρόνια, βλέπουν τη 
στροφή που παἰρνουν τα πράγματα 
με ιδιαίτερη χαρά, 


0 Εϐ- 18 ΕΠΙΔΕΙΚΝΤΕΙ 
«ΕΥΕΛΙΞΙΑ. ΤΟΥ 


ΤΗΝ 


Μεγάλο µέρος της επιχειρησιακής 
Εµπειρἰας που οδήγησε στην υιοθέ- 
τηση συμβατικών ρόλων απὀ τις µο- 
νάδες των Β-Ί οφείλονται στις ασκή- 
σεις, γνωστες σαν «Βεᾷ ΕΙ8», 
Αυτές διεξάγονται στα τεράστια πε- 
δία δοκιμών πάνω απότις ερήµους της ἄνατολι- 
κἠς Καλιφόρνιας καιτης Νεβάδας και συγκε- 
ντρώνουν αεροπλάνα απὀ διάφορες µονάδες 
της Αμερικανικής Αεροπορίας αλλά και απὀ ἆλ- 
λες χώρεςτου ΝΑΤΟ. 
Η συμμετοχή βομβαρδιστικών δεν είναι κάτιτο 
καινούργιο στις ασκήσεις αυτές αλλά το Β-1 µε 
δυνατότητα μεταφοράς τεράστιου οπλικού 
φορτίου αλλά καιτης υψηλής ταχύτητας διείσ- 
ὄυσης στο στόχο φαίνεται ότι πραγματικά ξανα- 
γράφει την ιστορία. Ιδιαίτερα η υψηλή ταχύτητα 
καιικανότητα ελιγμών σε εξαιρετικά χαμηλά ύψη 
αυξάνουν σηµαντικά την επιβιωσιµότητα του αδ- 
βοσκάφους στην δύσκολη αυτή κατηγορία απο- 
στολών, την κρούση απὀ χαμηλά ύψη. Η εµπει- 
ρία όµως αυτή, κάνει ήδη τους επιτελείς σχρδια- 
στές επιχειρήσεων τὴς Ι954ΑΕ να ξανασκεφτουν 
το δόγμα χρήσης βομβαρδιστικών και μαχητικών 
από κοινού σε μελλοντκές αποστολές. 
Ένας πιλότος του βομβαρδιστικού µας λέει; 
«ΣΤΟ 00 πόδια, υπάρχουν πολύ λίγα αεροπλά- 
να που μπορούν να συναγωνιστούν και να ακο- 
λουθήσουν το Β-{ γία μεγάλο χρονικό διάστηµα. 
Στις ασκήσεις πολλοί πιλότοι μαχητικών που 
έμπαιναν σε σχηματισμό µαζίµας, επηρεασμµέ- 
νοι απὀ τα παλαιά δόγματα, επιχειρούσαν να 
μειώσουν την ταχύτητά τους και να µας συνο- 
δεύσουν στο στὀχο. Σὐντομᾶ όμως ανακἀλυ- 
πταν ότι ήσαν οι ἶδιοι που βρίσκονταν σε δωσκο- 
λη θέση αφού έπρεπε να βάλουν όλες τις ικανό» 
π]τές τους για να µας ακολουθήσουν σε χαμηλό 
ύψος. Στην πραγματικότητα, η μεγάλη µας τα- 
χύτητα σε χαμηλό ύψος εἶναι το μυστικό µας 
όπλο. Εάν ἑνα μαχητικό προσπαθήσει να µας 
καταδιώξει σε τέτοια ύψη, συντομᾶ -και πριν 
μπορέσει να εξασφαλίσει παραμέτρους βολής- 
θα μείνει απὀ καὐσῖμαᾶ». 
Επειδή το Β-Ί σχεδιάστηκε εξαρχής ειδικά για 
να επιχειρεί σε χαμηλά ὑψηῃ.η απὀδοσή του 
στον τοµέα αυτό ξεπερνά κατά πολύ το Β-δό,το 
οποίο και αντικατέστησε και που εἶχε σχεδιαστεί 
για βομβαρδισμό απὀ µεγάλο ύψος. Τώρα ὅμως 
αποδεικνύεται ότι το στρατηγικὀ βομβαρδιστικό 
µπορεί να συναγωγιστείκαι αεροσκάφη κρού- 
σης ὁπως τα ξ-1]11καιξΕ-15Ε. Η νέα αυτή διά- 
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σταση βέβαια απαιτεί την ανάπτυξη νέων τακτι- 
κών, 

Τα πληρώματα της 4θης Μοίρας που µας ΦΙλο- 
ξένησε στη διάρκεια αυτής της επίσκεψης έχει 
αναπτήξει και δοκιμάσει μερικές από αυτές; 
-Αριθμός Β-18Β πετά σε ανοικτό σχηματισμὀ, το 
ἑνα δίπλα στο ἆλλο. µε διαχωρισμό ενὸς περί- 
που μιλίου το ἑνα απὀ το ἀλλο. Έτσι τα αερῦ- 
πλάνα μπορούν να πλήξουν ταυτόχρονα πολ- 
λοὺς στόχους σε µία και μοναδική διέλευση χω- 
ρὶς να δώσουν καιρό στην εχθρική αντισεροπο- 
ρική ἄμινα να προετοιμαστεί για το επόμενο κὺ- 
μα. 

-Χρησιμοποιώντας ἑνα Β-ΊΒ σαν δόλωμα, επι- 
τρέπει σε μαχητικά Ε- Τσ και Ε-Ί6 να διεισδύσουν 
βύκολαπρος τους στόχουςτους, 

-Αριθμός Ε-Ι6 προηγούνται και «ξεκαθαρίζουν» 
την περιοχἠ πάνω απὀ το στόχο προκαλώντας 
σύγχιση, ενώ Β-1Β που ακολουθούν µε μικρὸ 
χρονικό διαχωρισμό, σε χαμηλό ύψος πλήττουν 
τους στόχους µε μεγάλο όγκο πυρός, 

-Τα Β-1Β μετέχουν σε ἕνα «πακέτο» αεροσκα- 
φῶών Ε-Ι6, Ε-1ΡΕ κ.ά. που προσεγγίζουν το στὀὸ- 
χα σε ακριβώς προκαθοριοµένες χρονικὲς στιγ- 
μές, Στη συνέχεια και καθώς τα βομβαρδιστικά 
ισοπεδώνουν τους στόχους, τα ξ-19Ε μπορούν 
γα στραφουν εναντἰον των εχθρικών μαχητικών 
που συνήθως «πιάνονται στον ύπνο». 

-Μερικά Β-18 πετούν σε σχηματισμό, διασταυ- 
ρώῴνοντας ὁμως τις πορείες τους και αλλάζο- 
ντας συχνά ύψος, ενώ εκπέμπουν ένα μπαράζ 
ηλεκτρονικών αντιµέτρων. Ἡ τακτική προκαλεἰ 
σύγχιση στην εχθρική αεράµυνα σχετικά µε το 
είδος και το μέγεθος της επερχόµενης επιδρο- 
μῆς, 

Με τη µεταφορά όλου το οπλισμού εσωτερικά, 
το προφίλ που παρουσιάζειτο Β-1 στα ραντάρ 
είναι εξαιρετικά περιορισμένο και συνήθως τα 
αεροσκάφη μπαρούν να διαφύγουν επίγειων και 
εναξριων απειλών καθώς πετούν σε χαμηλό 
ὤψος, Αντίθετα σε όλες σχεδόν τις περιπτώσεις 
που κἀποια ὅπλα μεταφέρονταν εξὠτερικἀ, ο 
εντοπισµὸς των αεροπλάνων ήταν πολύ πιο εὖ- 


ξτον πυρηνικό τους όλο τα Β-1Β8 σπάνισ αναγκάζονται 
να μετακινηβούν απὀ τη θάση τους. Κάτι τέτοιο βο εἶναι 
όλο και περισαύτερῦ αναγκαίο καθὼς 6 τήπος ἄναλαμθα- 
γει σµθατικά καθήκοντα. 


κολος. 

Προς τιμήν της η ανωτάτη διοίκηση της .94594Ε, 
στην προσπάθεια να βελτιώσει τις τακτικές χρή- 
σης του Β-1Β σε συμβατικούς ρόλους, ζήτησε τη 
συνδρομή των πληρωμάτων των βομβαρδιστι- 
κὠν αποστέλλαντας ερωτηματολόγια και ζητώ- 
ντας προτάσεις. 

«Ἠταν η πρὠτη φορά στην καριέρα µου πουµουι 
ζήτησαν κάτι τέτοιο και φυσικά ἑνιώσα έκπληξη» 
μας ομολογεί ἑνας χειριστής επιθετικών συστη- 
µάτων. «Οἱ περισσότεροι όµως απὀ εμᾶς πήρα- 
µε σοβαρά αυτό που µας ζητήθηκε και καταβᾶ- 
λαμε πολύ χρὀνο και προσπᾶθεια ὥστε να δῶ- 
σουµε (πίσω στη Διοίκηση) κάτικαλὀ. Καθε ὀνει- 
ρο. επιθυμία, δυνατότητα πιστευω ὅτι γράφηκε 
σε ἑνα απὀ αυτὰ τα χαρτιά». 

Ανάμεσα στις ιδέες περιλαμβάνετο καιπ χρήση 
ὁπλῶν µε µεγάλη εμβέλεια, η προσθήκη οὐμ- 
µορφων εξωτερικών δεξαμενών (οοΠΊΟΓΠΙ8| 
Ι4ΓΚΞ], η μεταφορά εσωτερικἁ βομβών κατευθυ- 
νόµενων µε λέιζερ που θα ρίπτοντο, ενώ την κα- 
τάδειξη των στόχων θα πραγµατοποιείτο απὀ 
ἀλλο αεροσκαφος Π επίγειο παρατηρητη. Τέλος 
κάποιοι πρὀτειναν να γεμίσει µια απὀ τις κοιλια- 
κὲς αποθήκες µε πυραύλους αἐρος-αέρος ΑΙΜ- 
120 για αυτοάμυνα, 

«ΑΜΠΑΑΜ σε ἑνα βομβαρδιστικό;» ρωτάμε µε 
ἔκπληξη. 

«Βέβαια, γιατί ὄχι: Βίξε ἑναν ἡ δύο απὀ αυτους 
καινα δεις πόσο σεβασμό θᾳ αποκτήσεις απὀ τα 
εχθρικά καταδιωκτικά» υποστηρίζει ἑνας απὀ 
τους πιλότους, «Προς το παρὀν όμως ἐχουμε 
το ρόλο τοι μεταφορέα βομβών στο στόχο» 
επεμβαίνει ο Σμήναρχος Πλέτέερ, υποδιοικητής 


ο-- 


ο ει 


κ 

της 39ης πτέρυγας, «αν και μελλοντικά θα θέ- 
λαμε να δούµε στις αποθήκες οπλισμού των δ- 
18 κατευθυνόµενες βόμβες, πυραύλους ΠΑΠΜ 
και ΞΗΗΙΚΕ και ἄλλα όπλα που 8α µας βοηθή- 
σουν καλύτερα στη διεξαγωγή συμβατικών’ 
αποστολών». Με τις τρεις αποθήκες οπλισμού, 
το βομβαρδιστικό προσφἑρει σηµαντική ευελι- 
ξία σχετικἁ µε το φορτίο που µπορεί να µεταφέ- 
ῥρει. Σε μία απὀ αυτὲς για παράδειγµα µπορεί να 
τοποθετηθεί µια πρόσθετη δεξαμενή καυσὶµού, 
σε µία ἄλλη µπορεί να μεταφέρονται κατευθυνό- 
µενα ὁπλα. ενώ στην τρίτη θα υπάρχοιιν οἱ κοι- 
γὲς βόμβες ΜΚ 84 των 10068 λιβρών για προστα- 
τευµένους στόχους, 
Αυτές και ἀλλες πιθανότητες βρίσκονται υπό 
εξέταση απὀ την Ε)9ΑΓ µε απώτερο σκοπό την 
ενσωμάτωση των Β-18Β στη δύναμη των τακτι- 
κὠν αεροσκαφών. Ανῶώτεροι όμως αξιωματούχοι 
της Αεροπορίας προβλέπουν ότι οι προσδιορι- 
σμοί «τακτικό» και «στρατηγικό» αεροσκάφος 
και οι αποστολές θᾳ εξαφανιστούν µε τον καιρό 
κάτω απὀ την πίεση ὀχι μόνον των νέων συνθη- 
κὠν που αναπτύσσονται παγκόσμια αλλά και 
των συρρικνουμενων αμυντικών προυπολογί- 
σμῶν που μελλοντικά δεν θᾳ επιτρέπουν πλέον 
τέτοιες πολυτέλειες, 


'Αναδημοσιεύετα! µετά απὀ ἀδεια σπὀ το 
Αναἰίοη Ἰἠ/βεΚ ἃ Ἀραςθ ΤεζΗποίοςγ. µια ἐκδυ- 
ση της ΜεαΓ8ν-ΗΗ ἐπς, ζοργγίσηί 1992. 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 
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Η επιτυχία του Χάριερ πρώτης γενιάς, ἦταν σηµαντική στην πρώτη δεκαετία (19/0] της επιχειρησιακής του ύπαρξης 
µετις δυνάμεις της ΡΑΦ και των Αμερικανών Πεζοναυτών που ήταν οι κύριοι χρήστες αυτού του πρωτοποριακού αξε- 
ροσκάφους. Και ενώ ακόµα βρισκόταν στο στάδιο της υλοποίησης η πρώτη αμερικανική παραγγελία των 110 ΑΝ-δ8Α 
για λογαριασμό των Αμερικανών Πεζοναυτών, εἶχε ωριμάσει η ιδέα για ἑνα τιολύ βελτιωμένο Χάριερ {{ που θα κάλυπτε 
τις ανάγκες στις επόµενες δεκαετίες. Την ιδέα αωτή προωθούσε η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας σε συνεργασία βέβαια µε 
την Μπρίτις Αεροσπέις, την Ρολς-Ρόις αλλά και την Πρατ και Γουίτνει µε την ενθάρρυνση βέβαια του Σώματος των 
Αμερικανών Πεζοναυτών καιτης ΡΑΦ. 

Η αρχικἠ απαίτηση των Πεζοναυτών για το νεότερης γενιάς Χάριερ | ἦταν για 340 αεροσκἀφη, ενώ το ενδιαφέρον 
της ΒΑΦ χωρίς τότε να έχει συγκεκριµενοποιηθεί σε αριθμούς ἦταν σχεδὀν βέβαιο. Το σημαντικότερο όμως για την 
αμερικανική αεροδιαστηµική βιομηχανία ἦταν ότιβα ἑπαιρνε τότε τα ηνία της περαιτέρω ανάπτυξης του μοναδικού δυ- 
τικοί αεροσκάφους Ν/ΞΤΟΙ αντίτης δεύτερης θέσης που κατείχε στην περίπτωση των ΑΝ-8Α. Αυτή η κατάσταση ενι- 
σχύθηκε περισσότερο εκτων πραγμάτων όταν τον Μάρτιο του 19/5 η Βρετανική Κυβέρνηση απέσυρε την υποστήριξή 
της από το πρόγραµµα του «Σούπερ Χάριερ» όπως ανεπίσημα ονομαζόταν τότε το αεροσκάφος, µε Το αιτιολογικό ότι 
αυτού του είδους η συνεργασία δεν ϐ' απέδιδε καρπούς. Η απόφαση αυτή αποδείχθηκε επιζήμια για την βρετανική 
πλευρά αφού ἑξι χρόνια αργότερα επανέρχεται στο πρόγραµµα ανάπτιξης του Χάριερ ΙΙ, στην ουσία ὁμως σαν υπο- 
κατασκευαστής και όχι σαν ισότιμο µέλος. 


ΑΝΑΠΤΥΞΗ 
Τον Απριλιο του 19/8 παραγγέλθηκαν τα πρωτότυπα ΑΝ -8Β και η παρθενική πτήση αεροσκάφους ἐγινε στις 5 
Νοεµβρίου 1981. Είχε προηγηθεἰ µία πτήση τροποποιημένου ΑΝ-8Α (κωδικοποίηση ΥΑΝ-ΒΒ] τον Ναόμβρια του 1878. 
Τον Νοέμβριο του 1986 πρωτοπέταξε και η διθέσια έκδοση ΤΑΝ-8Β η οποία ἐχει ελαφρά μεγαλύτερες διαστάσεις (κά- 
θετο σταθερὀ, µήκος ατράκτου) καιµικρότερη ικανότητα μεταφοράς οπλικού φορτίου και καυσίμου απὀ το ΑΝ-8Α. Τον 
Νοέμβριο του 1984 ανακοινώθηκαν απὀ την ΜακΝτόνελ Ντάγκλας τα σχέδια για τη δημιουργία του ΑΝ-δΒ µε επιθετι- 


Ἱ ΑΕ] ΤΠ ΕΛΙΑ 
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κἡ ιν ηῖα κύτά τῆ γύέτά, Τοἱαξβοσάφος Τ1ά- 
ταξὰ ῄάπβρώ ἤ] φοβά ατις 26 ουγίοι 1487 Και 
διέθᾶζε Ἐιαφάρετικά ΗΒ συσκερή ΕΕΙΠ Και 
ονρες πυκτεβίνης ἀρασης µιάτου πιλόχά 
τα χρόνια παυ ακἀκούθησα η. ὅλα τα Βαραχᾱ- 
μενά ΑΛ/:ΒΒ ἠταν αὔτάαυτθυ Επιπὲδου Κάι οἱ Πα- 
ραδὂσεις ἄρχιδαύ του δεπτέμβρίοπου 189. 
οι Βράτανοί ἧστέρα ἀπὸ τήν Επιχαγή τρυςτο 
1β7Ρ Φα σκολοιιθήδουν διάφορετικδ δρομο ἀπό 
τους Αμερικάνους, δεν έμειναν αδρανείς και 
προσπάθησαν να υλοποιήσουν µε τον δικὀ τους 
πιο ανἐξοδο τρόπο το Χάριερ δεύτερης γενιάς. 
Η Μπρίτις Αεροσπέις πρότεινε τα «Μπιγκ 
Γουίνγκ Χάριερ» (Χάριερ μεγάλης πτέρυγας) το 
οποίος διατηρούσε το μέχρι τότε προωστικὀ σι]- 
στηµα αλλά θα χρησιμοποιούσε µία νξα, μεγαλύ- 
τερων διαστάσεων προηγμένη πτέρυγα επιτυγ- 
χάνοντας ἐτοι βελτίωση στις επιδόσεις και στην 
κανότητα μεταφοράς οπλικού φορτίου. Με το 
απλό αυτό σχέδιο θα ήταν εφικτή όχι µόνο η κα- 
τασκευήἠ νέων αξεροσκαφών αλλά και η µετατρο- 
πή των υπαρχόντων Χάριερ 4Β.3. Το σχέδιο 
προέβλεπε βελτιωμένη αεροτοµή και µεγαλύτε- 
ρη πτερυγική επιφάνεια µε αποτέλεσµα να αυξη- 
θείη μεταφερόμενη ποσότητα καυσίμων και να 
υπάρξουν περισσότεροι πυλώνες ανάρτησης 
φορτίων {4 σε κάθε πλευρά αντί των μέχρι τότε 
2], Επίσης, κατάλληλα διαμορφωμένα ακροπτε- 
ρύγια θα μετέφεραν πυραύλους αἐρος-αερος. 


Σημαντικά ακόμα χαρακτηριστικά θα ήταν οἱ 
προεκτάσεις στις ρίζες κάθε ημιπτέρυγας 
{.ΕΠΧ. |δβάιπᾳ ΕάΡε Βοο! ΕχΙΕΠΞΙΟΠ5) που βελ- 
τίωναν τη συμπεριφορά του αεροσκάφους σε 
υψηλες γωνίες προσβολἠς και χαμηλές ταχύτη- 
τες και κάποιες αλλαγές στο κάτω µέρος της 
ατράκτου καιστις εισαγωγὲς των κινητήρων. 
Σημειώνεται, ότι παράδοξα και αντίθετα µε την 
επικρατούσα παγκόσμια τάση στην αεροναυπη- 
γική για χρήση σύνθετων υλικών, η κατασκευή 
τών πτερύγων του νέου Χάριερ θα συνέχιζε να 
είναι ολομεταλλική. Τελικά, το πρὀγραμμµα δεν 
Εμτύχησε να προχωρήσει καθώς η ΡΑΦ έδειχνε 
περισσότερο ενδιαφέρον για ένα πιβανό ευρῳ- 
παϊκής κατασκευής αντικαταστάτη για τα 
τζάγκουαρ και τα Χάριερ µε αποτέλεσµα να ακι.- 
ρωθείτο σχέδιο τον Αύγουστο του 1981. 
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Παιῃαι ΙΙ Η.7, Το αεροσκάφος αυτό έχει τις ἴδιες δυνα- 
τότητες µε το ΑΥ-88 ΝΙΡΠΙ Ηαιήίρη. Είναι εξοπλιομέν ὃ µε 
ΕΙΙΒ, εγώ οἱ χειριστές φέρουν διόπτρες νυκτεριγἠς ὁρα- 
σης. 


Μετά το ναμάγιο του «Μπιγκ Γουίΐνγκ Χάριερ», 
οι Βρετανοί βρέθηκαν χωρίς άλλη επιλογή κα- 
βώς οτιδήποτε νέο θα τους κόστιζε αρκετά σε 
µία ἐτσι κιαλλιώς δύσκολη για την αξροδιαστηµι- 
κήτους βιομηχανία εποχἠ. Ἐκτων πραγμάτων 
αναγκάστηκαν να ακολουθήσουν την 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας συμμετέχοντας πλέον 
σαν υποκατασκευαστές του Χάριερ δεύτερης 
γενιάς, ταν µία κίνηση που είχε και τα πλεονε- 
κτήματά της καθώς οι Αμερικανοί εἶχαν προχω- 
ρήσει σηµαντικά το πρὀγραμμµά τοὺς και οἱ δυ- 


Η έκδοση ὧθα Ηδιγίθι ΕΗΞΖ2 αποτελεί εξέλιξη (και μετα” 
σκεμή) του προηγούμενου μοντέλου ΕΗ 1. Είναι εξοπλ!- 
σµέγο µε το μονοπαλμικό ντόπλερ ραντὰρ «ΒΙΗ8 Ἠίχεῃ» 
και μπορεί να εξοπλιστεί µε πυραύλους μέσης εµθέλειας 
ΑΝΗΑΑΜ. 


σκολίες θα ήταν σαφώς λιγότερες, ενώ θᾳ εξα- 
σφαλίζετο κύκλος εργασιών για τις βρετανικές 
εταιρίες απὀ την κατασκευή νέων αεροσκαφών 
και τη μετατροπή παλαιοτέρων. Το 1886 υπό- 
γράφοντοι συμφωνίες µε τις οποίες η Μπρίτις 
Αεροσπέις και η Ρολς-βόις συμμετέχουν στο 
πρόγραµµα των αμερικανικών ΑΝ-88 καιτων πα- 
ραγώγων του για λογαριασμό της ΡΑΦ και για 
εξαγωγές. Η αρχικἡ συμφωνία προέβλεπε θ056 
αμερικανική συµµετοχή και 4036 βρετανική η 
οποία για εξαγωγές θα µετατρέπονταν αντί- 
στοιχα σε /910-2936. 

Η βρετανική «εκδοχή» του ΑΝ-8Β ονομάζεται 
(Β.ΜΚ ὃ και εἶναι δοµικά αντίστοίχη των ΑΝ -8Β 
αλλά µε διαφορετικά ηλεκτρονικά και πυροβόλα 
απὀ τις αμερικανικές επιλογές. Η συμφωνία 
προέβλεπε την προμήθεια 96 αεροσκαφών αυ- 
τοῦ του επιπέδου που θᾳ προέρχονταν από με- 
τατροπἠ παλαιοτέρων εκδόσεων και απὀ κατα- 
σκευή νέων. Η πρώτη πτήση Β.ΜΚ 5 ἐγινρ στις 
30 Απριλίου 1985 στο Ντάνσφολντ και οι παρα- 
δόσεις άρχισαν τον Μάιο του 1987. Π ΒΑΦ τρο- 
ποποίησε το 1988 την αρχική παραγγελία των 
96 αεροσκαφών µε την παραγγελίᾳ 34 βελτιωμέ- 
νων Χάριερ 4Β.ΜΚ ζ,που είναι σχεδόν αντίστοι- 
χα µε τα αμερικανικά Χάριερ νυκτερινής προ- 
σβολής και ξεχωρίζουν απὀ το ρύγχος τους που 
φιλοξενεί στο επάνω τµήµα Του τη συσκευή 
ΕΙΙΒ καιστο κάτω του δύο κεραίες του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας «Ζεύς», Το πρώὠτο απὸὀ αυ- 
τά τα αεροσκάφη (που δεν ήταν νέα κατασκευή 
αλλά μετατροπή] πέταξε στις οϐ Νοεμβρίου 
1989 Οι παραδόσεις άρχισαν τον Σεπτέµβριο 
του 1930 αντικαθιστώντας τα εναπομείναντα 
αΒ.ὁ στην Γερμανία (τὸ τελευταίο αποχώρησε 
απὀ εκείτον Μάρτιο του 1990}, Προβλέπεται 
στο μέλλον η μετατροπή όλων των 6Β.56σε 
Ο6Β.7 εάν βέβαια τα οικονομικά του βρετανικού 
αμυντικού προὐπολογισμού (πράγμα αμφίβολο) 
το επιτρέψουν. 
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ΙΧΕΔΙΑ ΤΗ 


Στο διάστηµα που οι Βρετανοί προσπάβησαν ν᾿ 
ακολουθήσουν τον δικό τους δρόμο, η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας µε τη βοήθεια τών 
Πεζοναμτών εργαζόταν συντονισμένα στο πρό- 
γραµµα του Χάριερ || και οι προσπάθειες επικε- 
ντρώνονται στη νέα, µεγαλύτερη υπερκριτική 
πτἑρυγα απὀ ανθρακονήµατα, ενώ η ευρεία χρή- 
ση σύνθετων υλικών γενικεύεται και σε άλλα µέ- 
ρη της ατράκτου. Έτσι, σε αντίθεση µε τα 0λΟ- 
μεταλλικά Χάριερ 4Η 113, ΑΝ-ΒΑ, Ση Χάριερ, τα 
νέα Χάριερ χρησιμοποιούν στην άτρακτο και 
στις πτέρυγες ευρέως σύνθετα υλικά που φθά- 
νουν µἐχρικαιτο ὀβ3οτου βάρους τους, ενώ 
απὀ το υπόλοιπο, 7096 εἶναι µεταλλικῆς κατα- 
σκευής (χάλυβας, αλουμίνιο, νικἐλιο, τιτάνιο 
κ.ά͵) και το 506 άλλα δευτερεύοντα υλικά (ακρυ- 
λικά, λάστιχα, υαλονήματα κ.ᾱ.). Σύνθετα υλικά 
χρησιμοποιούνται στις πτερυγικὲς επιφάνειες 
Ελέγχου (πτερύγια ὑψους-βάβους, πτερύγια κλἰ- 
σης], στις εισαγωγὲς των κινητήρων και στο ου- 
ραΐο πτὲρωµα. Ἡ χρήση των ανθρακονημάτων 
προσφέρει µἰα ολική οικονομία βάρους της τά- 
ξης των 218 κιλών (εξ αυτών τα 150 κιλά στις 
πτέρυγες και τα υπόλοιπα 68 στο εμπρόσθιο 
τµήµα της ατράκτοι). Ώς γνωστό τα πλεονεκτή- 
µατα απὀ τη χρήση των σύνθετων υλικών εκτός 
από τη µείωση του βάρους είναι και η προστασία 
από κόπωση και διάβρωση. Επιπρόσθεταη νέα 
πτέρυγα αυξάνει σηµαντικά τη µεταφορά καυσί- 
µου βελτιώνοντας τσι ένα απὀ τα σοβαρότερα 
μειονεκτήματα του Χάριερ!, Την µικρή ακτίνα 
δράσης, ενώ επιτρέπει την τοποθέτηση δύο 


σας µε πλήρες φορτίο δομδώγ και πυραύλους ΑΙΜ-9. 


ακόµα πυλώνων μεταφοράς φορτίου. 

Η νέα πτέρυγα έἐχεικατά 14,57 μεγαλύτερη Επι- 
φάνεια και 2056 μεγαλύτερο εκπέτασµα απὀ αι.- 
τὴν του ΑΝ-ΘΑ. ενώ μεγαλύτερα εἶναι τα πτερύ- 
για ύψους-βάθοιις και διαφορετικές οι εισαγώ- 
γὲς των κινητήρων. 

Τα Χάριερ δεύτερης γενιάς εἶναι εξοπλισμένα 
με μηχανισμούς αυξησης της ἀντωσης ὁπως εἰ- 
ναι τα διαμήκη πτερύγια στο κάτω µέρος της 
ατράκτου που τοποθετούνται όταν δεν χρησιµο- 
ποιούνται τα ατρακτίδια των πυροβόλων. 
Υπάρχει επίσης ἑνας ανασυρόμενος αεροφρά- 
κτης στο κάτω µέρος της ατράκτου εµπρὸς απὀ 
το κύριο σκέλος του συστήµατος προσγσίωσης 
που έχει ακόµα ένα σκοπό να συγκρατεί τα θερ- 
μά αέρια των ακροφυσίων µακριά απὀ τις ϱεσα- 
γωγές των κινητήρων. Η εισρόὀφησή τους έχει 
σαν αποτέλεσµα τη µείωση της απόδοσης του 
κινητήρα. Υπολογίζεται ὁτι αυτοί οι μηχανισμοἰ 
προσφέρουν µία πρὀσβετη ὥση 1008 περίπου 
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λιβρών (454 κιλών). Στα βρετανικἁ 4Β.Ρ/7 οι 
πτέρυγες και τα εμπρόσθια τµήµοτα των ατρά- 
κτων κατασκευάζονται στις ΗΠΑ και αποστέλ- 
λονται στην Βρετανία όπου κατασκευάζεται το 
πίσω µέρος της ατράκτου, στο Κίνγκστον και Υ]- 
νεται η τελική συναρμολόγηση, στο 
Ντάνσφολντ. 

Μεγἁλη έµφαση δόθηκε στην επανασχεδίαση 
του κὀκπιτµε το σκεπτικό την ὁσο το δυνατό µε- 
γαλύτερη ελάφρυνση του εργασιακοὺ φόρτου 
τοι) χειριστή. Το κόκπιτ εἶναι τώρα πιο ευρύχωρο 
και ο χειριστής βρίσκεται 25 οπι ψηλότερα απὀ 
ὁτι στο Χάριερ |. Στον πίνακα οργάνων των 
(Β.5 κυριαρχούν το ΠυΏ 42550 ΜΊ της Σμιθ 
Ἰνταστρις, η οθόνη πολλαπλών λειτουργιών στο 
αριστερό µέρος και στα δεξιά η απεικόνιση του 
κινητού χάρτη της Φεράντιπου τροφοδοτείται 
µε στοιχεία απὀ το αδρανειακό σύστηµα ναυτι- 
λίας ΑΝ/ΑΞΝ-190 της Λίτον. Η απεικόνιση του 
χάρτη δεν υπάρχει στα 4Η.7 που διαθέτουν 
πλέον µία μονάδα ψηφιακής απεικόνισης της 
ΕΟ που προβάλλεται σε µία οθόνη πολλαπλών 
λειτουργιών της Σµιβ Ίνταστρις. 

Στα 6Η.5 έχει τοποθετηθεί το εκτι ασσόμενο 
κάθισμα Μάρτιν- Μπέικερ ΤΥρε 12 φυσικά δυνα- 


ἡ ιᾶ σπάνια φωτογραφία που δείχνει τρεις διαφορετικές 
εκδόσεις τοῦ Ηαιτίετ σε θρετανικἡ υπηρεσία. Από αριστε- 
ρᾶ προς τα δεξιά, ένα διθέσιο Τ.ΜΚ.ΔΑ, ἑνα ΑΒ.ΜΚ3 και 
ένα ϱΗ.ΜΚ7, 


τότητας εκτόξευσης απὀ μηδενικό ύψος και µη- 
δενική ταχύτητα. Είναι εξοπλισμένο µε σύστημα 
εκτίµησης της ταχύτητας για την ασφαλέστερη 
άφεση του αλβξίπτωτου όταν το κάθισμα θα έχει 
σταθεροποιηθεί µετά την εκτίναξη. Τα αµερικα- 
νικά Χάριερ {Ι χρησιμοποιούν εκτινασσόµενο κά- 
Βισµα υΡΟ/δίεηςεἰ Τρε 108. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ 

Ο κινητὴρᾶς που κινεί τη δεύτερη γενιά των 
Χάριερ δεν εἶναι ἆλλος απὀ τον ἴδιο που συνό- 
δευσε τα αεροσκάφη αυτά απὀ τις πρώτες στιγ- 
μές της ὑπαρξής τους εδώ και 3δ χρόνια περ]- 
που. Πρόκειται για τον «Πήγασο» της Βολς-Ρόις 
που βέβαια ἐχει εξελιχθεἰ σε μεγάλο βαθμό. Η 
έκδοση που προωθεί τα ΑΝ-ΒΒ και 8.5 εἶναι η 
11-21 ἡ ΜΚ 106 επίσημος αμερικανικός κωδικός 
Ε402-ΗΒ-406]. Αυτή η ἐκδοση έχει περίπου τις 
ἰδιες διαστάσεις απὀ την προκάτοχο ΜΚ 103 
(ώσης 3/61 κιλών), που εἶναι τοποβετηµένος 
στα 8.3 (ΜΚκ 104 ἦταν η ναυτική έκδοση για τα 
Ση Χάριερ], αλλά έχει δοθεί ιδιαίτερη ἑμφαση 
στη βελτίώση της αξιοπιστίας και στη µείωση 
των αναγκών συντήρησης, Ενδεικτικὀ στοιχείο 
της εξέλιξης του κινητήρα εἶναι ότι ο χρόνος µε- 
ταξύ επιθεωρήσεων του Μκ 105 εἶναι 1000 ώρες 
αντἰτων 40 του πρὠτου «Πήγασου» του 1960, 
Ἔνα ακόµα δείγμα της προόδου που ἔχει σωντε- 
λεστεί εἶναι και η ισχύς των 5.448 κιλών του ᾱρ- 
χικού «Πήγασου 2» στο .1127 του 1968 σε σή- 
γκρίση µε τα 9.875 κιλάτου Μκ 108. 0 Μκ 10Ρεἰ- 
ναι εφοδιασµένος µε φηφιακό σύστημα ελέγχου 
λειτουργίας που έχει αναπτυχθεί απὀ την 
Ντόουτυ/εµιβ σε συνεργασία µετις Μπρίτις 
Αεροσπεις, ΜακΝτόνελ Ντάγκλας και Ρολς- 
Ρόις. 
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Το σώμα των Αμερικανὠν Πεζοναυτών έχει αντικαταστήσει εξ ολοκλήρου τον στόλο των ΑΝ-8Α που διέθετε µε 
Ημτηίοι ||. 


ΘΠΛΙΣΗΜΟΕ 
Τα εξελιγμένα Χάριερ εξαιτίας των προηγμένων 
πτερύγων τους έχουν πλεον τη δυνατότητα µε- 
ταφοράς μεγαλύτερου φορτίου. Ὁπως προανα- 
φέρβηκε, τώρα οι πυλώνες εἶναι 3 σε κάθε ημι- 
πτέρυγα (σύνολο 6. ενώ φυσικά διατηρείται καιο 
κεντρικός πυλώνας στο κάτω µέρος της ατρά- 
κτου µεταφορικής ικανότητα 454 κιλών, 
Υπάρχουν όμως δύο ακόµα πυλώνες αποκλει- 
στικά για ανάρτηση βληµότων Σαιντγουάιντερ 
(αποκλειστικἁ στα (ΒΗ.5/Τ7 και όχι στα ΑΝ-δΒ), οἱ 
οποίοι βρίσκονται στην προέκταση των 
«ατρακτιδίων» που φιλοξενούν τους πλευρι- 
κοὺς βοηθητικοὺς τροχούς. Η κατανομή των 
φορτίων στους πτερυγικούς πυλώνες είναι 807 
κιλά για τους εσωτερικούς, 454 κιλά για τους κε- 
ντρικούς και 281 κιλά για τους εξωτερικούς, ενώ 
οι πυλώνες στην προέκταση των φωλεών των 
πλευρικών τροχών φέρουν, ὁπως προαναφέρ- 
θηκε µόνο πύραυλους Σαιντγουάιντερ. Στα 
Χάριερ 4Β.5/7 εξακολουθούν να φιλοξενούνται 
στα κοιλιακά ατρακτίδια δύο πυροβόλα Άντεν 
όμως αυτήν τη φορά πρόκειται γι’ αυτά των 25 
πιπι αντί των Άντεν των 40 πππι που υπήρχαν 
στις παλαιότερες εκδόσεις. Τα νέα πυροβόλα 
που εντάσσονται για πρώτη φορά στην ΡΑΦ µε 
τα Κάριερ (Β.Ρ/7, έχουν βελτιωμένα χαρακτηρι- 
στικἁ λειτουργίας απὀ τους προκατόχουςτους, 
χρησιμοποιούν διαφόρους τύπους πυρομαχικών 
και η ταχωβολία τους είναι 1650-1850 
βλήματα/λεπτό, Το ολικό βάρος τους (δύο ατρα- 
κτίδια µε πυροβόλα και 200 βλήματα πυροβόλο) 
είναι 430 κιλά και η αρχική ταχύτητα εξόδου των 
βλημάτών εἶναι 1050 µέτρα/δευτερόλεπτο. Τα 
αμερικανικά ΑΝ-δΒ χρησιµμοποιουν τη ὄσκιμα- 
σµένη λύση του ενός πεντάκανου πυροβόλου 
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ΑΙ )-12/80 των 25 πιπι που φιλοξενείται στο ένα 
(αριστερό) από τα δύο κοιλιακά ατρακτίδια (στο 
δεξιό βρίσκονται τα 300 βλήματα). 

Το σύνηθες οπλικό φορτίο των βρετανικών 
Χάριερ ΙΙ εἶναι βόμβες διαφόρων κατηγοριών, 
κάλαθοι ρουκετών (κυρίως Ματρά 156 µε ρουκέ- 
τες των 668 πηπῃ], ὀχι περισσότεροι από δύο πύ- 
ραυλοι ΑΙΜ-8/1 και απορριπτόµενες εξώτερι- 
κὲς δεξαμενές καυσίµου αν οι συνθήκες το απαι- 
τήσουν. Τα αμερικανικά Χάριερ ΙΙ βασίζουν πολ- 
λὲς απὀ τις επιθετικές δυνατότητές τους και 
στους πυραύλους ΑΞΜ-62 Μάβερικ εκτὸς απὀ 
τα προαναφερθέντα ὁπλα. 


Τὰ ΧΑΡΙΕΡ ΣΤΗ ΜΑΧΗ 
Τα Χάριερ ΙΙ γνώρισαν σηµαντική πολεμική δρά- 
ση στην τεράστια πολεμική κινητοποίηση του 
1990/91 για την απελευθέρωση του Κουβέιτ από 
τα Ιρακινά στρατεύματα. Συγκεκριµένα συµµε- 
τείχαν ΑΝΨ-8Β των Αμερικανών Πεζοναυτών που 
χρησιμοποιήθηκαν σε αποστολές προσβολής 
εχθρικών επίγειων στόχων. Η πρώτη ηµέρα δρά- 
σης ήταν η 17η Ιανουαρίου 1981 και σηµεία 
εξόρµησης τῶν αεροσκαφών κατά τη διάρκεια 
του πολέμου ήταν πρὀχειρες βάσεις πολύ κοντά 
στην πρὠτη γραμμή και το σκάφος αποβατικών 
επιχειρήσεων του Αμερικανικού Ναυτικού 
«Νασό» που έπλεε στον Περσικό Κόλπο. Οι 
στὀχοι που επλήγησαν ήταν εκτοξευτές πυραύ- 
λῶν Σκαντ, αποθήκες καυσίμων, θέσεις πυροβό- 
λῶων, εκτοξευτές ρουκετών και στρατιωτικοί 
σχηματισμοί. Σε ό,τι αφορά το µεταφερόμενο 
οπλικὁ φορτίο υπήρχαν βόμβες ελεύθερης πτώ- 


σης ἡ λέιζερ των 454 κιλών (1000 λιβρών), πύ- 
ραυλοι Μάβερικ, βόμβες ναπάλµ και φυσικά τα 
πυρομαχικά του πυροβόλου 4ΑΙ/-12// των 25 
Πηπι. Αρχικά, τα αεροσκάφη αναχωρούσαν εξο- 
πλισµένα µε βλήματα Σαιντγουάιντερ για αυτοά- 
μυνα, δεν συνέβη το ἰδιο και στη συνέχεια αφού 
ήταν πλέον ξεκάθαρο ότι η ἱρακινή Αεροπορία 
δεν ἦταν σε θέση να απειλήσει την Συμμαχική 
Αεροπορία. Επίσης λόγω της μικρής σχετικά 
απὀστασης τῶν σημείων απογείωσης από τους 
προσβαλλόμµενους στόχους δεν ήταν αναγκαία 
η χρήση εξωτερικών δεξαμενών καυσίμου µε το 
ανάλογο ὀφελος για µεταφορά περισσοτέρων 
ἀλλων όπλων. 

Συνολικά στις επιχειρήσεις χρησιμοποιήθηκαν 
86 ΑΝ-δΗ που εκτελούσαν περίπου 200 εξόδους 
ανά ηµέρα και έλαβαν µέρος σε 39480 αποστο- 
λές. 


η ΕΞΕΛΙΞΗ ΣΤΕ ΤΕΤΛ 
Όμως η αναπτυξιακή πορεια ὅεν σταματά εδώ. 
Η δηµιουργία του Χάριερ || Ρμ5 προωθεί το αε- 
ροσκάφος ακόµα περισσότερο αφού η αναβάθ- 
µιση των δυνατοτήτων εἶναι εντυπωσιακή. Το || 
Ρμ5 προτάθηκε το 19687, βασίζεται στο ΑΝ -8Β 
νυκτερινών προσβολών (έχει ελαφρά µεγαλύτε- 
ρο μήκος) και χρησιμοποιεί σαν κινητήρα, τον 
«Πήγασο 11-61» µε ὦση 10.795 κιλών. Το αερο- 


την φωτογραφία αυτή διακρίνεται το ΕΒ 9.6 εξοπλισμὲ- 
νο µε πυραύλους ΑΜΒΑΑΜ. Προσέξτε το σχήµη του κὠ- 
νου του ραντάρ που τα διακρίνει απύ το ΕΒΡΒ.Ί 


σκάφος που προορίζεται για νυκτερινές επιχει- 
ρήσεις διαθέτει σύστηµα ΕΙ ΙΒ στο ρύγχος και εἷ- 
ναι εφοδιασμένο και µε το ραντάρ Χιούζ 
ΑΝ/ΑΡΠᾷ-6Ρ που εξοπλίζειτα Ε/Α-18, 0 ηλεκτρο- 
νικός εξοπλισμὀς είναι αναβαθμµισμένος και ο 
ισχυρότερος κινητήρας επιτρέπει την αὐξηση 
στη µεταφορά οπλικών συστηµάτων. Κύριο 
όπλο θα είναι οι πύραυλοι ΑΙΜ- 120 ΑΜΒΑΑΜ, 
ενώ θα υπάρχει καιη δυνατότητα εκτόξευσης 
πυραύλων Ση Ἠγκλ και Χαρπούν. Οι παραδόσεις 
των πρὠτων αεροσκαφών για τους Πεζοναύτες 
προορίζονται για την περίοδα 1939-4 και αυτή 
την ἑκδοση ϐθᾳ αποκτήσει το ἱταλικό Ναυτικό 
(ενδιαφἑρεται για 16 αεροσκάφη], Ἠδη οι Ιταλοί 
έχουν αγοράσει δύο διθέσια ΤΑΝ-8Β τα οποία 
χρησιμοποιούν για τον εγκλιματισμό των χειρι- 
στών τους στα νέα αεροσκάφη που θα αποτελέ- 
σουν τη βάση της Ναυτικής τους Αεροπορίας, 
Ενδιαφέρον έχουν δείξει και οι ἰσπανοί και έτσι 
τα υπάρχοντα Ἰὸ ΕΑΝ-8Β που εἶχαν παραληφθεί 
μέχριτο 1388, προβλέπεται να εκσυγχρονι- 
σθούν σε αυτό το επίπεδο µε πιθανή προοπτικἠ 
να αγοραστούν και 6 νέα Χάριερ ΙΙ Ριυ8. 
Προφανώς, αν βρεθούν κονδύλια, παλαιότερα 
αμερικανικό Αν -ΒΒ θα εκσυγχρονισθούν σε αυτή 
την ἐκδοση. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ο 


Οιβρετανοί έχουν παραγγείλειμε τη σειρἁ τους 
14 χάριερ Τ.Μκ 10 που βασίζονται στα ΤΑΝ-8Β 
αλλά διατηρούν πλήρη μαχητική ικανότητα και 
νυκτερινές δυνατότητες. 

Ειναι φανερό ότι τὸ Χάριερ ΙΙ θα απασχολήσει 
αρκετά τα επόμενα χρόνια τις στήλες του) ειδι- 
κοὺ Τύπου, 


ἱΣΙΘΡΙΚΗ ΑΝΛΛΡΟΝ η 
Είναι γνωστό ότιη δυνατότητα κάθετης απο- 
προσγείωσης εἰχε απασχολήσειτους υπεύθυ- 
νους της αεροδιαστηµικἠς βιομηχανίας πολλά 
χρόνια πριν αφού η λύση του θα έδινε νέα διά- 
σταση στις πολεμικές επιχειρήσεις, 

Στα µέσα της δεκαετίας του 1950, ο Γάλλος µη- 
χανικός Μισέλ Βιλμπό µε το όραμα να προσφέ- 
ρει στην Γαλλική Πολεμική Αεροπορία μία εναλ- 
λακτική λύση, διαφορετική απὀ τα συνήθη µαχη- 
τικά αεροσκάφη που απαιτούσαν μεγάλους δια- 
δρόμους προσγείωσης σχεδίασε ἑνα αεριωθού- 
µενο αεροσκάφος κάθετης απο-προσγείωσης. 
Η πρὀταση του Βιλμπό που την ονόμαζε 
«Γυρόπτερο», ἦταν έτοιμη στις αρχες του 1956 
και αφορούσε ένα μαχητικό αεροσκάφος που 
χρησιμοποιούσε τον κα/ητήρα τοὐρποπροπ 
Οράιον ΒΕ,25 της Μπρίστολ ο οποίος µε κατάλ- 
ληλους μηχανισμούς κινούσε 4 φιγοκεντρικούς 
συμπιεστές που βρίσκονταν µέσα στην άτρακτο 


Το δεύτερό πρωτότυπο Α-8Β µε ιδιαίτερα εντυπῳσιακὀ 
διάκοσμο, Σήµερα τὸ αεροπλάνο αυτό έχει μετατραπεί 
στο περοσκάφος δοκιμών µε ροντάρ ΑΡά-65. 


και οι οποίοι αξιοποιούσαν τον εξωτερικό αέρα 
για ν᾿ ανυψώσουν το αεροσκάφος και στη συνέ- 
χεια µε τὴν περιστροφή τους κατά 930 το ωθοῦ- 
σαν για να συνεχίσει σε οριζόντια πτήση. Ὑστε- 
ρα απὀ ενδιαφἑρον του ΝΑΤΟ κινήθηκαν οἱ δια- 
δικασίες για την περαιτέρω εξέλιξη των σχεδίων 
του Βιλμπό και ότσι η ίδια η Μπρἰστολ Αέρο 
Ἐντζινς ανέλαβε να κάνει τις αναγκαίες µετα- 
τροπέὲς για την υλοποίησήτους, Η βρετανική 
εταιρία «πάντρεψε» τους κινητήρες 
«Ολύμπους» και «Ὀρφέας» για τη βελτιστοποίη- 
ση του προωστικού συστήµατος που ασφαλώς 
ἦταν η κάρδιά του σχεδίου, ενώ παράλληλα ξεκί- 
νησε καιη συνεργασία µε την Χόκερ Σίντλει 
Αἱρκραφτμε αποτέλεσµα τον Αύγουστο του 
1857 να υπάρξουν τα πρὠτα σχέδιατου Ε. 110 
όπως θα ονομαζόταν το αρροσκάφος, Ο κιγητή- 
ρας που τελικά θα κινούσε το φιλόδοξο σχέδιο 
ἠταν ο ΒΕ.59 Πήγασος που ἦταν έτοιµος στις 
εγκαταστάσεις της Μπρίστολ το 19589 καιο 
οποίος ήταν ένα Νατοικὸό πρόγραµµα που σηµει- 
ωτέον χρηµατοδοτούνταν σε µεγάλο ποσοστό 
από αμερικανικά κονδύλια. Η Χόκερ εἰχε χρηµα- 
τοδοτήσει την κατασκευή των δύο πρωτοτύπων 
Ρ.1127 και όπως φαίνεται η αμερικανική ανάµει- 
ξη στο πρόγραµµα ήταν έντονη αφού η ΝΑΣΑ 
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Ἀφιση δομθών ΜΚ.Β2 9ΠΔΚΕΥΕ µε πτερύγια επιθράδυνσης,͵ ἐτσιώστε το περοσκάφος να διαφεύγει της έκρηξης όταν η 


ρίψη γΐγεται απὀ χαμηλό ύψος. 


ΗΑΒΒΗΙΕΒ 
ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ; 


ΩΣΗ(ΚκΦ): 

ΜΗΚΟΣίπ]: 
ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ(ΠπΙ): 

Υψοσίπι]: 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ 

(1 ΕΗΧἠπι 1: 

ΒΑΡΟΣ ΚΕΝΟ(Κ4): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΚΑΘΕΤΟΥ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣΙΚΟ): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ ΒΡΑΧΕΙΑΣ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (κα): 
ΒΕΛΗΝΕΚΕΣ(κπι): 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣίκπι]; 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΣΤΟ 
ΕΠΙΠΕΔΟ ΤΗΣ 

ΘΑΛΑΣΣΑΣ (κπιἠι): 

ΜΗΚΟΣ ΒΡΑΧΕΙΑΣ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ/ΠΙ]: 

ΜΕΓΙΣΤΗ ΠΟΣΟΤΗΤΑ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ ΚΑΥΣΙΝΟΥ(κα): 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΠΟΣΟΤΗΤΑΝΕ 


ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΛΕΞΑΜΕΝΕΣ(ΚΦ): 
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(1) Βοί-Βογσε 
Ρρᾳ8ςδι!5 {1-21 (Ακ 105) 


8874590 
14,1ὁ 
9,26 
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8594.00 (4Η.7: 856239) 


1406000 


359000 
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34 15.00 
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διέθεσε στην Χόκερ εξοπλισμό, αεροὀυναμικές 
σήραγγες ακόµα και το πειραματικό της αερο- 
σκάφος κάθετης απο-προσγείωσης Μπελ Χ-14, 
Το πρωτότυπο Ρ. 1127 αιωρήθηκε Ύια πρώτη φο- 
ράἀ στον αέρα (δέσµιο απὀ ικρίωμα) στο 
Ντάνσφορντστις 51 Οκτωβρίου 1960, ενώ την 
πρὠτη ελεύθερη πτήση την πραγματοποίησε 
στις 19 Νοεμβρίου του ἴδιου χρόνου. Το πρό- 
γραµµα των πτητικών δοκιμῶν συνεχίστηκε µε 
Επιτυχία και τον επόμενο χρὀνο στα τέλη του 
οποίου (Δεκέμβριος 1961] επιτεύχθηκε ταχύτη- 
τα Ἰ Μαχ. Εκείνη την εποχή χρηματοδοτούνται 
από το κράτος και τα 4 ἄλλα πρὠτότωπαΕ. 1127 
που διαθέτουν περισσότερη ισχύ λόγω των κινη- 
τήρων «Πήγασος 3» αντίτων «Πήγασος 2» των 
αρχικών Ρ.1127.Τα 86 πρωτότυπα συμμετείχαν 


ΑΝΥ-8Β 

(1) Βοίς-Βογςε 

Ρεραξι5 11-51Ε (Ε402-ΗΗ-4 04] 
975600 

14 1ο 

9 26 
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8705200 
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| αᾗΑιη, ΙΛΑΑΙ ΣΑ ολ, 


και δὺός απ]αυκχά καταστράφηκαν δε ατυχήματα 
χωρίς! Ῥφτύχώς νὰ ὑπὰρξοῦν θάμαῖα. ! | 
Ὁπᾷξ ήταν φυσικό υπήρξε μεγάλα Ενδιάφεραν 
πα Πβόοδοτ τοῦ, ρογράμμάτος 'τυ αερθ- 
φους κάθετης 4ῑ «Προόγείώσης και ἑτα ἴο 
196Ρ ἀικβοτεἰτα(κονδἀρῖσιούμ. απά 3 χώρες 
(ΗΠΑ ἠΔυτικὴ Γεβήαν]ά, Μεγάλη Βρεταγία): γία 
να μελεΤῃθείκ και να πῤόωβήβάί ή ἠπύθεση εψός 
τέτοῖου βάχητικοῦ αεροσκἀφοῦς. Στο προγραί- 
μα αυτό προβλέπεται η κατασκευή 8 σεροσκα- 
φών και 18 κινητήρων για το αεροσκάφος που 
ονομάζεται πλέον Κεστρέλ. Το κεστρέλ έχει 
σαν στόχο να εξαλείψει τα μειονεκτήματα του 
αρχικού Ρ.1127 και ἑτοι έχουν γίνει αλλαγές 
στις πτέρυγες, στην άτρακτο και στο κάθετο 
σταθερὀ, ενώ στο χώρο τοι κινητήρα υπάρχει 
πλέον ο «Πήγασος ὃ», Τα 8 αεροσκάφη μεταφέ- 
ρονται προοδευτικά απὀ τον Δεκέμβριο του 
1864 για αξιολόγηση στην Δυτική Γερμανία 
όπου έχει συγκροτηθεί ομάδα χειριστών απὀ 
την ΡΑΦ, την Λουφτβάφε, και από τον 
Αμερικανικό Στρατό, Ναυτικό, Αεροπορία. Το 
πρὀγραμμα αξιολόγησης τερματίζεται στα τἐλῃ 
Νοεμβρίου 1985 και τα αεροσκάφη μοιράζονται 
µεταξύ των χωρών που συμμετέχουν. Η Δυτική 
Γερμανία δεν παίρνει οὖτε ἑνα αεροσκάφος, η 
Μεγάλη Βρετανία παίρνει δύο και τα υπόλοιπα 
ἑξι μεταφέρονται στις ΗΠΑ (το ένατο είχε χαθεί 


Ηονήει µε το γέο Καμουφλάζ µε το οποίο ἐλαθε µέρος στον πόλεμο του κόλπου.{ φωτό; ΤΟΥ 5αοκεῖος ], 


Το Ιταλικό Πολεμικό Ναυτικό έχει παραλάδει δύο ὄιθέσια Η/ΠΙετ || στα πλαίσια της προετοιµασίας για την παραλαθή 
των αεροσκαφών που θᾳ εξοπλίσουν το ελικοπτεροφὑρο «Γκιομζέπε Γκαριμπάλντι», 


σε ατύχημα). 

Η προσπάθεια ιδιαίτερα της Μεγάλης Βρετανίας 
για την παραγωγή ενὸς υπερηχητικού μαχητικού 
αεροσκάφους κάθέτης απο-προσγείωσης είχε 
αποτύχει µετά την αξιολόγηση τοι Κεστρέλ. 
ΤοΡ.11ρ4 Χάριερ όπως θα ονομαζόταν, ακυρώ- 
βηκε χωρίς όµως να ατονήσειτο ενδιαφέρον για 
ένα στρατιωτικὸ υποηχητικὀ παράγωγο του 
Β.1127. Έτσι, στις αρχές του 19685 παραγγέλο- 
νται γία λογαριασμό της ΡΑΦ 6 αεροσκάφη που 
θα εἶχαν άμεση σχεση µε τα πρωτότυπα Ρ.1124, 
Βα διέθεταν ισχυρότερους κινητήρες και θα εν- 
σωμµάτωναν µέρος των ηλεκτρονικών του ακυ- 
ῥρωθέντος Ρ, 1154 διατηρώντας μάλιστα την αρ- 
χική του ονομασία (Χάριθρ]. 

Βασικά νέα στοιχεία των νέων αεροσκαφών σε 
σχέση µε τον πρόγονο Ρ.112/, εκτὸς βέβαια 
απὀ τον ισχυρότερο κινητήρα «Πήγασο 6», ἦταν 
η επανασχεδιασµένη πτερυγα, η προσθήκη εξυ- 
τερικὠν πυλώνων μεταφοράς φορτίων κάτω 
απὀ αυτήν καιη πρὀβλεη για την τοποθέτηση 
τῶν δύο πυροβόλων ΄Αντεν των 30 Ππηπι κἀτῳῷ 
απὀ την ἀτρακτο. Οι πρὠτες πτήσεις αυτής της 
αναπτυξιακής ομάδας των 6 Χάριερ έγιναν την 
περίοδο Αυγούστου 1866-Ιουλίου 196 και τον 
Δεκέμβριο του 1867 έφθασε η πρώτη παραγγε- 
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λία για την ΡΑΦ 60 Χάριερ 4Β.ΜΚ 1 όπως θα 
ονομαζόταν αυτή η ἐκδοση παραγωγής. Οι πα- 
ραδόσεις των αεροσκαφών άρχισαν τον Απρίλιο 
του 19689 εξοπλίζοντας τις μοίρες προσβολής 
εδάφους της ΡΑΦ που ἑδρεμαν στην Δυτική 
Γερμανία. 

Το Σώμα των Αμερικανών Πεζοναυτών κάπως 
παράδοξα. υπήρξε ο μεγαλύτερος αγοραστής 
για το αεροσκάφος και αυτό γιατί ήταν ο µοναδι- 
κὀς κύριος κλάδος των Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων που δεν ἐλαβε µἐέρος στο πρὀγραµµα 
αξιολόγησης του Κεστρέλ. Για τους 
Αμερικανούς Πεζοναύτες το Χάριερ ήταν στα 
χαρτιά ἑνα αεροσκάφος πουθα τους ἑλυνε πολ- 
λά προβλήµατα αφού λόγω δυνατοτήτων µπο- 
ρούσε ἐγκαιρα να υποστηρίξει αμϕίβιες επιχει- 
ρήσεις χωρίς την απώλεια χρόνου που θ᾽ αντιµε- 
τὠπιζαν τα άλλα αεροσκάφη π.χ. απὀ τα 4ερο- 
πλανοφόρα. Μάλιστα, το αεροσκάφος έγινε 
γνωστό στο Σώμα των Πεζοναυτών κάπως πα- 
ράδοξα για την αμερικανική τακτική, όταν δύο 
χειριστές του επισκέφθηκαν την αεροπορική ἑκ- 
θεση του Φάρνμπορο το 1968 και ἑκαναν τις 
πρὠτες επαφὲς µε τους ανθρώπους της Χόκερ 
Σἰντλεί οι οποίοι βέβαια έδειξαν το ανάλογο εν- 
διαφέρον. Και ενώ οι διαπραγματεύσεις είχαν 


προχωρήσει, οι αρχικές αμερικανικές αντιρρή- 
σεις ἵου πολιτικού κόσμου σχετικά µε την Επιλο- 
γή ενός εισαγοµένου αεροσκάφους ἐγινε ὄυνα- 
τὸ να παρακαμφθοὺν και ἔτσι τον Δεκέμβριο του 
19653 υπογράφεται το συμβόλαιο για την αρχική 
αγορά των 12 αεροσκαφών απὀ το σύνολο των 
110 που ἦταν η παραγγελία και τα οποία 8α κα- 
τασκευάζονταν στο Κίνγκστον της Βρετανίας. 
Σημειώνεται ὁτιη Χόκερ στην προσπἀθειά της 
να προωθήσει την αμερικανική παραγγελία προ- 
θυµοποίπθηκε σε συνεργασίαµε την ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας να ανοίξει γραµµή παραγωγής του αξ- 
ροσκάφους στο Σεντ Λούις των ΗΠΑ αλλά ο 
αριθµός της παραγγελίας και η χρονική κατανο- 
µήτης παραγωγήςτων αεροσκαφών στα επόµε- 
να χρόνια, δεν δικαιολογούσε µία τέτοια κίνηση. 
Η κωδικοποίηση των αεροσκαφών για τους 
Πεζοναύτες ἦταν ΑΝν-ΒΑ και οι παραδόσεις που 
αφορούσαν 102 μονοθέσια και ὃ διθέσια αερο- 
σκάφη, άρχισαν τον Ιανουάριο Του 1971 και ολο- 
κληρώθηκαν τον Νοέμβριο του 1976. 

Μία ακόµα παραγγελία ήρθε το 197 απὀ την 
Ισπανία και αφορούσε 12 ΑΝ -ΒΑ και δύο διθέσια 
ΤΑΝ-8ΒΑ για το ἰσπανικό Ναυτικό που σκόπευε να 
τα χρησιμοποιήσει για Επιχειρήσεις απὀ το 
απαρχαιωμένο αεροπλανοφόρο «Ντένταλο». 


ΦΕΑ ΒΑΚΕΙΕΙΝ Ε95.2 
Αν και η αξία του Ση Χάριερ αποδείχθηκε περί- 
τρανα στον πόλεμο των Φόκλαντςτο 1980, 
ἦταν εμφανής απὀ εκείνη την εποχή η ανάγκη 
για µία σειρά βελτιώσεων στο αεροσκάφος ώστε 
να παραμείνει αξιόμαχο στην πρώτη γραµµή για 
αρκετὰ ακόµα χρόνια. Υπενθυμίζεται ότι πριν 
αλλά και κατά τη διάρκεια τοι πολέμου έγιναν 
κάποιες εσπευσµένες αλλαγές στα 5η Χάριερ 
ΕΒ5.Ί του Βρετανικού Βασιλικού Ναυτικού που 
στόχευαν στην αὐξηση της αποτελεσματικότη- 
τας και της επιβιωσιμότητάς τους στις αντίξοες 
συνβήκες που θᾳ καλούνταν ν᾿ αντιμετωπίσουν. 
Αυτές οι αλλαγές εντοπίζονταν στην τοποθέτη- 
ση εκτοξευτών αεροφύλλων/φωτοβολίδων 
ΑΙ Ε-40 σε μερικά αεροσκάφη, πιστοποίηση νέ- 
ων βοηθητικών δεξαμενών καυσίµων χωρητικό- 
τητας 1.500 λίτρων, αλλαγές στο λογισµικὀ του 
συστήµατος άφεσης όπλων για την ευρύτερη 
χρησιοποίηση των πυραύλων ΑΙΜ-ΘΙ. και δια- 
φόρων τύπων βομβώὠν, Κατά τη διάρκεια τών συ- 
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Μ οχητικό 48,5 ας ασκήσεις στην Νορβηγία. Διακρίνονται τα δῦο πυροθόλα «Άντεν» και οἱ πυλῶγες μεταφθρᾶς 
αξθιγτγουάϊντερ» στις προεκτάσεις των θοηθητικῶν τροχών. Το λευκό καμουφλάζ εἶναι προσωρινό: 


γκρούσεων ὧεν έγινε χρονικά δυνατό να χρησι- 
μοποιηθούν οι διπλοί εκτοξευτήρες πυραύλων 
Σαἰντνουάιντερ που ασφαλώς θα ἐδιναν ἀλλη 
ῥιάσταση στην αναχαιτιστική ικανότητα των αξ- 
ροσκαφώὠν. Η χρήση τους στα Ση Χάριερ ΕΒΦΊ 
γενικεύθηκε µετά το τέλος του πολέμου. 

Ἠταν λοιπόν φανερὸ ότι παρά τις βελτιώσεις 
της τελευταίας στιγμής καιτις επιτυχίες τοις 
στη μάχη, τα ξΗ5.] εἶχαν κάποια σηµαντικά αδύ- 
νατα σηµεία σε περίπτωση που θᾳ καλούνταν να 
πολεμήσουν εναντίον ενός πιο ισχυρού αντιπά- 
λου απὀ ὅτι ἦταν οι Αργεντινοί. Τα κύρια µειονε- 
κτήματα των ΕΒΡ.Ί εντοπίζονταν στις χαμηλές 
επιδόσεις του ραντάρ τους και στην ἑλλειψη ικα- 
γότητας μεταφοράς πυραύλων μέσης ακτίνας 
δράσης, 

Η Μπρίτις Αεροσπέις, ενθαρρυμένῃ απὀ έντονο 
κυβερνητικό ενδιαφέρον για εκσυγχρονισμό 
των Ση Χάριερ, εργάζεται απὀ το 1963 πάνω στο 
πρόγραµµα του βελτιωμένου Ση Χάριερ που θ' 
αφομοίωνε όλα τα διδάγματα του πολέμου του 
198. και θα έφερε την κωδικοποίηση ΓΗ 9.9. 
Στα τέλη του 1987 δύο Ση Χάριερ ΕΗΘ.Ί µετα- 
τρέπονται σε ΕΒ5.Ο στις εγκαταστάσεις της 
Μπρίτις Αεροσπέις στο Κίνγκστον για να συμμµε- 
τάσχουν στο πτητικὀ αναπτυξιακὀ πρόγραµµα. 
Στις 19 Σεπτεµβρίου 1988 πραγματοποιείται η 
πρώτη πτήση του τροποποιηµένου Ση Χάριερ 
ΕΗ5,2 στο Ντάνσφολντ που διήρκεσε 40 λεπτά. 
Το πρὠτο αυτό ΓΒΡ5.2 δεν ἦταν εφοδιασμένο µε 
το νέο ραντάρ Μπλου Βίξεν σε αντίθεση µε το 
δεύτερο τροποποιημένο ΕΗΡ.2 που πρωτοπέ- 
ταξε στις 24 Μαΐου 1990. Τον Δεκέμβριο του 
1988 υπογράφεται συμβόλαιο αξίας 170 εκατοµ- 
μυρίων λιρών το οποίο προβλέπει τον εκσυγ- 
χρονισμό 31 υπαρχόντων (τα 2 εἶχαν ήδη µετα- 
τραΠεί για το πρόγραµµα δοκιμών], βρετανικών 
Ση ΧάριερΕΒΡΦ.]σεΕΒ5.2 και ακολουβεί µία πα- 
ραγγελία στις 6 Μαρτίου 1990 για την κατα- 
σκεωή Ίθνέων ΕΗ5.2. Σύμφωνα µε τα χρονοδια- 
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παντός καιρού µε ικανότητες κατόπτευωσης και 
εγκλωβισμού, ενώ συνεχίζεταιῃ έρευνα το 
οποίᾳ λειτουργεί στην μπάντα Χ. Επιπρόσθετα, 
το αεροσκάφος εφοδιάστηκε µε προηγμένο δέ- 
κτη προειδοποίησης ραντάρ, δίαυλο δεδομένων 
155658, ενώ υπάρχουν αλλαγές και στο κόκπιτ µε 
την εισαγωγή οθονών πολλαπλών λειτουργιών. 
Οι εναέἑριες δοκιμές του Μπλου Βίξεν διεξήχβη- 
σαν αρχικά σε ἑνα ΒΑΟ-111 καιµετέπειτα σε ἑνα 
ΒΑε 125. Σε ένα δεύτερο αεροσκάφος αυτού 
του τύπου έγιναν οι εναέριες δοκιμές όλων τών 
αναβαθμισµένων ηλεκτρονικών του ΓΗ5.5. 

ϱ ρόλος των ΕΗ5.2 στο Βασιλικό Ναυτικό που 
αφορά την προστασία οµάδων πλοίων µε επικε- 
φαλής ένα απὀ τα τρία αεροπλανοφόρα 
(Ινβίνσιμπλ, Αρκ Ρόαγιαλ, |λάστριους) έκανε 
αναγκαία την παρουσία ενός πυραύλου μέσης 
ακτίνας δράσης ποι θα επέκτεινε την 
«Ομπρόλα» προστασίας γύρω απὀ τα αεροπλα- 
νοφόρα. Αυτό το κενό στον εξοπλισμό των αε- 
ροσκαφών κλήθηκε να καλύψει ο πύραυλος της 
Χιούζ ΑΙΜ-120 ΑΜΒΗΑΑΜ µε δυνατότητα να µε- 
ταφέρονται μὲχρι τέσσερα παρόμοια βλήματα 
δύο κάτω από την άτρακτο και δύο κἀτῳ απὀ τις 
πτέρυγες. Ετσι, το Ση Χάριερ ΕΒΕ5.2 εξοπλισμέ- 
νο µε δύο εξωτερικὲες δεξαμενές καυσίμων των 
865 λίτρων και 4 πυραύλους ΑΜΗΑΑΜ ΑΙΜ:120 
µπορεί να εκτελεἰ αποστολές διάρκειας Ἰ.ὸ 
ωρών σε απόσταση 185 χλμ. απὀ το αεροπλανο- 
φόρο που επιχειρεἰ. 

Μέχρι στιγμής υπήρξαν προβλήµατα στην ανά- 
πτυξη του αεροσκάφους λόγω καθυστερήσεων 
τόσο στο πρόγραµµα Μπλου Βἰξεν όσο και στο 
πρόγραµµα ΑΙΜ-: 190 ΑΜΗΑΑΜ. Πάντως το δίµη- 
νο Οκτωβρίου-Νοεμβρίου 1990 διεξήχθησαν µε 
επιτυχία πτητικές δοκιμές απὀ τα ΞΚΙ-μππρ της 
ναυτικής βάσης του Γιόβιλτον και του αεροπλα- 


Συγκριτική φωτογραφία ανάμεσα σε ἑνα 6Π.Τ [εμπρός] και ένο 68,3 (πίσω). 


γράμματα η είσοδος σε υπηρεσία των εκσυγχρο- 
γισµένων ΕΗΕΡ.ὸ θᾳ γίνονταν µέσα στο 1935, 
ενὠ τα καινούργια ΕΒΡ.2 αναμένονται µέσα στο 
1994, 

Η φιλοσοφία της εξέλιξης του ΕΠ5.2 συνοψἰζε- 
ται στην αναβάθμιση των ηλεκτρονικών του αε- 
ροσκάφους καιτης ισχύος πυρός παρά σε αερο- 
δυναμικές αλλαγές. Πάντως, οπτικἁ το ΓΗΒ5.2 
ξεχωρίζει απὀ το διαφορετικό ρύγχος που φιλο- 
ξενείτο νέο ραντάρ, ενώ ο προσεκτικός παρᾶ- 
τηρητής θα διακρίνειτην προσθήκη τμήματος 
στην άτρακτο του αεροσκάφους ακριβώς πίσω 
από τις πτέρυγες, μήκους 35 οπι καθώς επίσης 
καιτις αλλαγές που υπάρχουν στα ακροπτερύ- 
για του αεροσκάφους. Βασικό σηµείο του προ- 
γράµµατος εκσυγχρονισμού είναιτο ραντάρ 
Βίμε Νιχοπ (Μπλου Βἰξεν) της αΕΟ-Φεράντιτο 
οποίο αντικαθιστἁ το Μπλου Φοξτωών ΕΒΡ.1. Το 
Μπλου Βίξεν εἶναι ένα παλμικό ραντάρ ντόπλερ. 


νοφόρου Αρκ Ροάγιαλ. 

Για το άμεσο μέλλον συζητείται η τοποθέτηση 
των κινητήρων 11-64 για τα Εῃ5.2, ενώ στο ἰδιο 
στάδιο βρίσκεται καιη πιθανότητα δημιουργίας 
ἐκδοσης ΕΒΡ.3 που ϐ' αφομοιώνει σηµαντικό 
µέρος της τεχνολογίας του Χάριερ ΙΙ συν τη δυ- 
νατότητα των ανακλιυνοµένων πτερυγών για ευ- 
κολότερη αποθήκευση στα υπόστεγα των αξρο- 
πλανοφόρων. Όπως εἶναι προφανές το τελευ- 
ταίο ϐ᾽ απαιτούσε τη μετακίνηση τών ακραίων 
βοηθητικών τροχώὠν προς το εσωτερικὀ των 
πτερύγων ὅπως και στο Χάριερ ΙΙ. 
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Του Πάνου Ευαγγέλου 
Φωτογραφίες: ΒΔΝ, Ῥίαπααι, ΑΓΠΟΞΥΞΙΕΠΙ5. 


εσολάβησε βεβαίως η παράδοση 
των φρεγατών Ε450 ΕΛΛΗ το 
1881 καιΕά51 ΛΗΜΝΩΣ το 1986. 
που αποκτήθηκαν ὁμως ενῶ ήδη 
ναυπηγούντο για το Ολλανδικό 
Ναυτικὸ ὡς έκτο και ἕβδομο 
πλοίο της κλάσης ΚΟΗΤΕΝΑΕΡΒ. 
Στα µέσα της δεκαετίας του 90 
το Π.Ν. αποφάσισε την προμήθεια τεσσάρων σύγ- 
χρονων φρεγατών; η τελική επιλογή του τύπου 
ΜεΕκῶ 2ΟΟΗΝ του Γερμανικού Ναυπηγείου Βἰοῄπι 
{Νο5ς ανακοινώθηκε στις 18 Απριλίου 1988. 
Ακολούθησε στις 10 Φεβρουαρίου 1988 η υπογρᾶ- 
φή της σύμβασης µε κοινοπραξία των γερμανικών 
Εταιριὼν ΒἰοΠπι - 055 Α8 (Β4Ν} και ΤηΥ5ς5εΠ 
ΒΠΕΙΠΞίαΠΙ Τβεβπίκ απιοΗ, που ανήκουν στον ὁμι- 
Χο ΤΗΥΦ5εῃ Αα για τη ναυπήγηση του πρώτου 
πλοίου σε γερμανικά ναυπηγεία, ενώ τα υπόλοιπα 
τρία θᾳ ναυπηγούντο στην Ελλάδα µε την παροχἡ 
υλικών καιυπηρεσιών απὀ την κοινοπραξία. 
(Σηµείωση 1) 

Η τρόπιδα της φρεγάτας ΥΔΡΑ τοποθετήθηκε 
στις 17 Δεκεμβρίου 19880: ακολούθησε η καθέλκι- 
ση στις 15 ἱουνίου 1981, η ολοκλήρωση της ναυ- 
πήγησης, η ἔναρξη δοκιμών τον Ιούνιοτου 1995 
καιη ἐπίσηµη παράδοση στο Π.Ν., ενώ η ἁφιξη 
στην Ελλάδα προγραμματίζεται για τα τέλη 
ἱανουαρίου 1983. Η ολοκλήρωση ναυπήγησης των 
Ε459 ΣΠΕΤΕΣΑΙ. Ε454 ΜΑΡΑ και Γ455 ΣΑΛΑΜΙΣ 
προγραμματιζόταν για τον Ιούλιο του 1995, τον 
Ιούνιο και Νοέμβριο του 19986 αντίστοιχα: εξαιτίας 
όμως της αβεβαιότητας για το μελλοντικό ιδιοκτη- 
σιακὀ καθεστώς των Ελληνικὠν Ναυπηγείων και 
των σοβαρών οικονομικών προβλημάτων τους, 
υπολογίζεται ότι θα υπάρξει καθυστέρηση ετών. 
(Σηµείωση 2) 


Το ακρωνύμιο ΜΕΚΟ προέρχεται απὀ την έκφρα- 
ση ΜΕΠΙΖΜΕΟΚ ΚΩπιριπαΙίαπ που σημαίνει 
«Συνδυασμός Πολλαπλών Χρήσεων» και αποτε- 
λεἰ σήμα κατατεθέν της σειρἁς τυποποιηµένων 
πλοίων των ναυπηγείων Β.Ν µε εναλλακτικά συ- 
στήµατα πρόωσης και εξοπλισμού. Κάθς πλοίο τύ- 
που ΜΕΚΟ διαθέτει υποδοχές τυποποιηµένων 
ῥιαστάσεῶν για την εγκατάσταση εναλλακτικών 
οπλικών και πλεκτροανικών συστημάτων, τα οποία 
προηγουμένως τοποβετούνται µε το σύνολο των 
μπασιστηµάτων τους σε κιβώτια ἡ πλαίσια συµβα- 
τῶν διαστάσεων σχηματίζοντας Αειτουργικὲς 
Μονάδες (ΕωπΚίίοπ8 ΕΙΠΠΕΙΙ5: ΕΕ]. Η μηχανική 
στήριξη των ΕΕ και λειτουργική τους ολοκλήρω- 
ση στα δίκτυα δεδοµένων, ηλεκτρικής ισχύος και 
υδρόψυξης του πλοίου εξασφαλίζεται µε τυποποϊ- 
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ηΠμένες διασυνδέσεις, Επιπλέον των ΕΕ οπλικών 
καιηλεκτρονικών σµστηµάτων, υπάρχουν ΕΕ 
ιστών και τυποποιηµένες παλέτες όπου τοποβς- 
τείται εξοπλισμός χειρισμού των συστημάτων και 
δικτύων του πλοἰου όπως οι κονσόλες του 
Κέντρου Πληροφοριών Μάχης (0160]. ΟιΕΕ και 
παλέτες ηλεκτρονικών διαθέτουν αναρτήσεις 
απορρόφησης κραδασμών, Σε σύγκριση µε τις 
συμβατικές μεθόδους ναυπήγησης, η τεχνικἡ 
ΜΕΚΟ παρουσιάζει σωνοπτικά τα ακόλουθα πλεο- 
νεκτήµατα: 

“ΤΟ ναυπηγείο καλύπτει ευρύτατο φάσμα Επιχει- 
ρησιακών και τεχνικὠν απαιτήσεων διαφορετικών 
ναυτικών δυνάμεων, προσφέροντας εναλλακτι- 
κές διαμορφώσεις εξοπλισμού ενός τυποποιημέ- 
νου σκάφους χωρίς επιβάρυνση µε δαπάνες σχε- 
δίασης μετατροπών. 

:0 σαφής διαχωρισμός μµεταξ πλοίου φορέα και 
εξοπλισμού επιτρέπει την αναμφισβήτητη διάκρι- 
ση των συμβατικών υποχρεώσεων του ναυπηγεί- 
ου και των κατασκευαστών συστημάτων, 

.Η παράλληλη κατασκευή των ΕΕ και του πλοίου 
εξοικονομεὶ χρόνο και περιορἰζειτοκόστος, 
Επιπλέον τα οπλικά και ηλεκτρονικά συστήµατα 
τοποβετούνται σε ΕΕ καιπαλέτες υπό ιδανικὲς 
συνθήκες στις εγκαταστάσεις του κατασκευαστή, 
χωρίς να υπόκεινται σε καταπονήσεις στο ναυπη- 
γείο, 

«Τᾳ ανοίγματα των καταστρωµάτων και οι υποδο- 
χὲς για την εγκατάσταση των ΕΕ οπλικὠν σµστη- 
µάτων εξασφαλίζουν διόδους για την εγκατάστα- 
ση των ΕΕ ηλεκτρανικών συστημάτων και παλε- 
τών στα εσωτερικό τοι πλοἰοι: οι δίοδοι διευκο- 
λύνουν επίσης την αντικατάσταση ὁιαιρόρων σι- 
στημάτων για επισκευή ἡ συντήρηση. 
«Η εγκατάσταση των οπλικών και ηλεκτρονικών 
συστηµάτων εκτελείται στα τελικά στάδια ναυπή- 
γησης του Πλοίοµκαεσε δλάχιστο χρόνο. 
»Περιορίζονται στο ελάχιστο οι περἰοδοι παραµο- 
γής εκτὸς επιχειρησιακής ετοιμότητας για την 
αντικατάσταση ΕΕ µε ελαττωµατικά οπλικἁ ἡ ηλε- 
κτρονικἀ συστήµατα. 

.Η τεχνική ΜΕΚΟ επιτρέπει τον εκσυγχρονισμό 
ενός πλοίου ώστε να παραμένει αξιόμαχο στα 4ρ 
έτη της διάρκειας ζωὴς του, µε την απλἠ αντικα- 
τάσταση των ΕΕ οπλικών και ηλεκτρονικών συ- 
στηµάτων απὀξΕΕ µε προηγμένα συστήµατα χωρίς 
χρονοβὀρες μετατροπές υψηλού κόστους, Ετσι 
εξασφαλίζεταιη προσαρμογή του πλοίοµ στις ποι- 
Οτικὲς και ποσοτικὲς µεταβολές της απειλής, κα- 
θώς και στις τεχνολογικές εξελίξεις, 

Η ανάπτυξη της τεχνολογίας ΜΕΚΟ από τα ναι- 
πηγεία Β:Ν άρχισε το 1968 καιτο 1977 επετεύχθη 
ῃ πρώτη παραγγελία πλοίου τύπου ΜΕΚΩ για τὸ 
Ναυτικό της Νιγηρίας. Η επιτυχία που ακολούθη- 
σε ἦταν εντυπωσιακή: περιλαμβανομένων των 
φρεγατών του Π.Ν. υπάρχουν συνολικά τριάντα 
τέσσερις παραγγελίες για πλοία τύπου ΜΕΚΟ 
από τα οποία εἶκοσι δύο ναυπηγήθηκαν ἠ θα ναι- 
πηγηθοὺν στο εξωτερικὸ, ακόµη και σε ναυπηγεία 
χωρίς προηγούµενη ανάλογη εμπειρία. ο πλέον 
επιτυχημένος τύπος εἰναιη φρεγάτα ΜΕΚΟ ε060 
με εἰκοσι ἴρεις συνολικά παραγγελίες. Στις 29 
Δεκεμβρίου 1382 υπεγράφησαν οι συμβάσεις µε 
το Τουρκικό Ναυτικό (ΤΙΝ} για τέσσερις φρεγάτες 
τύπου ΜΕΚΟ 200ΤΝ. Η φρεγάτα ζ240 ΥΑΝΙΖ πα- 
ραδόθηκε απὀ τα ναυπηγεία Β-ν στις 17 Ιουλίου 
198/, ενώτ φρεγάτα Γο41ΤυΒΕΤ ναυπηγήθη- 
κε στα ναυπηγεία ΗΏΝΝ τοι Κιέλου και παραδόθη- 
κε στις 4 ἱανομαρίου 1988. Η ναυπήγηση ἸωνΓ28ὸ 
ΕΑΤΙΗ και ΕΓ243 ΥΠ ΠΙΒΙΜ ολοκληρώθηκε στις 1ὁ 
Οκτωβρίου 1988 και 27 Ιουλίου 1988 αντίστοιχα, 
στα Ναυπηγεία αοἰουκ της Τουρκίας, Στις 19 
Ιανουαρίου 1990 το ΤΝ παρήγγειλε δύο φρεγάτες 
τύποι ΜΕΚΟ 200ΤΝ ΤΓ8ΟΚ ΙΙ µε σηµαντικὲς διαφο- 
ρὲς στο σύστηµα πρόωσης και στον ηλεκτρονικό 
εξοπλισμό: η παράδοση της φρεγάτας Γ244 απὸ 
τα ναυπηγεία Β-ν προγραμματίζεται μα τις αρχές 
του 1995. ενώ της φρεγάτας Ε245 απὀ τα ναυπη- 
γεἰα ἄοἱοικ για τα τέλη του 1995 ἠ τις αρχέστου 
1996. Υπάρχουν σαφείς ενδείξεις πως το πρό- 
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Η κεραία τοι ραντάρ µέσης εμβέλειας επιτήρησης αἐρος/επιφαγείας και ἐγδειξης στόχων Ἠίαπσαι 04 ῦ. 


Διακρίνονται Οἱ μηχανισμοί σταθεροποησης, 


γραμµα αυτό βα συνεχισθεἰ µε πρόσθετες παραυ- 
γελίος. 

Π υπεροχή της τεχνικής ΜΕΚΟ επικυρώνεται απὀ 
την ευρύτατη χρήση της στις τέσσερις ναυπηγού- 
µενες φρεγάτες τύπου Ε1εά του Γερμανικού 
Ὁμοσπονδιακοῦ Ναυτικού. Τα παραπάνω πλεονε- 
κτήματα επιβεβαιῴθηκαν απὀ την εμπειρία επιχει- 
ρησιακής χρήσης πλοίων τύπου ΜΕΚΟ; 

ΞΗ εγκατάσταση των πέντε ΕΕ οπλικὠν συστημά- 
τών, δύο ΕΕ ιστών. δεκαπέντε ΕΕ πλεκτρονικών 
συστημάτων και οκτώ παλετὠν της φρεγάτας 
ΥΑΝΗΖ απαίτησε μόλις 15 εργάσιµες ηµέρες σε 
διάστηµα 6 εβδομάδων! 

»Λόὀγῷ αχρήστευσης απαιτήθηκε τπ αντικατάσταση 
ενός απὀ τους τέσσερις κύριους κινητήρες ΒΙΕ5εΙ 
πύπουΜΤιυ 20Ν 1163 ΤΒΘ3 της φρεγάτας ΥΑΝ 7: 
οι ευρύχωρες δίοδοι εγκατάστασης Του πλοίου 
επέτρεψαν την ολοκλήρωση των σχετικών ΕρΥα- 
σιὼν σε 2 εβδομάδες, 

-ἁρειάσθηκαν μόλις ο4 ώρες για την αντικατάστᾶ- 
ση της ΓΕ ενός δίδυµου πυργίσκου πυροβόλών 
Βιεᾶα Β]1 τῶν 40Η Τῶτου Ὀ 10 ΑΙ ΜΙΒΑΝΤΕ 
ΒΗΟΜΝ τύπου ΜΕΚΟ 3θθησδ του Ναυτικούτης 
Αργεντινής, Ετσι απέπλευσε εγκαίρως για να µε- 
τάσχει στον αποκλεισμό του Ιράκ, 


ΜΕΚΟ Μ001 
Οι φρεγάτες και κορβέτες των ναυτικών δυνάμε- 
ων Νιγηρίας και Αργεντινής αποτἐλεσαν την πρώὠ- 
τη γενιά πλοίων τύποι ΜΕΚΟ: η σχετική εμπειρία 
Ενσωματώθγκε στις τέσσερις φρεγάτες δεύτερης 
γενιάς κλάσης ΥΑΝΙΖ του ΤΝ. Οι µεταγενέστε- 
ρὲς φρεγάτες τύποι ΜΕΚΟ 2060 περιλαμβανομέ- 
γων των πλοίων του Π.Ν. ανήκουν στην τρίτη Υε- 
ψιά; στα πλοία τύπου ΜΕΚΟ Μος» αξιοποιούνται 
πληρέστερα οι προοπτικές της εγκατάστασης 
οπλικὠν και ηλεκρονικών συστηµάτων σεξΕ., ενώ 
βελτιώνονται δραματικά οι Ικανότητες επιβίωσης 
μετά απὀ πλήγματα, 

Παλαιότερα, η μεταφορά δεδοµένων μεταξύ των 
διαφόρων οπλικών και ηλεκτρονικών συστηµάτων 
και μεταξύ αυτών και του συστήµατος Διοίκησης 


52 


και Ελέγχου (63 εκτελείται µε καλωδιώσεις από 
σηµείο σε σηµείο; κάθε ΕΕ συνδέεταιαπευθεἰας 
με το σύνολο των υπολοίπων ΕΕ που εἶναι απαραϊ- 
τητες για την αποτελεσματική λειτουργία της και 
µε το σύστημα ϱ-. 

Από το 1981 τα ναυπηγεία Β4ΥΝ ασχολήθηκαν µε 
την ανάπτωξη της τυποποιηµένης Μονάδας 
Υπολογιστή Πολλαπλής Διασύνδεσης (ΜΙΟΕ] και 
του ψηφιακού Δικτύου Σύνδεσης Δεδομένων και 
Πληροφοριών (ΒΑΙΙ]. Κάθε ΕΕ μετατρέπεται σε 
Ευφυή Λειτουργική Μονάδα {ΙΕΕ} µε την εγκατᾶ- 
σταση μονάδας ΜΙΩΕ που διαθέτει µικροεπεξερ- 
γαστή, μνήμη καιτις απαραίτητες εφαρμογές δια- 
σύνδεσης του οπλικού ἡ ηλεκτρονικού συστήμα- 
τος της συγκεκριμένης ΙΕΕ. Οιµονάδες ΜΙ6Ε 
συνδέουν τις ΕΕ µε την αρτηρία δεδοµένων ΡΑΙΙ. 
μέσω τυποποιηµένης ψηφιακής διασύνδεσης 
ΕΙπειπείΙΕΕΕ δ02.3: ἐτσι κάθε ΙΕΕ μετέχει αυτό- 
νοµα στο δίκτυο ΏΑΙΙ και µέσω της µονάδας ΜΙΟΕ 
µπορεί να μεταδίδει, να δέχεται και να επεξεργά- 
ζεται δεδοµένα. Επιπλἑον κάθε ΜΙΟΕ λειτουργεὶ 
ως Ενσωματωμένος Εξοπλισμός Δοκιμών (ΒΙΤΕ) 
για την αντίστοιχη ΕΕ. Για να εξασφαλίζεταιη λει- 
τουργία του συστήµατος µάχης τῶν πλοίων σε πε- 
ρίπτωώση εχθρικού πλήγµατος ἡ βλάβης, η αρχιτε- 
κτογική του ΏΑΙΙ. περιλαμβάνει τουλάχιστον δύο 
ανεξάρτητα ὄίκτυα µε δυνατότητα επέκτασης στα 
οκτώ. Οἱ λειτουργίες της στοιχειώδους έκδοσης 
του ΏΑΙΙ. (2 κανάλια] κατανέμονται στο Δίκτυο Α 
για δεδοµένα 6’ καιστο Δίκτυο Β για δεδοµένα 
ναυτιλίας και πλεύσης: φυσικά τα ὄϊκτυα μπορούν 
να ανταλλάσσουν λειτουργίες μεταξύ τους, ενω 
κάθε ἑνα ὄἰκτωο ΠΑΙ{ µπορεί να αναλάβει ὀλες τις 
λειτουργίες, 

Π τεχνολογία τυποποιηµένων διασυνδέσεων και 
αρτηριών δεδοµένων ΜΙΟΕ/ΡΑΙΙ επεκτείνει δρα- 
µατικά την ευελιξία σχεδίασης διαφορετικὼν δια- 
μορφώσεων εξοπλισμού των πλοίων τύπου ΜΕΚΟ 
Μοάᾷ. Ανάλογη ευελιξία απαιτείται απὀ το σὐστη- 
μα 0’, το οποίο πρέπει να παρέχει Ικανότητα δια- 
σύνδεσης µε εξοπλισμό και λογισμικό διαφορετι- 
κὠν τεχνολογιών απὀ διαφόρους κατασκευαστές. 


Εξαιτίας της απαίτησης αυτής, το σύστηµα Ο; δια- 
θέτει ανεξάρτητη εσωτερική αρτηρία δεδοµένων 
αποτελούμενη απὀ τουλάχιστον ὅύο τοπικά δί- 
κτυα για λόγους επιβίωσης: ἔτσι οἱ κονσόλες και 
τα υπόλοιπα συστήµατα στο Κέντρο Μάχης (0) 
ανταλλάσσουν δεδομένα μεταξύτους στο τοπικό 
αυτό επίπεδο διοίκησης και ϱλέγχου. Η τοπική αρ- 
τηρία δεδοµένων του συστήµατος ο διασυνδέε- 
ται στο συνολικό δίκτυο ΓΑΙΙ του πλοίου µέσω 
τουλάχιστον δύο µονάξων ΜΙΟΕ πουλειτουργούν 
ἰς εἰσοδοι. 

Η εγκατάσταση δικτύου δεδοµένων ΜΙΟΕ/ΩΑΙΙ. 
εγκαινιάσθηκε στις τρεις φρεγάτες τήποι ΜΕΚΟ 
200ΡΝ του Πορτογαλικού Ναυτικού, δοκιµάσθηκε 
µε απόλυτη επιτυχία και αποτελεί οργανικό χαρα- 
κτηριστικὀ των πλοἰων τύπου ΜΕΚΩ Μοᾶρ απλο- 
ποιώντας δραματικά την αναβάθμιση των µαχητι- 
κὠν ικανοτήτων τους στο µέλλον, µε την προσθή- 
κη ἡ αντικατάσταση ΙΕΕ οπλικών και ηλεκτρονι- 
κὠν συστηµάτων. 

Πρόσθετο χαρακτηριστικὀ είναι η υποδιαίρεση 
των πλοίων τύπου ΜΕΚΟ Μος στο μέγιστο δυνα- 
τὸ αριθμό υδατοστεγών διαμερισμάτων µε το μέ- 
γιστο εφικτό βαθµό ανεξαρτησίας μεταξύ τους 
όσον αφορά στα δίκτυα εξαερισµοή και κλιµατι- 
σμού, παροχἠς ηλεκτρικής ισχύος, πυρόσβεσης, 
Εποπτείας και ελέγχου υπηρεσιών του πλοίου. 
Εμπειρἰες πληγµάτων σε πλοία ὁπως κατᾷ τον 
Πόλεμο των Φόκλαντς απέδειξαν πως η παραδο- 
σιακή διαµήκης διάταξη των δικτύων υπηρεσιών 
υπονομεύει καἱριᾶ την αντοχή και στεγανότητα 
των εγκαρσίων διαφραγμάτων λόγω των πολλα- 
πλών τους διατρήσεων. Με την καθετοποίηση 
των δικτύων υπηρεσιών στα πλοία τύπου ΜΕΚΟ 
Μοςς επιτυγχάνεται ῃ ελαχιστοποίηση της διά- 
τρησης τών διαφραγμάτων καιη διαµόρφωση αυ- 
τοδύναμων υδατοστεγών διαμερισμάτων, καθένα 
απὀ τα οποία διαθέτει τα ακόλουθα ανεξάρτητα 
συστήµατα: 

- Ανεξάρτητο Σύστημα Εξαερισμού και 
Κλιματισμού, 

Τα πλοία τύπου ΜΕΚΩ Μοάᾶ διαθέτουν Σύστημα 
Κλιματισµου Μόνιμης Πραστασίας (ΠΏΞκΙπου κα- 
λύπτειτο σύνολο των εσωτερικών κλιματικών 
απαιτήσεων για το πλήρωμα καιτον εξοπλισμό, 
Κάθε υδατοστεγές διαμέρισμα έχει µία ανεξάρτη- 
τη μονάδα (| ΕΕ] και όλο το σκάφος διαθέτει εν- 
νέα απὀ αυτές που εκτός των ἀλλων προσφέρουν 
προστασία ΡΒΧΠ. Το σύστημα εξαερισμού και κλι- 
ματισμού εἶναι σχεδιασμένο ὥστε να περιορίζει τη 
φωτιά καιτον καπνό σε περίπτωση πλήγµατος ή 
ατυχήματος. 

»Αυτόνομα Σύστημα Διανομής Ηλεκτρικής 
ἰσχύος, 

Τα υδατοστεγήἠ διαμερίσματα του πλοίου εκτός 
των ακραίων, τροφοδοτούνται µε ηλεκτρική ισχύ 
αποκλειστικἁ απὀ συγκεκριμένο Κέντρο Φορτίου 
[ι0) µέσω ανεξάρτητου δικτύου διανομής; η φρὲ- 
γάτα ΜΕΚΟ 200ΗΝ διαθέτει συνολικά δεκατρία 
ι6 κατασκευής δί6πιρῃς, όπως και οι δύο κὑρισι 
πίνακες διανομής που εἶναι εγκατεστημένοι σε 
σηµαντική απόσταση μεταξύ τους για λόγους επι- 
βίωσης. Οἱ διατρήσεις των διαφραγμάτων απὀ τις 
κύριες παροχές είναι υδατοστεγείς, αεροστεγεἰς 
και αποκλείουν την εξάπλωση της φωτιάς. Οἱ πα- 
ροχὲς περιλαμβάνουν τριφασικό ρεύμα 4409, 
60Η7. µονοφασικό 115Ν, 400Η7 και ειδική παροχή 
μονοφασικοὺ ρεύματος 2908, 60Η7 για νοσοκο- 
µειακό εξοπλισμὀ. 

-Αυτόνομο Σύστημα Ελέγχου και Εποπτείας 
Μηχανοστασίου και Υπηρεσιών. 

Τα συστήµατα πρόωσης, παροχής ηλεκτρικής 
ισχύος, εξαερισμού και κλιματισμού, προστασίας 
ΝΒ6, πυρόσβεσης και ελέγχου καταστροφών 
ελέγχονται και εποπτεύονται απὀ το κεντρικό 
Ναυτικό Σύστημα Αυτοματισμού (ΝΑΤΟ Ρ) της 
ΙΘΠΕΠΞ; µέσω δύο ανεξάρτητων δικτύων τῆς τυ- 
ποποιηµένης αρτηρίας δεδοµένων Εἰπεηπεί ΕΕΞΕΕ 
802.3 στο Κατάστρωµα 4.το ΝΑυΤΩΡ δέχεται δε- 
δοµένα και μεταβιβάζει εντολές σε εννέα ανεξάρ- 
τητους υποσταθμοὺς του συστήµατος που εἶναι 
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ἢ οκιµαστική κάθετη εκτόξευση πυραύλου «Σπάροσι» σε καναδική φρεγάτα, Η τελευταία φωτογραφία δείχνει το 
θλήµα, εγώ έχει ἡδη πάρει τη στροφή για την πρόσκτηση της ακτινοβολίας κατεύθυνσης. 


Λίο µέρη του συστήµατος σόναρ ΡΒΕΊ1ΒΘΟΗΜ/ΝΗΒΕ, αριστερά η κονσόλα του χειριστού και δεξιά το ποντιζόµενο τµή- 
μα Του σμστήµατος. 


ενσωμοατωμένοι στα Κέντρα Φορτίου της φρεγά- 
τας ΜΕΚΟ 200ΗΝ. Η αρτηρἰα δεδομένων του 
ΝΑυΤΟΡ δεν πρέπει να συγχέεται µε το δίκτυο 
διασύνδεσης και αρτηρίας δεδοµένων ΜΙΟΕ/ΟΑΙΙ. 
του συστήµατος μάχης. Το σύστημα ΝΑυΤΟς 
ελέγχεται κεντρικά από την Αίθουσα Ελέγχοι 
Μηχανοστασίου (ΜΟΠ] όπου εἶναι εγκατεστημένη 
κονσόλα µε τἐσσερις θέσεις χειριστὠν, καθένας 
απὀ τους απρίους διαθέτει δύο ἐγχρωμες οθόνες; 
κάθε θέση µπορεἰνα αναλάβει τον έλεγχο του συ- 
νόλου των λειτουργιών, Η κονσόλα του ΝΑὐΤΟς 
λειτουργεί επίσης ως Αρχηγείο Ελέγχου 
Καταστροφών (Ώ6Πῶ)]του πλοίου: εισερχόµενες 
πληροφορίες για την πραγματική κατάσταση των 
δικτύων υπηρεσιών και δξερχόµενες εντολές 
ελέγχουτους απεικογίζονται στις οθόνες του 
ΝΑύΤΟΣ, σε πλήρη διαγράμματα συστηµάτων ἡ 
σε µεγεθύνσεις τμημάτων τους. Επιπλέον το 
ΝΑυΤΩΡ παρουσιάζει αυτόματα στους χειριστές 
τις εναλλακτικές επιλογές αντιμετώπισης κατα- 
στροφών. ΣΕπερἰπτωση αχρήστευσηςτουΏσΗΏ. 
τις ζωτικές λειτουργίες ελέγχου του συστήµατος 
ΝΑυΤΟΡ αναλαμβάνουν οι δύο Βάσεις Ελέγχου 
Καταστροφώὠν Τµήµατος (005Β] που βρίσκονται 
σε αντίθετα άκρα του πλοίου και αντιστοιχούν 
στις ισάριθµες περιοχές ελέγχου καταστροφών 
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στις οποίες υποδιαιρείται η φρεγάτα 
Ανεξάρτητο Σύστημα Πυρόσθεσης. 

Κάβε υδατοστεγὲς διαμέρισμα του πλοίου οκτὸς 
των ακραίων διαθέτει ανεξάρτητη εισαγωγή θᾳ- 
λασσίου ύδατος και αντλία για την τροφοδοσία 
του ανεξάρτητου δικτύου πυρόσβεσης, ιμεκασμού 
προστασίας ΡΒΧΠ και ψύξης των διαμερισμάτων 
πυρομαχικών. Έτσι η φρεγάτα ΜΕΚΟ 200ΗΝ υπο: 
διαιρείται σε εννέα τμήματα µε εντελὠς ανεξάρ- 
τητα συστήµατα πυρόσβεσης θαλασσίου ύδατος 
Η ενεργοποίηση των αντλιών, η πἰεση ὑδατος, ἡ 
ρὐθμιση των βαλβίδων καιτα συστήµατα ψεκα- 
σμού παρακολουθούνται και ελέγχονται µε τηλε- 
χειρισμό απὀ το ΟΟΗΩ ἡ απὀτις δύο Ρ0 58, ενώ 
είναι δυνατός ο τοπικός έλεγχος απὀ το πλήρω- 
μα. Τα εγκάρσια υδατοστεγἡ διαφράγµατα διαθέ- 
τουν αντιπυρικἡ μόνωση και διαιρούν τη φρεγάτα 
ΜΕΚΟ 20ΘΗΝ σε έντεκα αντιπυρικές ζώνες, 
Επίσης ζωώτικά διαμερίσματα σε περιοχὲς υψηλού) 
κινδύνου διαθέτουν στρώμα αντιπυρικής µόνωσης 
στο κατάστρωμα. Η μόνωση µπορεί να αποτρέψει 
την άνοδο της θερμοκρασίας διαµέσω ενός χαλύ- 
βδινου διαφράγµατος στους 139:5 επἰ 90 λεπτα: 
ο χρόνος αυτὸς επιτρέπει να σχηµατισθεἰ σαφἠς 
αντίληψη των καταστροφών µάχης, να σιγκροτη- 
θούν οµάδες πυρόσβεσης καινα επιλεγούν τα κα- 


τάλληλα πυροσβεστικά µὲσα. 

Τα παραπάνω χαρακτηριστικἁ παρέχουν στα 
πλοία τύπου ΜΕΚΟ Μοᾶ3 υψηλή ικανότητα ΕΠι- 
βίωσης από εχβρικά πλήγματα: στα πλοία αυτά 
ανήκουν οιτέσσερις φρεγάτες κλάσης Υλδββ του 
Π.Ν. και οι δήο φρεγάτες τύπου ΜΕΚΩ 200ΤΝ 
ΤΓαςκ 1]. Κάβε φρεγάτα κλάσης ΥΔΡΑ θᾳ διαθέτει 
τέσσερα ΙΕΕ οπλικὼν συστηµάτων, δέκα ΙΕΕ ηλε- 
κτρονικῶν συστημάτων, δύο {ΕΕ ιστών, δέκα πα- 
λέτες και εννέα! ΗΕΕ. 


Το τκλθούς 

Η φρεγάτα ΜΕΚΟ 200 αποτελεί ουσιαστικά σµἰ- 
κρυνση της φρεγάτας ΜΕΚΟ 3δῇ, σε σύγκριση 
όμως µε την κλάση ΥΑΝΙ/Ζ του ΤΝ οι διαστάσεις 
καιτο εκτόπισμα των φρεγατών τύπου ΜΕΚΟ 
Μοαᾶ αυξήθηκαν σηµαντικά, Ο Πίνακας Ἰ παρου- 
σιάζει σχετικἆ στοιχεία των κλάσεων ΥΔΡΑ, 
ΥΑΝΙζΖκαιτης φρεγάτας τύπου ΜΕΚΟ ϱΏΩΤΝ 
Τγ8οΚκ Π. Τα χαρακτηριστικά του σκάφους της φρε- 
γάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ εξασφαλίζουν αὐξηση του 
Εσωτερικού ὀγκου καιτης επιφάγειας καταστρω- 
µάτων, καθώς και βελτίωση της συμπεριφοράς 
διατοίχισης και της ευστάθειας µετά απὀ πλήγµα- 
τα. Οι απαιτήσεις οµαλής πλεύσης στηρίζονται 
στις χειμερινές καιρικές συνθήκες του Βορείου 
Ατλαντικού, ενώ ειδική ἔμφαση αποδόθηκε στις 
σχετικές απαιτήσεις για επιχειρήσεις ελικοπτέ- 
ρου. Το πλοίο ικανοποιεί τις απαιτήσεις ευστάθει- 
ας των κανονισμών Ναυπήγησης του 5. Αξίζει 
να σημειωθεί πως σε αντίθεση µε τις φρεγάτες 
των ΤΝ και ϱΝ, οι φρεγάτες κλάσης ΥΑΡΑ διαθὲ- 
τουν πρὀσθετο παραπέτο ἡ δύφρακτο στην πλώ- 
ρη, για να αποτρέπεται η κατάκλυση του πρωρα[- 
ου καταστρώματος υπὸ συνθήκες βἰσιης πρὀνει- 
σης, Το πλάτος του καταστρώματος πτήσεων 
εκτείνεται στο μέγιστο πλάτος του σκάφους πα- 
ρέχοντας εξαιρετικά ικανοποιητικές διαστάσεις 
για πλοίο του μεγέθους αυτού και ενισχύοντας 
την ασφάλεια διεξαγωγἠς επιχειρήσεων ΕλΙκΟ- 
πτἐρου. Η διατοἰχιση ελαττώνεται δραστικά απὀ 
το σχήμα του σκάφους, τα σταθερά πτερύγια µή- 
κους 1256 της ισάλοι! γραμμής καιτο ζεύγος πτε- 
ρυγίων ενεργού σταθεροποίησης, ὃ θόλος του 
σόναρ βρίσκεται στο 1856 του µήκοιις της ισάλοι 
απὀ την πρωραία κάθετο, ὥστε να προστατεύεται 
απὀτις διαταράξεις της πλώρης καιτην πρὀνευση 
υπό δυσμενείς καιρικές συνβήκες. Το μοναδικό 
ηλεκτρουδραυλικό πηδάλιο παρέχει επαρκή ικα- 
νότητα ελιγμών. Εκτεταμένες δοκιμὲς υπό κλίµα- 
κα σε ειδικὲς ὀξξαμενὲς επιβεβαίωσαν Τα ταρα- 
πάνω χαρακτηριστικά. 

Το σκάφος κατασκευάζεται απὀ χάλυβα και διαθέ- 
τει τρία καταστρώματα: τα δύο εἶναι συνεχή, ενώ 
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Το σκάφος διαθέτει δύο κεραίες μονοπαλμικών Ραντάρ Ιχνηλάτησης και Ακτινοθολίας 5ίᾳπααἱ 5ΤΙΒ. 


το τρίτο εκτείνεται εμπρὀς και πίσω απὀ τα κύρια 
µηχανοστάσια, Το σκάφας υποδιαιρείται σε δώδε- 
κα διαμερίσματα απὀ ἔντεκα υδατοστεγή δια- 
φράγματα, ενῶ οι δεξαμενές καυσίμων βρίσκονται 
αποκλειστικά κάτω απὀ την ἰσαλο γραµµή. Απὸ 
χάλυβα κατασκευάζεται επίσης η ενιαία υπερκατα- 
σκευἠ ποι ενσωματώνει χαρακτηριστικἁ περιορι- 
σμού της διατομής ραντάρ (Β0 5] και του υπέρυ- 
8ρου (1Β]ἱχνουςτου πλοίου. Οι ενδιαιτήσεις του 
πληρώματος βρίσκονται ομπρὸς και πίσω στα 
Καταστρώματα ὁ καὶ 3, ἀλλά αποφεύγονται τα 
ἄκρα του σκάφους ὥστε να περιορίζεται η επἰδρα- 
ση της πρόνευσης. Υπάρχουν διαμερίσματα των 9 
και 18 κλινών για τοις ναύτες και των 4 και 8 κλι- 
νών για τους υπαξιωματικούς, Οι τρεις τραπεζα- 
ρίες Του πληρώματος βρίσκονται στο Κατάστρώωμα 
2, Πίσω απὀ το μηχανοστάσιο. Τα διαμερίσματα 
των αξιωματικών βρίσκονται στο πρωραίο τµήµα 
του καταστρώματος 1 και εἶναι μονόκλινα µε εφΕ- 
ὁρική κουκέτα ή δίκλινα. Το καρέ των αξιωματικών 
βρίσκεται επίσης στο Κατάστρωμµα Ἰ, ενώ τα δια- 
µερίσµατα του Κυβερνήτη στο Κατάστρωµα 01 µε 
ἄμεση πρόσβαση στο 66 και στη γέφυρα. Φυσικά 
υπάρχουν εγκαταστάσεις αφαλάτωσης θαλασσἰ- 
ου ὑδατος, αποθήκευσης και κατάψυξης προµη- 
Βειών, καθώς καιιατρείο µε χειρουργείο. Τέλος, 
το Πλοίο διαθέτειτυπικό εξοπλισμό ανεφοδιαᾶ- 
σμοή εν πλω, αντλιών διάσωσης και σὐστημα απο- 
μα γνήτισης τριών επιπέδων. 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟῆΣΗΣ 
Για τις φρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ το Π.Ν. επέλεξε 
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αμώ- 


σύστημα πρόωσης Συνδυασμού Βιθ5εΙ ἡ 
Αεριοστροβίλων (6ΟπιριπεὮ Όιεςει ΟΓ ας: 
ΟΩΡΟ)που περιλαµβάνει: 

2 αεριοστρόβιλους ἄεΕπειαἰ Εἰθοίής ἱ Μ2500-20 
μέγιστης ισχύος 296 900ΌΚΝ ο καθένας. 

-2 κινητήρες ΡΙε56| τύπου ΜΤυ 2099568 ΤΒΘΒ3 μέ- 
γιστης ισχύος 3,ΒΟΟΚΝΝ οκαθένας και 

-2 συγκροτήματα σύμπλεξης της ΒεΠΚ Τ80Κ8, τα 
οποία μεταδίδουν την κίνηση σε δύο Ελικες 
Ελεγχόµενου Βήματος (ΟΡΡ)της Εδοπει γ55. 
Υπό κανονικὲς συνθήκες το συγκρότηµα πρὀω- 
σης ελέγχεται απὀ τη γέφυρα, ἡ εναλλακτικἀ απὀ 
το ΜΟΒ. ενώ υπάρχει δφεδρικἠ δυνατότητα τοπι- 
κοὺ ελέγχου. (Σηµείωση 5) 

Στην περίπτωση της κλάσης ΥΔΡΑ οι κινητήρες 
Ώιες6| παρέχουν αυτονομία τουλάχιστον 4 Ο0ΟΝΜ 
καιμέγιστη ταχύτητα οικονοµικἠς πλεύσης της 
τάξης των 20 κόμβων, ενώ οι αεριοστρόβιλοι εξα- 
σφαλίζουν μέγιστη ταχύτητα υψηλότερη των 31 
κόμβων. 

Σε θερµοκρασία περιβάλλοντος 15:50. σχετική 
υγρασία 60350 και χωρίς απώλειες, η ονοµαστικἠ 
συνεχής ισχύς του αεριοστροβἰλου |.Μ2500-30 
φθάνει τα 22.300κΝ στις 3.600 στροφές ανὰ λε- 
πτό µε ροή αέρος θ8Κκᾳ/58ς αν καιη άνοδος της 
Βερμοκρασίας οδηγεί σε πτώση της απόδοσης 
ισχύος, Η μέγιστη ισχύς µπορεί να αποδοθεί σε 
διάστηµα 905ες απὀ την ἔναρξη λειτουργίας του 
αεριοστροβίλου. Το βάρος του { Μο500-20 είναι 
4.672Κ0 αλλά συνήθως τοποθετεῖται σε ηχοµονω- 
µένο θάλαμο µε ελαστικές αναρτήσεις για µηχανι- 
κή προστασία απὀ κραδασμοὺς και κυρίως για την 


αποφυγή εκπομπής θορύβου µέσω της δομής τοι! 
σκάφους. Ο θάλαμος περιέχει αυτόματο αὐστημα 
πυρόσβεσης τύπου ΗθΙοπ- 105,1. ενώ καταλαμβά- 
νει χῶρο μήκους 8,οβ/, πλάτους 2/79, ἥψους 
Ἄ,Ό8πι και το βάρος του φβάνειτα 22κᾳ περιλαµ- 
βανομένων των αναρτήσεών, Σύµφωνα µε στατι- 
στικά στοιχεία, η διαθεσιμότητα του | Μὸρ00-30 
φθάνει το 9970 καιο µέσος χρόνος µεταξύ αντικα- 
ταστάσεων απὀ τα πλοία για επισκευή ἡ συντήρη- 
ση υπερβαίνειτις 12.000 ώρες λειτουργίας! 
Εφόσον υπάρχουν εφεδρικοί κινητήρες, η πρό- 
βλεψη διόδων αντικατάστασης στα πλοία θλαχι- 
στοποιείτην παραμονή τους εκτός επιχειρησια- 
κής ετοιμότητας για την επισκευή ἡ συντήρηση 
των αεριοστροβίλων. Επιπλέον ὁ αεριοστρόβιλος 
. Μο500-ᾷ0 παρέχει δυνατότητα επιθεωρήσεων, 
αντικατάστασης πτερυγίων σμμπιεστή και στροβἰ- 
λων, άμεσης πρόσβασης στα ακροφύσια καμσίµου 
και γενικἀ εκτέλεσης περιορισμένης συντήρησης 
στο πλοίο. 

Ειδική ἔμφαση αποδόθηκε στην απομόνωση των 
κινητήρων Βιε56| απὀ τη δοµή του σκάφους καιτο 
περιβάλλον, καθώς τα υψηλά επίπεδα θορύβου και 
δονήσεων που παράγουν μπορούν να επιβαρύ- 
νουν ὁραματικά το ηχητικὀ ἴχνος του πλοίου απο- 
καλύπτοντας την παρουσία του σε εχθρικά υπο- 
βρύχια και υποβαβµίζοντας την απόδοση του εξο- 
πλισμού Ανθυποβρυχιακού Πολέμου (ΑΦΙΛ). Έτσι 
οι δύο κιητήρες ΜΤΙ οῦν 856 ΤΒΒΑ διαθέτουν δι- 
πλἠ ελαστική ανάρτηση και εἶναι τοποθετημένοι 
σε κοινό ηχομονωτικὀ θάλαμο που περιέχει βοη- 
Βητικό εξοπλισμό και αυτόματο σύστημα πιιρὀ- 
σβεσης τύπου Ησ]οπ-1031. Επίσης σε ηχομονώτι- 
κοὺς θαλάμους µε ελαστική ανάρτηση εἶναι τοπο- 
θετηµένες οι τέσσερις πλεκτρογεννήτριες Πἱρδε| 
τύπου ΜΤυ 8νοθς ΤΕΡ8 ισχύος θΞΞΡΚΑ που κι- 
νούν εναλλάκτες ΒΙΕΠΙΕΠΣ των ΤΥΘΚΝΑ παράγο- 
ντας Τριφασικό ρεύμα 440Υ, 80Η5. κάθε ζεύγος 
γεννητριών µπορείνα καλύψειτο σύνολο των 
αναγκών του πλοίου παρέχαντας 10056 εφεδρική 
ηλεκτρική ισχύ και ενισχύοντας την ικανότητα Επι- 
βἰῴσης σε περίπτωση εχθρικών πληγμάτων. 
Συνολικά το μηχανοστάσιο των φρεγατών κλάσης 
ΥΔΡΑ καταλαμβάνει τα ακόλουθα τέσσερα διαδο- 
χικά διαμερίσματα; πρωραίο διαμέρισμα γεννη- 
τριών, διαμέρισμα αεριοστροβίἱλων, διαμέρισμα 
κυρίων κινητήρων Π/ε58 και συγκροτημάτων συ- 
µπλεξης, πρυμναίἰο διαμέρισμα γεννητριών. 

Τα συστήµατα πρόωσης τύπου ϱΟΡΟΠΒ εἰναιτα 
πλέον διαδεδομένα σε πλοία μέσου εκτοπίσματος 
γενικών καθηκόντων; ακόµη καιτο ΤΝ προσχώρη- 
σεσε σύστηµα ΟΟΠΡΟΠᾷ γιατις δύᾳ φρεγάτες τύ- 
που ΜΕΚΟ 200Τν Τιαςκ ΙΙ. εγκαταλείποντας το 
σύστημα Σωνδυασμού Ώιεςε] ΚαιβιεςεΙ (50ΟΡΑΡ) 
της κλάσης ΥΑΝΑΖ; συγκριτικά στοιχεία παροι.- 
σιάζονται στον Πίνακα ὁ. Το σύστημα πρόωσης 
της κλάσης ΥΔΡΑ εξασφαλίζει ταχύτατη µετάβα- 
ση σε οποιοδήποτε σηµείο του επιχειρησιακού πε- 
ριβάλλοντος, χαμηλό επίπεδο θορύβου για ἄπο- 
τελεσμµατική διεξαγωγή επιχειρήσεων ΑΝ και 
επαρκή αυτονομία, μόλις Ί00ΝΜ μικρότερη των 
φρεγατών κλάσης ΥΑΝυ7Ζ µε σήστηµα τύποι 
ΟΘΡΑΛΡ. 


ΑΙΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΟΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
Πυρήνας του εξοπλισμού ΑΦΙΝ των φρεγατὼν 
κλάσης ΥΔΡΑ εἶναι το Σόγαρ Σκάφους και 
Μεταβλητού Βάθους (ΗΜ/ΝΡ 5) Βαγίπεση 
ΒΕΊΙΊΕΟΗΜΛΩ5.Το ΒΕΊ160 εἶναι εξαγωγικἡ ἐκ- 
ὅοση του σὀναρ ΑΝ/ΡΩ5-δ6 των φρεγατών κλά- 
σης ΒΕΒΒΥ του Αμερικανικού Ναυτικού (.019Ν] και 
εξοπλίζει επίσης τις φρεγάτες του ΤΝ τύπου 
ΜΕΚΟ 200, αλλά το Π.Ν. προτίµησε την έκδοση 
µε ΝΏ5 για να εξασφαλίσει υψηλότερες ικανότη- 
τες εντοπισμοὐ υποβρυχίων στις ιδιόµαρφες 
υδρογραφικές συνθήκες του Αιγαίου. Το 
ΡΕΊ16ΟΗΜ/ΝΩΡ επιτυγχάνει υψηλές επιδόσεις 
υπό ανάλογες συνθήκες µε την ολοκλήρωση και 
κοιγἠ απεικόνιση δεδοµένων απὀ τις διατάξεις 
σόναρ σκάφους και μεταβλητού βάθους καιταυτό- 
χρανη τσι κἀλυιμη Φθ0" εναντίον στόχών εντός 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


του ισόθερµου στρώματος και βαθύτερα απὀ αυ- 
τό, Ειδικἁ η δυνατότητα της διάταξης ΝΩΡ να ει- 
σχωρεί και να λειτουργεί βαθύτερα απὀ το θερµο- 
κλινὲς εἶναι εξαιρετικά σηµαντική για την αποτε- 
λεσματική διεξαγωγή επιχειρήσεων ΑΦΙΝ υπό δυ- 
σµενείς βαθιθερμογραφικές σµνβήκες ὁπως το 
Αιναίο, Πρόσβετα πλεονεκτήματα του ΥΩ5 εἶναι η 
απομόνωση απὀ τους βορύβοαυς του σκάφοιις και 
π συχνά σταβερότερη πλεύση του σε σύγκριση µε 
το πλοίο ρυμούλκησης, Τονίζεται πως το 
ΒΕΤΙΘΟΗΜ/ΝΡΣ δεν αποτελείται απὀ ανεξάρτη- 
τα σόναρ σκάφους και ΝΩ5 αλλά είναι ενιαίο σύ- 
στηµα µε κοινές µονάδες ποµπών, επεξεργασίας 
καιαπεικόνισης, 0 θόλος σόναρ στην τρόπιδα του 
σκάφους περιέχει την κυλινδρική διάταξη ΗΜ βά- 
ρους 1,958 ]Κᾳ, διαμέτρου 122ο6[η και ὑψους 84οπι 
που αποτελείται απὀ 368 στήλες των 8 µορφοτρο- 
πέων και λειτουργεί σε συχνότητα 7,5ΚΗΖ. Όμοια 
κυλινδρική διάταξη συχνότητας 12ΚΗζ µε 36 στἠ- 
λες μορφοτροπέων βάρους 4κᾳ, διαμέτρου 
Τ1,6οπι και ύίμοιις 46,26] περιέχεται στο ατρακτί- 
διοτουΝνΡΏ5, Ο μηχανισμός στην πρύμνη του 
πλοίου κάτω απὀ το κατάστρωμα πτήσεων επιτρέ- 
πει την πόντιση και ανέλκυση του ΝΏ5 ακόµη και 
σε Κατάσταση Θαλάσσης 5, 

Το συγκρότημα πομπών µε ηλεκτρονικά στερεός 
κατάστασης παρέχει ισχύ εκπομπής 36ΚΜ, 
Εξαιτίας της σχετικά χαμηλής ισχύος και τῆς μέ- 
σης συχνότητας, οι ικανότητες του 
ΡΕΊΙΒΘΟΗΜ/ΝΗ5 περιορίζονται στην άμεση 
(ατος[-ραίΠ] ηχητική διάδοση εμβέλειας της τά- 
ξης των 20.000 γωάρδων (18,9 κπι χωρίς δυνατὀ- 
τητες αξιοποίησης του φαινομένου των ζωνών 
σύγκλισης (0Ζ] ή της αντανάκλασης των ηχητι- 
κὠν κυμάτων στο βυθό (ΒΒ). (Σηµείωση 4) 

Το σύστηµα διαθέτει κονσόλα ενός χειριστή µε 
δύο μονόχρωμες οβόνες Καθοδικής Λυχνίας 
(ΟΗΤΥµε χαρακτηριστικἁ υµηλής ευκρίνειας και 
απόρριψης ανεπιθύμητων αντανακλάσεων βυθού 
(σι ήεε) που εξασφαλίζουν τον εντοπισμὀ στὀὸ- 
χων σε περιβάλλον ἑντονων αντηχήσεων και θο- 
ρήβοι. Η μοναδική παθητική διαμόρφωση του 
ΒΕΊΙΙΕΘΗΜ/ΝΠΕ εἰναιη Έρευνα, στην οποία λει- 
τουργεί μόνον η διόταξη σκάφους; στην ΕΠΕξερ- 
γασία παθητικὠν σημάτων ο δέκτης του συστήµα- 
τος χρησιμοποιεί τεχνολογία Ψηφιακής 
Διεύθυνσης Πολλαπλής δέσμης (ΒΙΜΟ 5], που εἷ- 
ναι γιατις διατάξεις σόναρ το αντἰστοιχο της ηλε- 
κτρονικής σάρωσης των κεραιών ραντάρ. 
Οιυπόλοιπες διαμορφώσεις εἶναι ενεργού λει- 
τουργίας µε χρήση αμφοτέρων των διατάξεων 
σκάφους [ΗΜ] και μεταβλητού βάβους (ΝΩΓ 5), των 
οποίων τα δεδοµένα ολοκληρώνονται καιπαρου- 
σιάζονται σε κοινἠ οθόνη, Η διαµόρφωση Ενεργοὺ 
Έρευνας παρέχει δυνατότητα κάλυψης τομέων 
αζιμουθίου έως και 1203 ἡ πανοραµικής σάρωσης 
9θ03,το ὈΕ11ΘΟΗΜ/ΝΏ 5 παρέχει δυνατότητα 
σήμανσης έως και έξι στόχων και µεταβιβάζει τα 
δεδοµένα διόπτευσης και ακτίνας τους στο σύ- 
στηµα 0” του πλοίου µέσω της διαμόρφωσης 
Διαχείρισης Στόχων σόναρ. Η διαµόρφωση 
Ενεργού Ιχνηλάτησης! Ταξινόµησης επιτρέπει 
την ακριβἠ μέτρηση ακτίνας, διόπτευσης και µετα- 
τόπισης σωχνότητας Βορρἱε για δύο στόχους, 
ενώ συνεχίζεται η έρευνα: τα δεδομένα αυτὰ µε- 
ταβιβάζονται επίσης στο σύστημα 6’. Το σόναρ 
διαθέτει πρόσθετες επιλεγόµενες λειτουργίες: η 
Αξιολογησηήχνηλάτηση Επαφών είναι λειτουργία 
περιορισμένης εμβέλειας για την υποστήριξη των 
υπολοίπων διαμορφώσεων, ενώ η Μεταβλητή 
Ρύθμιση Εµβέλειας παρξχει αυξημένο ρυθμό ἄνα- 
νέωσης δεδοµένων για την ακριβή ιχνηλάτηση και 
εμπλοκή ελισσοµένων στόχων σε ελάχιστη ακτ- 
να. Τέλος, η διαµόρφωση Πρόβλεψης Επιδόσεων 
παρέχει τρεις εναλλακτικές Υγραφικὲς απεικονί- 
σεις που βοηθούν στην αξιολόγηση των συνθη- 
κὠν που επικρατούν στην περιοχή ἐρεινας και 
επιλογή της καταλληλότερης διαμόρφωσης λει- 
τουργίας. Για την εκπαίδειση χειριστών καιτην 
Εκτέλεση δοκιμών μπορούν να εισαχθουν στο σι]- 
στῆµα έως και τέσσερις δυναμικοί στόχοι µε ικᾶ- 
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Η τεχνική ΜΕΚΟ που εφαρμµόζειη ΒΔΝ. 


νότητα κίνησης σε ευθεία πορεία, σε ρεαλιστικό 
περιβάλλον θορύβου και αντηχήδεων, Η αξιοπι- 
στἰα του ΒΕΤΙΘΟΗΜ/ΝΏΡ υποστηρίζεται απὀ αυ- 
τοματοποιημµένες λειτουργίες διάγνωσης και 
εντοπισμού βλαβών (ΒΙΤΕ]. Για τις μονάδες ηλε- 
κτρονικών και επεξεργασίας του σὀναρ ο Μέσος 
Χρόνος Μεταξύ Διακοπών (ΜΤΒΕ] λόγω βλάβης 
φθάνει τις 600 ώρες ενεργού λειτουργίας ἡ 1.500 
ώρες παθητικής, ενώ ο μέγιστος χρόνος συντή- 
ρησης και επισκευής δεν υπερβαϊνειτις ὁ ώρες. 

Ὀιφρεγάτες κλάσης ΥΛΒΑ Βα διαθετουν επίσης 
εξοπλισμό Αναλώσιμων Ταχυμέτρων Ἠχου και 
Βαθυθερμογράφων (ΧΞΝ/ΧΒΤΙ της ΡΙΡΡΙΟ8Π, για 


Σταθμός ΜΙΓΕΙΏΑΙΙ.πουι εξασφαλίζει τη µεταφορά δε- 


δοµένῶν και πληροφοριών ανάμεσα στον ηλεκτρονικό 


εξοπλισμό του σκαφουο και τα οπλικᾶ συστήµατα. 


την εκτέλεση αναλύσεων ηχητικἠς διάδοσης και 
προβλέψεων ακουστικής εμβέλειας σε μέγιστο 
βάθος 2.000πι. Οι συσκευές αυτές απορρίπτονται 
απὀ τὸ σκάφος εν πλω, μεταδίδουν στοιχεία και 
δεν επανακτώνται, Ειδικά η απευθείας μέτρηση 
της ταχύτητας του ήχου µέσω των ἈδΝ εἶναι εξαι- 
ρετικά σηµαντική για θάλασσες ὁπου η Περιεκτι- 
κότητα σε αλάτι δεν εἰναι σταθερή, όπως η 
Μεσόγειος. Το σύστημα καταγραφἠς ΜκΕβ παρέ- 
χει πλἠρεις κανότητες επεξεργασίας και αποθή- 
κευσης δεδοµένων των Χ9Ν/ΧΗΒΤ, καθώς και δια- 
σύνδεσης µε υπολογιστές, 

Η αμυντική ικανότητα ΑΦΙΝ περιορισμένης ακτἰ- 
νας εξασφαλίζεται απὸ 2 τριΠλά περιστρεφόµενα 


συστήµατα τορπιλοσωλήνων ΜΚκόΦ2 ΜοᾶΡ των 
12151 (12ἀπιπι] µε πίνακα ελέγχου Μήκοθᾷ Μος, 
για τορπίλες ΜΚ4Ρ βάρους οὔ0κα, ενεργούὐ/παθη- 
τικής καθοδήγησης µε εμβέλεια πρὀσκτησης στὸ- 
χου 1,600 γυάρδων (1,ΘΚΙΠ], Οιτορπίἱλες ΜΗ 
έχουν ακτίνα δράσης 19.000 γυάρδων (1 Ἰκπι µε 
ταχύτητα 45 κόμβων σε βάθος Ἱδι ἡ 8.008 γιάρ- 
δων (5,5κΙπ] µε 4Ώ κόμβους στα ἀθΏπι, Για τον εξο- 
πλισμό των φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ αποκτήθηκε 
η αναβαθμισμένη έκδοση ΜΚ48 ΜοαΡ που ανέπτυ- 
εξ η ΑΙἰαπ! Τες/5υσίεπις. Η κύρια βελτίωση συνἰ- 
σταται στην ενσωμάτωση δυνατότητας διτιλής τα- 
χύτητας στο σύστημα πρόωσης για σχετικἁ αθό- 
ρυβη πλεύση µε χαμηλή ταχύτητα στην αρχική φά- 
ση έρευνας και ακολούθως καταδίωξη μέγιστης 
ταχύτητας: Π διπλή ταχύτητα συνεπάγεται επίσης 
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αὐξηση της ακτίνας δράσης κατά ὁ0-5056. 
Επιπλέον η τορπίλη απέκτησε προηγμένο ψηφια- 
κὀ σύστημα ελέγχου για υμηλότερες επιδόσεις 
πρὀσκτησης και επαναπρὀσκτησης στόχων υπό 
οποιεσδήποτε συνθήκες και εναντίον αντιµέ- 
τρων. καθώς και πρόσθετες βελτιώσεις για επιχει- 
ρῆσεις σε θάλασσες εξαιρετικά περιορισμένου 
βάδους, 

Για την τροφοδοσία των συστημάτων Μκ32 Μος» 
υπάρχει απόὀθεµα δώδεκα τορπιλών, ενω πρόὀσθε- 
τος αριθμός μεταφέρεται για τον εξοπλισμότου 
οργανικού ελικοπτέρου που αποτελεἰτο κύριο αν- 
θυποβρυχιακό οπλικό σύστημα των φρεγατών 
κλάσης ΥΔΡΑ; το κατάστρωμα πτήσεων και το 
υπόστεγο σχεδιάσθηκαν για την υποδοχή και Ιπο- 
στήριξη ενός ελικοπτέρου Μέγιστου Βάρους 
Απογείωσης (ΜΤΟΝ} της τάξης των 10 τόννων, 
αντί ενός ελικοπτέρου 5 τόννων των φρεγατών 
τύποι! ΜΕΚΟ ο00ΤΝ. Η σχετική απαίτηση του Π.Ν. 
καλύπτεται απὀ την αρχική παραγγελία πέντε ελι- 
κοπτέρων Ῥικοίςκυ 5-Τ08-6 των 9. 828Κς μεγίστου 
βάρους απογείωσης (ΜΤΟΜΑ/} µε ικανότητα µετα- 
φοράς φορτίου αποστολἠς ὁ 9ρ4κᾳ: οἱ δινατότη- 
τες των ελικοπτέρων αὐτῶν είναι ασύγκριτα υψη- 
λότερες των Ασυςία ΒΕΙΙΑΒ 2Ί2ΑΦΗ των Π.Ν. και 
ΤΝ, με 5.070κᾳ ΜΤΟΝΜ και φορτίο αποστολής 
1,δβύΚκᾳ. Ενδεικτικἁ το 9-708Β-8 µε φορτίο δὺο 
τορπιλών και εξωτερική δεξαμενή καυσίμου, µπο- 
ρεἰ να παραμείνεισε απόσταση 5ΟΝΜ (95,8κπι] 
απὀ το πλοίο εκτελώντας επιχειρήσεις ΑΡ επί 
3,5 ώρες µε βῦδοτου χρόνου σε αιώρηση και να 
επιστρέψει διατηρώντας 1056 υπόλοιπο καυσίμου! 
Το κύριο σύστηµα έρευνας ΑΘΙΝ θᾳ είναιτο ποντι- 
ζόμενο σόναρ ΑΝ/ΑΩΦ-18(Ν]3 της Βαπαιχ 
Οσθεπίος; πρὀκειται για ψηφιακό σύστημα ενερ- 
γοὐπαθητικής λειτουργίας, συχνοτήτων 9.29-140- 
10/77ΚΗΖ µε καλώδιο μήκους ὀθρπῃ. Για να ικανο- 
ποιηθεί σχετική δυνητική απαΐτήση του Π.Ν., στα 
5-Τ0Β-6 μπορεί να εγκατασταθεί μελλοντικά δέ- 
κτης δεδοµένων ηχοσηµαντήρων [50ΠοΡΗΦΥΞ] 98 
διαἠλων Ποδραίση ΑΝ/ΑΗΗ-84. 

Τα ελικόπτερα του Π.Ν. θᾳ διαθέτουν το ραντάρ 
έρευνας επιφανείας Τειερησπίςος ΑΝ/ΑΡΟ-149(ν)3 
που χρησιμοποιεί τεχνολογία συμπίεσης παλμών. 
για να επιτυγχάνει εξαιρετικά υψηλή ευαισθησία 
εντοπισμού περισκοπἰων υποβρυχίων ακόµη κα 
σε ταραγμένη θάλασσα. Επἰσης τα 5-/08-8 θα 
εξοπλισθούν µε σύστηµα Μέτρων Ηλεκτρονικής 
Ὑποστήριξης (ΕΞΜ} ΑΝ/ΑΙ Η-606(Ν)2 της | οη 
ΑΤΕΏ που καλύπτει συχνότητες 0:5-200Η7. Σε δια- 
μόρφωση επιτήρησης, η οβόνη πλάσματος του 
ΑΙ Η-608(Ν]5 απεικονίζει ἑως και δεκαπέντε πο- 
μποὺς υψηλότερης προτεραιότητας, ενώ η δια- 
μόρφωση εντοπισμού παρέχει εξαιρετικά ακριβή 
διόπτεµση οποιουδήποτε πομπου στην οθόνη για 
την εξαγωγή δεδοµένων εμπλοκής στόχων και 
ακριβείς μετρήσεις συχνότητας, ΡΗΕ καιπλάτους 
παλμών. Τα συστήματα ΕΞΜ δεν πρέπει να συγ- 
χέονται µε χαμηλού κόστους Δέκτες 
Προειδοποίησης ραντάρ (ΗΜΒ}] που περιορίζο- 
νται αποκλειστικά στην αμτοπροστασία των φορέ- 
ων τους. Ο εξοπλισμός τῶν ελικοπτέρων -/08Β-6 
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Το σύστημα ΝΑυΤΟΒ απὀ το οπο[ο είναι δυνατός ο έλεγχος όλων των ζωτικών λειτουργιών του σκάφους. 


του Π.Ν. θα περιλαμβάνειτο Σύστημα Τακτικών 
Δεδομένων (ΤΡ5) ΑΝ/ΑΞΝ-1Φ0(Ν] της Τειεάγπε, 
που χρησιµοποιείται επίσης στα ελικόπτερα 5Η- 
60Γ και 5Η-22 του Ι9Ν. Το ΑΞΝ-150(Ν] ελέγχει 
τον εξοπλισμὀ ναυτιλίας και τηλεπικοινωνιών του 
Βλικοπτέρου και διασυνδέεται µε τα συστήµατα 
επεξεργασἰας ακουστικών σημάτῶν. ραντάρ και 
ΕΞΜ µέσω τυποποιηµένης αρτηρίας δεδομένών 
ΜΙΙ.-ΤΩ 195538. Τα οπλικὰ συστήµατα του ελικο- 
πτέρου ελέγχονται επίσης απὀ το ΑΣΞΝ-120(Ν). 
Απομένειῃ επιλογή αμφίδροµης ψηφιακής τηλεπι- 
κοἰνωνιακής ζεύξης δεδοµέγων, µέσω της οποίας 
το δλικόπτερο θα διασυνδέεται µε το σύστημα 0 
του πλοἰου; υποψήφια συστήµατα εἶναι τα {ηΚ 11, 
Φιᾳπααἰ ΝΕΡΤΑ ΟΡΙ 2καιη εγγενής σχετικἡ δυνα- 
τότητα του συστήµατος ΑΞΝ-150(Ν}. Το σύστηµα 
πκ 11 παρέχει τις υμηλότερες επιχειρησιακές 
ῥυνατότητες. αλλά ο σχετικός εξοπλισμός εἶναι 
ογκώδης, Η ζεύξη θα αναμεταδίδει την ακριβή θέ- 
ση του ελικοπτέρου και θα επιτρέπει χρήση τακτι- 
κὠν Διευθυνόμενης Επίθεσης (ΝΕΟΤΑΟ) ενα- 
ντίον υποβρυχίων; στην περίπτωση αυτή δεν χρη- 
σιμοποιούντσι τα συστήµατα έρευνας ΑΡΑ του 
Σλικοπτέροι, αλλά το τελευταίο διευθύνεται σε 
ακριβή θέση άφεσης τορπιλών ἡ βομβών βάβους 
με βάση τα δεδοµένα σόναρ του πλοίου. Εἰναι 
προφανὲς πως το οργανικό ελικόπτερο 3-70βΒ-6 
των φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ µπορεί να δράσει εἷ- 
τε ὡς αυτόνομο οπλικό σύστηµα ΑΦΙΛΙ, είτε ως 
προέκταση του ανθυποβρυχιακού εξοπλισμού του 
πλοίου, 


ΠΡΟΣΒΟΛΗ ΣΙΤΟΧΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙ ΑΣ 
Τα ελικόπτερα 95-/08Β-6του Π.Ν. θα διαθέτουν 
εξαρχής ικανότητα μεταφοράς και εκτόξευσης 
ενὸς Βλήματος Αέρος-Επιφανείας (Α5ΞΜ) 
ΡΕΝΑΟΙΝ ΜΚκ2 Μοα” της ΝΕΤ που εξοπλίζει τα 
ΘΗ-6ΟΒ του Αμερικανικού Ναυτικού ως ΑΞΜ- 
1198. Το βλήμα βάρους ἄ8θκα μεταφέρει ηµι-δια- 
τρητική (5ΑΡ} εκρηκτική κεφαλή ΜΚ18 των 120κα 
µε ταχύτητα υψηλότερη των ΜάσΠ 0,8 σε ακτίνα 
δράσης 19ΝΜ (34 ΚΙπ). Στην ενδιάµεση φάση πτή- 
σης το βλήμα ελέγχεται απὀ Σύστημα 
Αδρανειακής Αναφοράς (1Ν 6], που επιτρέπει µε- 
ταβολή πορείας ακόµη και κατά 307 σε προγραμµ- 
µατισμένο σηµείο της διαδρομής για την απόκρυ- 
Ψη της διόπτευσης του φορέα εκτόξευσης, ἡ την 
εμπλοκή στόχου πἰσω απὀ εμπὀδια όπως νησιά. 
Στην τολική φάση πτήσης ενεργοποιείται ο παθη- 
τικὸς ερευνητής υπερύθρων ΙΒ του βλήµατος που 
παρέχει πεδίο έρευνας επιλεγόµενου µεγέβους 
και σχήματος, δυνατότητα αγνόησης ορισμένων 
στόχων για την προσβολἠ συγκεκριμένων πλοίων 
ενὸς σχηματισμού. καθώς και προηγμένα χαρα- 
μτηριστικἁ απὀρριψης Αντι-Μέτρων ΙΗ (ΙΒΟΜ] και 
διάκρισης στόχων απὀ θαλάσσιο ἡ χερσαίο περι- 
βάλλον ΙΠ. Για τον υπολογισμό και προγραµµατι- 
σµό των παραπάνω στοιχείων ναυτιλίας και 
εμπλοκής. τὸ Σύστηµα Ελέγχου Βλήμοτος (ΜΟ5) 
της ΝΕΤ στον ειδικό βραχίονα ανάρτησης δέχεται 
δεδομένα στόχου απὀ το σύστημα ΑΞΝ- 150} 
του λικοπτέρου, τα οποία εξάγονται εἶτε απὀ το 


ραντάρ ΑΡΝ-143/919, εἰτε απὀ τὸ οὔὕστημα ΑΙ Π- 
θ06(ν}ὸ ΕΞΜ. Στην τελευταία περίπτωση αν και 
ὃεν παρέχονται δεδοµένα ακτίνας στόχου, συνε- 
πως π εκτόξευση εκτελείται αποκλειστικά µε βάση 
στοιχεία διόπτευσης (ΒΟΙ 1, ῃ διαμόρφωση εἶναι 
εντελώς παθητική, ο στόχος δεν προριδοποιδίται 
απὀ εκπομπές ραντάρ για την επικείµενη επίθεση. 
Ανάλογα χαρακτηριστικἁ παρουσιάζει η διαµόρ- 
φωση εκτόξευσης στη Γραμμή Σκόπευσης (1 058] 
µε οπτική πρόσκτηση στόχου ποι! χρησιµοποιείται 
σε ἕκτακτες καταστάσεις. Εναλλακτικά, δεδοµέ- { 
να στόχου μπορούν να μεταβιβασθοὺν στο ελικό- 
πτερο απὀ οποιαδήποτε εξωτερικἡ πηγή εφαδια- 
σµένη µε συμβατή ζεύξη δεδοµένων. Είναιπροφα- 
νἠς η μοναδική επιχειρησιακή ευελιξία που παρέ- 
χειστις φρεγάτες του Π.Ν. ο εξοπλισμός του ορ- 
γανικού τους ελικοπτέρου µε βλήμα ΡΕΝΑυΙΝ 
ΜΚ2 Μοά/: το 5-708-6 επεκτείνει δραματικά την 
ακτίνα εµπλοκἠς στόχων επιφανείας του πλοίου, 
ενώ µπορεί να εκτθλεἰ ταυτόχρόνα αποστολή 
ΑΡΙΝ µε εξοπλισμὀ ενός βλήµατος και δύο τορπι- 
λών ΜΚ46 ΜοαΡ, συνήθως ὁμῶς θα μεταφέρει 
εξωτερική δεξαµενἠ καυσίμου αντἰ της δεύτερης 
τορπἱλης ώστε η αυτονομία να υπερβαίνει τις ἃ 
ῴρες παραμονής σε απόσταση Θ0ΟΝΜ απὀ το 
πλοίο] 

Αξίζει να σημειωθεί πῶς οἱ υψηλές επιδόσεις επι- 
χειρησιακής αυτονομίας του 9-708-θκαιο ϱξοπλι- 
σμὸς του µε προηγμένα σµστήµατα επιτήρησης 
εξασφαλίζουν στο πλοίο πληρέστερη αντίληψη 
της τακτικής κατάστασης επιφανείας, πέραν τοι 
ορίζοντα ραντάρ που δεν υπερβαίνειτα 11ΝΜ 
(20Κκπ, Επιπλέον η μεταβίβαση ὄεδομένων στό- 
χου απὀ το ραντάρ ἡ το σύστηµα ΕΞΜ του ΕλικοΟ- 
πτέροι µέσω της ζεήξης δεδοµένων, Επιτρεπει 
την εμπλοκή στόχων πέραν του ορίζοντα ραντάρ 
του πλοίου µε τα Βλήματα Επιφανείας-Επιφανείας 
(95Μ]του τελευταίου: οι ῥρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ 
8αᾳ εξοπλισθούν µε οκτώ βλήματα ΜεΒοππει| 
Ώουσία5 ΠΜ-Β846 Πατρουση σε δύο τετράδες κι- 
λἰνδρων εκτόξευσης ΜΚΊ41, Το βάρος του βλήμα- 
τος είναι θ9ά(κᾳ και μεταφέρει εκρηκτική κεφαλή 
τύπου ΘΑΡ/εκτόνωσης βάρους 221 9κᾳ µε ταχύ- 
τητα πτήσης ΜαςΠ 0,88. Στα βλήματα του ΒΙοςΚ 
16η μέγιστη ακτίνα δράσης προσεγγίζειτα 
ΒΟΝΜ (148κπι]! Στην τελική φάση πτήσης τον 
έλεγχο του βλήµατος αναλαμβάνει ο ενεργὸς 
ερευνητής ραντάρ τύπου Τοχᾶς ΙηΞίτμππεῃίς ΡΗ- 
59 50-ρ8. Κυ-μπάντας συχνοτήτων -12-185Η - 
του οποίοι η ευελιξία εκπομπής εξασφαλίζει µη- 
λἠ αντοχή σε εχθρικά Ηλεκτρονικά Αντι-Μέτρα 
(ΕΟΜ] και εξαίρετη ικανότητα διάκρισης στόχων, 
Τα βλήματα του ΒΙοοΚ 16 διαθέτουν βελτιωμένο 
ερεινητή µε ενισχυµένα χαρακτηριστικά 
Ηλεκτρονικών Αντι-Αντι-Μέτρων (ΕΟΟΜ}, ενώ 
στον τερματικὀ ελιγμό ανόδου σε ύψος 1.800πη 
και βύθισης υπό γωνία 40” των προγενἑστερων 
εκδόσεων προστέθηκε η εναλλακτική δυνατότητα 
προσέγγισης και προσβολής του στόχου σε εξαι- 
ρετικἀ περιορισμένο ύψος πτήσης (5εᾷ 5ΚΙΠΙΠΙΙΠΠΙ, 
Επίσης υπάρχει δυνατότητα προγραμματισμού 
πολλαπλών ενδιάμεσων σημείων μεταβολής της 
πορείας πτήσης ακόµη και κατά 905 για την απὀ- 
κρυη της θέσης του φορέα εκτόξευσης, την 
εμπλοκή στόχου πἰσω από εμπόδια ἡ την εκτἐλε- 
ση συγχρονισµένων επιθέσεων µε ταυτόχρονη 
άφιξη βλημάτων ὥστε να κορεσθούν τα αμυντικά 
συστήµατα του στόχου. Σε ανάλογες εµπλοκές 
χρησιµοποιείται διαµόρφωση εκτόξευσης µε βάση 
δεδομένα ακτίνας και διόπτευσης στόχου (ΒΒΙ], 
ενώ ο ερευνητής ραντάρ ενεργοποιείται το αργό- 
τερο δυνατὸν ὥστε να αποτραπεί η προξιδαποίη- 
ση των εχθρικών πλοἰων. Π διαµόρφωση ΒΗΙ. 
προσφἑρει τρία εναλλακτικά μεγέθη πεδίου ἔρευ- 
νας, Υπάρχουν επίσης οι διαμορφώσεις εμπλοκής 
ΒΟΙ και] 05 µε δεδοµένα διόπτευσης µόνον, τα 
οποία παρέχονται αντίστοιχα απὀ το σύστημα 
ΕΦΜ του πλοίου καιαΠό οΠτικἁ συστήµατα σήµαν- 
σης στόχων; στις περιπτώσεις αυτές το βλήμα 
εκτοξεύξταιπρος την κατεύθυνση του στόχου καὶ 
ο ερευνητής λειτουργεί σχεδόν στο σίΝολο της 
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πτήσης, ο σχεδιασμός εµπλοκών και ο προγραμ- 
ματισμός των βλημάτων εκτελείται αυτόματα απὀ 
το Σύστημα Διοίκησης και Εκτόξεισης ΗΒΤροθη 
του Πλοίου (Π50ἱ 5] ΑΝ/ΡΝΑ-1Α(Ν] που διασυν- 
δεεται µε το σύστηµα 6’ για την παροχή δεδομέ- 
γων στόχου απὀ τα συστήµατα του πλοίου ἡ απὀ 
οποιαδήποτε εξωτερική πηγή µέσω ζεύξης δεδο- 
µένων, ψια την εμπλοκή στόχων πέραν του ορίζο- 
ντα ραντάρ. (Σημείωση 5) 

Για την προσβολή στόχων επιφανείας͵ η φρεγάτα 
τύπου ΜΕΚΟ 2ΟΘΗΝ διαθέτει επἰσης το κύριο πι.- 
ροβόλο ΓΜΟ ΜΚ45 ΜοᾶξΑ των δίη (1ο /ηπ/ράςαι 
που εἶναι εγκατεστημένο σε μονὰᾶδα ΙΕΕ. Το ΜΚ45 
επιτυγχάνει μέγιστο ρυθμό 20 βολών ανά λεπτὀ. 
τόξο μετακίνησης της κάννης απὀ -{9' έως 5”, 
ταχύτητες ανύψωσης 2035/5656 και περιστροφής 
φθήδᾳς, Η μηχανική απλότητα και η εκτεταμένη 
χρήση κραμάτων αλουμινίου ανέδειξαν το Μκά» 
στο συμπαγέστερο και ελαφρύτερο πυροβόλο 
των 5ίΠ µε βάρος μόλις 22,228Κᾳ και πλήρωμα 6 
ανδρών, κανσίς απὀ τους οποίους δεν βρίσκεται 
στον πυργίσκο; εφόσον απαιτηθεί, ο μοναδικός 
χειριστὴς του πίνακα Ελέγχου µπορεί να βἑσει σε 
Αδιτουργία το πυροβόλο και να εξαντλήσει το 
απόθεμα του τυμµπάνου αυτόματης τροφοδοσίας 
πυρομαχικών που περιέχει εἶκοσι βλήματα και 
προυωθητικὲς γοµώσεις. Στο τύμπανο μπορούν να 
τοποθετηθούν έξι διαφορετικοἰ συνδυασμοί βλη- 
μάτων, πυροσωλῄνῶων και προωθητικών γοµώσε- 
ὧν Που επιλέγονται για βολή µε οποιαδήποτε σει- 
ρά απὀ το Σύστημα Ελέγχου Βολής (Γ05] του 
πλοίου, {Σηµείωση 6] Το πυροβόλο χρησιμοποιεί 
την κάννη ΜΚ18 μήκους 54 διαμετρηµάτων, διάρ- 
κειας ζωής 7.000 βολών. Το βάρος της προωθητι- 
κἠςγόµωσης εἶναι 8.3 κα και του βλήµατος 31 7κα, 
ενώ η ταχύτητα εξόδου φθάνειτα 808,25 πι/δθς: 
το μέγιστο βεληνεκές εἶναι οὐ θβῶπΙ µε ανύιμώση 
47: οὐ”. Το πυροβόλο χρησιµοποιείται επίσης για 
την παροχή Ναυτικού Πυρός Υποστήριξης (ΝαΦ] 
εναντίον χερσηίών στόχων; στα καθήκοντα αυτᾶ, 


το σχετικἁ βαρύ βλήμα και το εκτεταμένα βεληνε- 
κὲς εξασφαλίζουν στο Μκάς Μος υψηλή απο- 
τελεσματικότητα. 


ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΕΝΛΕΡΙΔΝ ΑΠΕΙΛΗΝ 
Η αποτελεσματικότητα του πυροβόλου ΜΚκά5 
Μος2ά στην αντιμετώπιση σὐγχρονὼν εναερἰων 
απειλών εἶναι μᾶλλον περιορισμένη, καθὼς η ανι- 
ώση και ο ρυθμός βολής εἶναι ανεπαρκείς, Για 
την εμπλοκή εναερἰων στόχων, ο εξοπλισμὸς των 
φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ περιλαμβάνει Σύστημα 
Βλημάτων ΝΑΤΟ 568 ΘΡΔΙΓΟΝ (ΝΘΘΜ 5] µε 
Σμαστηµα Κατακόρυφης Εκτόξευσης Κατευθιυνο- 
µένων Βλημάτων (4ΜΝΙ 9) Παγίπεοη Μκά8 Μος 
και δεκαέξι βλήματα Βαγίπεοπ ΥΙ /ΒΙΜ.ΤΜ έτοιμα 
προς πυροδύτηση, Το βλήμα δεν διαφέρει σηµα- 
ντικα από την ἐκδοση συμβατικής εκτόξευσης. 
Ημι-Ενεργοῦ Κατεύθυνσης Ραντάρ (5ΑΒΗ) και εἰ- 
ναιβάρους 228,2Κᾳ. Εξαιτίας όμως της κατακὀρυ- 
φης εκτόξεισης και της εξαιρετικά χαμηλής αρχι- 
κής ταχύτητας του βλήµατος, οι αθροδυναμικές 
επιφάνειες ελέγχου είναι αναποτελεσματικές και 
δεν εξασφαλίζουν την άμεση περιστροφή και εἷ- 
σοδα σε τροχιά αναχαϊτισης, ὁπως απαιτείται για 
την εμπλοκή απειλών υψηλής ταχύτητας και πε- 
ριορισµένου ύψους πτήσης αλλά και ῄα την άμεση 
πρόσκτηση της ανακλόµενης ακτινοβολίας ρα- 
ντὰρ του στόχου ώστε να αρχίσει η καθοδήγηση 
τύπου ΦΑΒΗ. Έτσι στο βλήμα ΝΙ./ΗΙΜ-ΤΜ προ- 
στόθηκε μονάδα πτερωγίων ελέγχου του ρεύμα- 
τος εξαγωγἠς (νο) του πυραμλοκινητήρα εξσ- 
σφαλίζοντας υψηλή ευελιξία αµέσως µετά την 
Εκτόξευση. Η μονάδα «ΝΟ βάρους 17.8 Κᾳ εξα- 
σφαλίζειτην περιστροφἠ του βλήματος σε οριζό- 
ντια ττήση εντός 0,75 5ες απὀ την εκτόξευση, σε 
"ψος 55 ΠΙ και απόσταση 75 πι περίπου απὀ τον 
εκτοξευτή: η μονάδα «ΝΟ απορρίπτεται όταν ανα- 
λάβουν τον έλεγχο οιαεροδυναµικές επιφάνειες. 
Η επιλογή του ΜΚά48 Μοα2 ΑΜΝΙ 5 αντί του σιµ- 
βατικού περιστρεφόµενου φορέα εκτόξευσης 
Μκόβ των φρεγατών κλάσεων ΚΟΗΤΕΝΑΕΒΗ και 
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ΥΑΝυΖ εξασφαλίζει στο Π.Ν. σηµαντικότατα επι- 
χειρησιακά και τεχνικά πλεονεκτήματα: ο μέγι- 
στος ριθµός βολἠς ενός βλήμµατος ανά 25ε5 εἷ- 
ναι κοινός, αλλά το σύστηµα ΜκΦ8 διατηρεί το σύ- 
νολο των μεταφερομένων βλημάτων σε ετοιµότη- 
τα εκτόξευσης. Αντίθετα, µετά την εκτόξευση των 
8 θεα 9Ρρ8ΙΤΟΝ του ΜΚ23, η δράση πρέπει να δια- 
κοπεί για την χειροκίνητη επαναγέµιση του εκτο- 
ξευτού; πρὀκειται για επίπονη διαδικασία ειδικά 
εφόσον επικρατεί κακοκαιρία. ενώ η καθιιστέρηση 
µπορεί να αποβεἰ μοιραία υπὸ συνθήκες µάχης. 
Επιπλέον οιυπερκατασκευές των πλοίων δηµι- 
ουργούν τυφλά τόξα στο πεδίο βολής των συµβα- 
τικὠν συστηµάτων εκτόξευσης, ενώ τα ΟΜΥΙ.5 
παρέχουν πεδίο βολής αζιμουθίου 360” και πλήρη 
ηµισφαιρικἠ κάλυψη: παράλληλα εξοικονομούν 
τον απαιτούμενο χρόνο περιστροφής σε αζιμού- 
ιο και ανύψωση των συμβατικών φορέων εκτὸ- 
ξευσης, Απὸ τεχνικἡ ἀποιμη, η κατάργηση των µη- 
χανισμών κίνησης των περιστρεφόµενων φορέων 
που εἶναι εκτεθειµένοι σε καταστροφὲς μάχης και 
στο διαβρωτικὀ θαλάσσιο περιβάλλον, περιορίζει 
τις απαιτήσεις και το κόστος σωντήρησης και εξα- 
σφαλίζει υψηλότερη αξιοπιστία και ικανότητα Σπι- 
βίωσης: το σύστηµα ΜΚά8 παρουσιάζει ΜΤΒΕ του- 
λάχιστον 1.000 ωρών έναντι μόλις 75 ωρών του 
ΜΚ28, Πάντως το κορυφαίο τεχνικό πλεονέκτημα 
των «ΜΝΙ 5 εἶναι η εξοικονόμηση πολύτιμου χώ- 
ρου και επιφάνειας καταστρώματος, Τα συστατικά 
στοιχεία του συστήµατος ΜΚάδ εἶναιη µονάδα 
εκτόξευσης ΜΚ164 µε δύο κιβῶτια βλημάτων και 
αγωγούς διοχέτευσης αερίων, το σύστημα 
Ελέγχου Εκτόξευσης Βλημάτων {ΜΙ 6) καιη 
Μονάδα Ηλεκτρικής Διασύνδεσης (ΕΙ.].ΤοΜι 5 
μεταβιβάζει στα βλήματα εντολές προσςτοιµασιας, 
διαδοχής εκτόξευσης και συντονισμού µετοξΏς; 
επἰσης µε βάση τα δεδοµένα ιχνηλάτησης οτόχοι 
το ΜΙ 6 προγραμματίζει στα βλήματα εντολές πε- 
ριστροφής, πρόσκτησης της ανακλόµενης ακτι- 
νοβολίας ραντάρ και αναχαϊτισης. Επειδή το βλή- 
μα ΥΙ/ΠΙΜ-ΤΜ επιτυγχάνει ταχύτατη περιστροφή 
σε οριζόντια πτήση για την εμπλοκή επερχοµέ- 
νων βλημάτων σε περιορισμένο ύψος πτήσης, το 
ΜΙ65 υπολογίζει και μεταβιβάζει εντολὲς αποφυ- 
γής της υπερκατασεευής και των ιστών του πλοί- 
ου εκτόξευσης. Η μονάδα ΕΙΗ διασυνδεειτο Μι 6 
µε δύο ἑως τέσσερα βλήματα. ενώ κάθε ΜΙ 5 µπο- 
ρε[να εξυπηρετήσει δύο ΕΟ5, δεκαέξι βλήματα 
και οκτώ ΕΙ. Το σύστηµα Μκά8 ΟΜΝΙ 5 προσφὲ- 
ρεται σε τρεις εναλλακτικές διαμορφώσεις; η ἐκ- 
δοση ΜΚά8 Μοάῦ προορίζεται για εγκατάσταση 
στο κατάστρωμα, ενώ η ἐκδοση ΜΚκά8 Μος] για 
ανάρτηση στα πλευρά της υπερκατασκευής, Για 
τις φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ ὀ00ΗΝ του Π.Ν.προτι- 
µήθηκε η εγκατάσταση διαµήκους ἀξονα ΜΚ48 
ΜοάΖ µε δεκαεξιβλήµατα ΝΙ /ΒΙΜ-7Μ σε τέσσερις 
σειρές ανάµεσα στις καπνοδὀχους και το υπόστε- 
γο του ελικοπτέρου του οποίου αποτελεί τµήµα. 
Το συνολικὀ βάρος φθάνει τα 15.600 κα περιλαµ- 
βανομένων των βλημάτων, ενός ΜΙ.Ω και τέσσερα 
Ευ. Το ΜΚ48 ΜοᾶΖ των φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ 
εἶναι εγκατεστημένο σε μονάδα ΙΕΕ τύπου ΑΑ 
ύψους ενός και μισού καταστρωµάτων. 

Το βλήμα ΝΙ /ΒΙΜ-7ΤΜ διαθέτει πυραυλοκινητήρα 
στερεών καυσίμων ΜΚΡΒ επιτάχυνσης/διατήρη- 
σης ταχύτητας συνολικής ὦσης 151ΚΝ (14.080κ6]). 
Η μέγιστη ταχύτητα φθάνει τα ΜΒΟΠ 2,9, ενῶ οι 
μέγιστες επιδόσεις ύψους και ακτίνας αναχαίτι- 
σης εξαρτώνται προφανώς απὀ την ταχύτητα και 
κατεύθυνση πτήσης του στόχου: συνήθως αναφὲ- 
ρονται ὁρια ύψους 20.000 ποδών (6. 100πι) και 
ακτίνας 14ΝΜ (26κπι], η τελευταία ὅμως αφορά 
πιθανότατα την εμπλοκή στόχων χαμηλής ταχύ- 
τητας όπως αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας. 
Εναντίον σύγχρονων τακτικών αεροσκαφών οι 
επιδόσεις εἶναι χαμηλότερες, µε ακτίνα ανα χαϊτι- 
σης της τάξης των ΒΝΜ (15 πι]. ενώ ακόµη βραᾶ- 
χύτερη εἰναι η ακτίνα εµπλοκἠς βλημάτων ενα- 
γτίον πλοίων; πάντως οι επιδόσεις αυτὲς επαρ- 
κούν για την παροχἡ προστασίας σε συνοδευόµε- 
να πλοία εφόσον οἱ αποστασεις εἰναι περιορισμὲ- 


ῃ αντιπυραυλική άμυνα του σκάφους εξασφαλίζεται µε 
δύο προηγμένα συστήµατα «Φάλανξ». 


νες, Οι δυνατότητες εμπλοκὴς βλημάτων ενα- 


ντίον πλοίων εξαιρετικά περιορισμένου ύψους 
πτήσης ὅεξν φθάνοιν εκείνες εξειδικευμένων συ- 
στηµάτων ὅπως τα ΒΠΙΙ5ῃ Αείοβρ860ε ΦΕΑΝΟΙΕ 
και Παἴαθ| ΒΑΒΑΚ. αλλά εἶναι πολύ υψηλότερες 
των προγενεστέρών εκδόσεων του θ68 ΞρᾶΒΙΓΟΝΜ 
καθώς το βληµα Ἠ /ΒΙΜ.ΓΜ διαθέτει εξεζητηµέ- 


{ νο, ψηφιακό μονοπαλμικό ερεινητή. Επιπλέον 


εκρηκτική κεφαλή προηγµένου τύπου σωνεχοὺς 
ράβδου ΜΚ71 βάρους ἀθκα. διαθέτει βελτιωμένο 
πυροσῳλήνα ὥστε η προσέγγιση στην επιφάνεια 
της θάλασσας να µην προκαλεί πυροδότηση. 

Η ακτινοβολία ραντάρ συχνότητας ἅ-μπάντας -δ- 
12Η7- για την καθοδήγηση τύποι! ΞΑΗΗ των 
βλημάτων ΝΙ./ΠΙΜ-ΤΜ Των φρεγατών κλάσης 
ΥΔΡΑ παρέχεται απὀ δύο πομπούς Συνεχούὺς 
Κύματος (6 Ν} Βαγίπεοπ ΜΚΖᾷ Μοα] που εκπέ- 
µπουν απὀ τις κεραίες ισἀριθµῶν μονοπαλμικών 
Ραντάρ Ιχνηλάτησης και Ακτινοβολίας δίσπᾶαΙ 
9ΤΙΗ.Το Π.Ν. επέλεξε την έκδοση ΡΤΙΗ 1.8 µμεκε- 
ραΐα τύπου Ο855βῃΓαΙπ διαμέτρου 1,8 πι καιπομπό 
τύπου Λυχνίας Οδεύοντος Κύματος (ΤΑ ΤΥπου 
εξοπλίζει επίσης τις φρεγάτες κλάσης 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΑ, Το κύριο χαρακτηριστικό των ΕΩΒ 
της ολλανδικής εταιρίας εἶναι η ευρεσιτεχνία λει- 
τουργίας σε διπλἠ συχνότητα εναλλακτικά, για 
την υπέρβαση του φαινομένου ειδώλου (πιίγγογ 
ἱπιαᾷε ε/{εσί) κατά την ιχνηλάτηση χαμηλά ιπταμέ- 
γων στόχων, Στα ΕΟΗ τύπου 9Τ1ΗΒ 1.8 ή ΒιᾳΠ88Ι 
διατηρεί την τυπική συχνότητα Χ-μπάντας και ειδι- 
κότερα 8.5-10,68Η2 αλλά προσθέτει και δυνατό- 
τητα εκπομπής ενός δεύτερου σήματος ραντάρ 
βραχύτερου μήκους κύματος. συχνότητας Κα-ζώ- 
νης -2/-400Η7- απὀ την οποία τα ραντάρ χρησι- 
μοποιούν την περιοχἠ 93 4-ὀ8(3Η5, Το εὑρος της 
Εκπεµπόµενης δέσµης εἶναι 14” στην Χ-ζώνη και 
μόλις 03” στην Κα:ζώνη; η σιχνότητα που παρε- 
χει τα πλέον ακριβή και αξιόπιστα δεδοµένα ιΧνη- 
λάτησης επιλέγεται συνεχώς απὀ υπολογιστή. 
Πρόσθετα πλεονεκτήματα της τοχνικής διπλής 
συχνότητας εἶναι η υψηλἠ ακρἰβεια ιχνηλάτησης 
και εγγενἠς αντοχή σε ΕΟΩΜ. 

Ὁ πομπός Χ-ζώνης τύπου ΤΑ/Ττου 5ΤΙΠ 1.8 πα- 
ρέχει μέση ισχύ ΕΚ: Π εμβέλεια πρόσκτησης 
εναερἰου στόχου επιφανείας 0,οπι υπερβαίνει τα 
10ΌΚπη µε πιθανότητα εντοπισμού 8055. Δεν υπάἀρ- 
χουν στοιχεία επιδόσεων του συστήµατος στην 
κά-ζώνη, Πάντως στην εκδοση µε πομπό τύπου 
Μαρπείτοπ η μέγιστη ιοχὺς εκπομπής εἶναι 2ΟΚΜ/, 


5τ 


Τουρκική φρεγάτα ΜΕΚΟ 200. Ακόμη και στην έκδοση ΤΗΑΟΚ ΙΙ υπολείπεται σηµαντικά των αντίστοιχων 
Ελληνικών. 


η μέση ισχύς 40)Λ/ και η μέγιστη εμβέλεια ιχνηλά- 
τησης φθάνειτα Ἰ7κπι, Στις φρεγάτες τύπου 
ΜΕΚΩ ὀ00ΗΝ το σύνολο τῶν εσωτερικῶν υποσυ- 
στημάτων κἀθε 9ΤΙΒ 1.8καιο πομπός ΟΝ τύπου 
ΜΚ73 Μοα1, τοποθετούνται σε μονάδα ΙΕΕ ηλε- 
κτρονικών, Οι θέσεις των δύο σωστηµάτων εξα- 
σφαλίζουν εκτεταμένα και επικαλυπτόµενα τόξα 
περιστροφής µε συνολικά ηµισφαιρικἠ καλυψη 
9605, Η κεραἰα περιλαµβάνει µονάδα ΤΝ παρέχο- 
ντας δυνατότητα παθητικής (νηλάτησης στόχου 
υπό συνθήκες επιαρκούς ορατότητας, ενώ το συ- 
στηµα συνοδεύεται απὀ ανεξάρτητα εγκατεστη- 
µένο σκοπευτικὀ σήμανσης στόχων. Το ΦΤΙΒ 1,8 
παρέχειικανότητα ταυτόχρονης ιχνηλάτησης και 
Εκπομπής ακτινοβολίας ΩΝ επιτρέποντας την 
εμπλοκή ενος εναερίου στόχου απὀ βλήματα 
ΘΑΠΗ και πυροβόλα ταυτόχρονα: φυσικά το σύ- 
στηµα αναλαμβάνει τον ἐλεγχο πυροβόλων για 
την εμπλοκή στόχων επιφανείας, Η εξεζητηµένη 
επεξεργασία δεδοµένων στόχου επιτρέπει στο 
ΞΤΙΒ 1.8 να απορρίπτει τις ψευδείς επιστροφὲς 
και να διακρίνει μεταξύ ενός εισερχόµενου στὀ- 
χου και ενὸς εξερχόµενου βλήµατος. Το σύστηµα 
διαθέτει εκτεταμένα χαρακτηριστικά ΕΟΟΜ και 
Εκτελεί αυτόματη εκτίµηση καταστροφής στόχου. 
Η λειτουργία του εἶναι εντελώς αυτόματη, διατη- 
βείται όμως ῃ δυνατότητα ελέγχου απὀ τους χει- 
ῥριστές: η πρόσκτηση και ιχνηλάτηση εκτελείται 
αυτόματα µετά την ἐνδειξη στόχου απὀ τα ραντάρ 
επιτήρησης µέσω τοι! συστήµατος ο του πλοίου. 
Τα δύο συστήµατα 5ΤΙΒ 1.8 των φρεγατῶν κλά- 
σης ΥΔΡΑ συγκροτούν το Σύστημα Ελέγχου 
ὉὨπλων Διπλής µονάδας Διεύθυνσης (ΠΩ ΛΟ 9) 
της Ῥίήηαα|. το οποίο περιλαµβάνει επίσης δύο 
Κονσόλες Ελέγχου ΦΤΙΗΒ (Φ60) καιτην εγκατε- 
στημένη µεταξή τους Κονσόλα Ελέγχου Όπλων 
στο ΟΙ τουπλοίου. ΤοὈΟΜΟ5 αναλαμβάνειτον 
ΕλΕΥΧΟ βολής του Συστήµατος Βλημάτων ΝΑΤΟ 
968 9ΡΒΙΓΟΝ καιτου πυροβόλου ΜΚά5 ΜΟΠ2Α. Η 
λειτουργία του ΡΡ ΝΟ 5 κατά την ἔναρξη και διε- 
Εξαγωγή Εµπλοκών εναερἰων και θαλασσίων στό- 
χων ελέγχεται πλήρως απὀ το αὐστημα 6’ χωρίς 
να απαιτείται η παρέμβαση των χειριστών των 
5ος: οιτελευταίοι επιτηρούν την εξέλιξη των 
εμπλοκών και διατηρούν δικαἰώμα ακύρωσης ἡ 
διακοπήστους, Με βάση τις αρχικές παραμέτρους 
στόχων που µεταβιβάζει το σύστημα 02 του πλοί- 
ου, το ΡΕ ΜΝΟ5 καθορίζει αυτόματα την προτεραι- 
ῥτητα ανάθεσης εµπλοκών στα ΕΟΒ και στα οπλἰ” 
κά σμστήµατα: η εκτόξειιση βλημάτων καϊη βολή 
πυροβόλου εκτελείται αυτόματα ἡ κατόπιν εντο- 
λἠς των χειριστών των 500. ΤοΡΡΜΟ5 μπορεί 
να επεξεργασθεἰ ταυτόχρονα δεδοµένα ΕµΠλο- 
κής ἑξιστόχων, Τέλος το ΠΡΩΙΝΟ 5 εκτελεί υπολο- 
γισµοής αναχαίτισης στόχων που εισάγονται στο 
σύστημα Ὁ υποστηρίζοντας τις λειτουργίες 
Αξιολόγησης Απειλών και Ανάθεσης Όπλων 
(ΤΕΦ/Α] του τελευταίου, 

Για τις φρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ το Π.Ν. επέλεξε 
το ραντάρ µέσης εμβέλειας επιτήρησης 
αἑροσίεπιφανείας και ένδειξης στόχων ΔΙΠΠΒ8Ι 
ΓΑ 08ΕΕΤ συχνότητας ο-ζώνης -2:45Η7- και εἰδι- 
κότερη 3-ᾱ,ΓΗΠσ µε εκτεταμένα χαρακτηριστικἁ 
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ΕΟΘΜ, συμπίεση παλμών και δυνατότητα ευελι- 
ξίας συχνοτήτων σε ευρεία ζώνη. 0 πομπὀς τύ- 
που ΤΗ/Τ παρέχει μέγιστη ισχύ εκπομπής 14ΡΚΝ 
και μέση ισχύ 4.5ΚΛ/. ενώ ο δέκτης χρησιµοποιεὶ 
ψηφιακή επεξεργασἰα Ώορρίθ, Ταχέως 
Μειασχηματισμού Εουγ/εΓ (ΕΕΤΙ παρέχοντας 
εξαίρετες επιδόσεις Ενδειξης Κινουμένου 
Στόχου (ΜΤΙ καικαταστολἠς οἰυεγ, Η κεραία τύ- 
που παραβολικοἡ ανακλαστήρα παράγει δέσµη 
ανύψωσης 40” και οριζοντίου εύρους 1.955’ µε χα- 
μηλό επίπεδο πλευρικών λοβῶν; η σταθεροποίη- 
ση σε διατοίχιση και πρὀνευση εξασφαλίζεται απὀ 
ελαφρό υδραυλικό μηχανισμό, ενώ υπάρχει ενσω- 
µατωμένη κεραία τύπου ΞΒΑ 01 για το σύστημα 
Αναγνώρισης Φίλου ή Εχθρού (ΙΕΕ)ΜΚΊ2ΜΟά8.Η 
μέγιστη εμβέλεια εντοπισμού εναερίου στόχου 
επιφανείας 0, πι’ εἶναι θθκπι, Ί0δκπιγια στόχο 
Ίπι” και Ί2θεπι για στόχο 2πιζ; οι επιδόσεις αυτὲς 
αναφέρονται σε 8050 πιθανότητα εντοπισµοι! µε 
μοναδική σάρωση και σε ελεύθερο χώρο, ενώ Το 
ὅριο ταχύτητας στόχων εἶναι ΜᾶσΠ 5. Η ελάχιστη 
εμβέλεια εἶναι 2ΚπΙ, ενώ η εμβέλεια εντοπισμού 
στόχων επιφανείας εκτείνεται στον ορίζοντα ρα- 
ντάρ του πλοίου. Η διακριτική ικανότητα του ΓΑ 
08 ΕΕΤ εἶναι 1.55: σε αζιμούθιο και Όθπι σε ακτίνα. 
επιτρέποντας την ἔνδειξη και μεταβίβαση στόχων 
στο ξΕΏ» του πλοίου; ωστόσο το ραντάρ αυτό εἷ- 
γαι δύο διαστάσεων (2Ώ] και παρέχει δεδοµένα 
αζιμουθίου και ακτίνας στόχου µόνον. Αυτό σηµαί- 
νειπωςτο Ες υποχρεώνεται να ερευνήσεισε 
ανύψωση για να εκτελέσει πρὀσκτηση στόχου µε 
αποτέλεσµα την επιβράδυνση της αντίδρασης 
τουξ(Ος που µπορεί να αποβεὶ μοιραία γιατο 
πλοίο. 

Για την επιτάχυνση της μεταβίβασης στόχων στα 
2 9ΤΙΒ 1.6 των φρεγατὠν κλάσης ΥΔΡΑ, τοΠ.Ν. 
επἑλεξε το τρισδιάστατο (30Γ] ραντάρ βραχείας 
εμβέλειας, ένδειξης εναερίων και θαλασσίων στὀό- 
χὼν ΦισήκΙ ΜΜΑ) 08 συχνότητας μπάντας -ᾱ- 
ΒΗΖ- και συγκεκριµένα 9,25-5.92Ρ0Η7Ζ. 
Πρόκειται για ραντάρ συμπίεσης παλμών µε επαρ: 
κἠ εμβέλεια οντοπισμοῦ αεροσκαφών και χαμηλά 
ιπτάµενων βλημάτων υψηλής ταχύτητας, ώστε να 
εξασφαλίζεται ο απαιτούμενος χρόνος αντίδρα- 
σης στα οπλικἁ συστήµατα: παράλληλα τα ὄεδο- 
μένα 9Ώ συμπληρώνουν τις αρχικὲς πληροφορίες 
στόχου του ραντάρ ΒΑ 08 ΕΕΤ για ακριβέστερη 
αξιολόγηση απειλών, ειδικἁἀ υπό συνθήκες πολλα- 
πλὼν επιθέσεων, Ο πομπὸς εἰναιτύπου ΤΗ/Τ μὲ- 
γιστης ισχύος εκπομπής ϱΟΚΝ καιµέσης ισχύος 
ΊΚΝΝ, µε δυνατότητα ευελιξίας συχγοτήτων µετα- 
ξὺ διαδοχικών σειρών παλμών. Ηκεραίατου ΜΜ/ 
08 αποτελείται από διάταξη οκτώ οριζόντιων κε- 
ραιὼν σχήματος ταινίας: η λαμβανόμµενη ενέργεια 
ραντὰρ υφίσταται επεξεργασία απὀ οκτώ διαύ- 
λους δέκτη, σχηµατίζαντας ουσιαστικά οκτώ δέ- 
σµες λήψης µέσω ψηφιακής επεξεργασίας ΕΕΤ., 
Από αυτές, ἑξι κωνικὲς δέσμες εύρους ανύψωσης 
125 καλύπτοιιν συνολικά ανύψωση Ο5 ἑῶς -ε/0”με 
οριζόντιο εὖρος 2”. Επίσης χρησιµοποιείται επε- 
ξεργασία Ώορρίο ΕΕ Τ για εξαγωγή πληροφοριών 
ταχύτητας στόχων, απόρριψη οἰμίίθί και καταστο- 
λή παρεμβολών, ενώ ο δντοπισμὸς στόχων, η 


ἑναρξη ιχνών κατη ιχνηλάτηση εκτελούνται αυτό- 
µατα. Σ5 ελεύθερο χώρο και µε µοναβικὴ σάρώση 
το ΜΑ 08 επιτυγχάνει 803 πιθανότητα εντοπι- 
σμού εναρρίου στόχου επιφανείας Ὁ, Τη” σε εμβὲ- 
λεια τ κπι, ενώ για στόχο {πι η εμβέλεια φθάνει 
τα 2/ΚΠΙ και για στόχο οπι” τα 32κπι. Το όριο ταχύ- 
τητας στόχου εἶναι ΜΑςΠ ὁ, ενώ η διακριτική Ίκα- 
νότητα του ραντάρ εἶναι ο” σε αζιμούθιο και θῦπι 
σε ακτίνα. Η βασικἡ διαµόρφωση του ΜΑΙ 08 πα- 
ρέχειικανότητα ιχνηλάτησης είκοσι εναξρίον 
στόχων και οκτώ στόχων επιφανείας, ενώ για δύο 
ακόμη στόχους επιφαγεἰας η ιχνηλάτηση εἶναι τό- 
σα ακριβής ὥστε επιτρέπει τον έλεγχο βολής πι]- 
ροβόλων! Η ακρίβεια ιχνηλάτησης εἶναι 087 σε 
αζιμούθιο, 4θπι σε ακτίνα και 1,2” σε ανύψωση εξα- 
σφαλίζοντας ταχύτατη μεταβίβαση δεδοµένων 
εναερίου στόχου ος δεομευμένα ΕΕΒ. Η κεραία 
του ΜΝΝ 08 είναι εγκατεστημένη στην υψηλότερη 
διαθἑσιµη θέση της φρεγάτας τύπου ΜΕΚΟ 
200ΗΝ, στον πρωραίο ιστό µε μηχανισμό σταθε- 
ροποίησης όμοιο του ΏΑ 08 ΕΕΤ, ενώ τα εσωτεΓι- 
κά του υποσυστήματα περιέχονταίσε μονάδα ΙΕΕ 
ηλεκτρογικών. 

Η τελική ζώνη εμπλοκής επερχοµένων βλημάτων 
εναντίον πλοίων σχηματίζεται απὀ δύο Οπλικά 
Συστήματα Εγγύς ακτίνας (01 5) ἄεπεΓα| 
Ὀνπαπίος ΜΚ15 ΒΙΟΟΚ Ἰ ΡπαἰαΠΧ. Το σύστηµα χρη- 
σιµοποιείτο πυροβόλο ἄεηεΓα( Εἰεοίης ΜΕΊΑ1 
ὑπου Θαἴίπᾳ µε ἑξι κάννες των 2ΌΏπιπι, Τα ὁρια 
νύψωσης εἶναι -25” έως 80” και οι ταχύτητες 
νύψωσης 8β3/5656 και περιστροφής 1005ἱ5ες; στα 
υστήµατα του Βἰσοοκ 1 ο ρυθμὸς βολής του πυρο- 
όλου φθάνει τις 4.500 βολές ανά λεπτό αντίτων 
000 της αρχικής έκδοσης ΜΚΊ5 Βίοοκ ϐ, ενώτο 
πόθεµα πυρομαχικών αμξήβηκε απὀ 1.0θ0σε 
ὦ9ῦ επιτρέποντας την εμπλοκή οκτώ αντί πέντε 
τόχων διαδοχικά. Τα πιαρομαχικά εἶναι τύποι 
ιάτρησης Θωράκισης Απορριπτομένου 
Κελύφους (ΑΡΏ5] ώστε να εγγυώνται υψηλή πιθα- 
ψότητα καταστροφής στόχου µε μοναδικό πλήγ- 
μα. Αρχικά χρησιμοποιούνταν πυρομαχικά τύπου 
ΜΚ148 µε διατρητικό πυρήνα απὀ Εξασθενημένο 
Ουράνιο (Ώυ}τα οποία ὅμως Βα αντικατασταθούν 
σύντομα απὀ πυρομαχικά µε πυρήνα Βολφραμίου 
και αρχική ταχύτητα 1.130πξες. Το σήστηµα 
Μκ15 Ρηδἰαπκ ελέγχεται απὀ το Παλμικό Ώορρίεί 
(ΒΡΙ ραντάρ νΕΡ-ὁ τὴς { οσκπεεᾶ ΕἰδςΙΓοπίςς κι- 
ζώνης, απὀ την οποία τα ραντάρ χρησιμοποιούν 
ουγνότητες 13,4-14 07 και 19.71 ΗΖ. Το ρα- 
γτὰρ χρησιμοποιεί δύο διαφορετικές κεραίες για 
έρευνα και ιχνηλάτηση. οι οποίες στεγάζονται σε 
διηλεκτρικό Βόλο. Τα σιστήµατα του Βίοοκ ὁ διέ- 
θεταν παραβολικἠ κεραία ἐρευνας µε δέσμη ρᾳ- 
ντάρ εὖρους 5” σε ανύῴωση και ρυθμό σάρωσης 
90 περιστροφῶών ανά λεπτό, η οποία στην ἐκδοση 
ΜΚ15 ΒἱοοΚ µια αντικαταστάθηκε απὀ δύο ζεύγη 
επἰπεδων κεραιών που σχηματίζουν γωνία 1805 
μεταξύ τους: κάθε ζεύγος εκπεµπει δέσμη εὗὖρους 
705σε ανύψωση. 0 ψηφιακὸς υπολογιστής του 
συστήµατος εκτελεί αυτόματα αξιολόγηση απει- 
λών και καθορίζειτην προτεραιότητα εμπλοκής 
στόχων. Βεβαίως εἶναι δυνατή η μεταβίβαση στὀ- 
χων µέσω του συστήµατος Ο- απὀ τα ραντάρ επι- 
τήρησης του πλοίου, τα οποία διαθέτουν ευρύτε- 
ρο ορίζοντα ραντάρ λόγω του ύψους εγκατάστα- 
σης. Ο έλεγχος βολής στηρίζεται σε επεξεργασία 
ανακύκλωσης (6ἱοθθά Ιο0ρ] µε το ραντάρ να ιχνη- 
λατεἰὶ ταυτόχρονα το επερχόμενο βλήμα και τις 
εξερχόµενες βολίδες του πυροβόλου ΜΕΊΑΊ:το 
γωνιακό σφάλμα υπολογίζεται πριν απὀ την άφιξη 
της ριπἠς στην περιοχή του στόχου και χρῆσιμο- 
ποιείται ία να διορθωθείη σκόπευση της επόµε- 
νης ριπής, Στις βελτιώσεις του ΒἰοοΚ 1 περιλαμβά- 
γεται η προσαρμογή της διάρκειας ριπὼν στα χα- 
ρακτηριστικἁ κάθε στόχοι ὥστε να εξοικονομού- 
νται πυρομαχικά. Το μέγιστο βεληνεκές εμπλοκής 
βλημάτων του ΜΚ15 Ρπαἰβηκ εἶναι 1.9/0πι αλλά η 
ακρίβεια βολής κορυφώνεται σε ακτίνα ἀθθπι. Η 
λειτουργία τοι εἶναι εντελώς αμτόµατη περιλαµ- 
βανοµένης της εκτίµησης καταστροφής στόχου, 
ενώ ο χειριστής διατηρεί δυνατότητα ακύρωσης ἡ 
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διακοπής της εμπλοκής. 

Στις φρεγάτες τύπου ΜΕΚΩ 200ΗΝ του Π.Ν.. κα- 
Βένα απὀ τα δύο συστήµατα ΜΚ15 ΒΙΟςΚ. ἑνα 
Ρπαἰαπκ ΟΙ τοποθετείται πάνω σε μονάδα ΙΕΕ. 
Το υπύστεγο ελικοπτέρου εκτοπίζει το πρυμναίο 
σύστημα ΜΚ15 στα αριστερά του διαµήκους ἀξονα 
του πλοίου, µε αποτέλεσµα την ασυμμετρία του 
τόξου βολής; αντίστροφα το πρωραίο σύστημα εἷ- 
ναι ελαφρά μετατοπισμένο προς τα δεξιά του δια- 
μήκους ἄξονα, πιθανότατα για να αντισταθµισθεί 
π ασυμμετρία και να εξισωθούν τα επικαλυπτόµε- 
να τόξα βολής των συστηµάτων. Πάντως οι θὲ- 
σεις εγκατάστασης εξασφαλίζουν εξαιρετικά 
εκτεταμένα τόξα βολής σε κάθε σὐστημα και συ- 
γολική κάλυψη αζιμουθίου 960”. 


ΥΣΤΗΜΑΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Για τον εξοπλισμό Ηλεκτρονικού Πολέμου ΕΝ] 
των φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ, το Π.Ν. επέλεξε το 
Προηγμένο Προγραμματιζόμενο Σύστημα 
Ηλεκτρονικών Αγτιµέτρων ΑΡΕΟΣΡ ΙΙ της 
ΑΒΑΌΡΥΕΙΕΠΙ5, θηγατρικῆς της Βοθπᾷ; πρόκειται 
για σύστηµα υψηλών επιδόσεων που εξοπλίζει 
επίσης τις φρεγάτες τύπου ΜΕΚΟ 200ΕΝ και κλά- 
σης ΚΑΒΕΙ ΒΟΩΠΜΑΝ Του Παρτογαλικοῦ και 
του Ολλανδικού Ναυτικού αντίστοιχα. Το υποσί- 
στηµα ΕΞΘΜ του ΑΡΕΟΡ ΙΙ στηρίζεται στο διαδεδο- 
µόνο σύστηµα ΑΗΘΟΒΥγείεπις ΑΗ7ΟΟ ΕΞΜ και τα- 
Ρεχειπλήρη κἀλίη της περιοχής συχνοτήτων 
035-180ΗΙΖ σε αξιμούθιο 3807 µε πραγματικά 100ὔα 
πιθανότητα αναχαίτισης των σημάτων ραντάρ. Τα 
τρία συγκροτήµατα κεραιών ΕΞΜ εἰναιεγκατεστη- 
μένα στις μψηλότερες θέσεις του πρωραίου ιστου 
της φρεγάτας; στην κορωφἠ του ιστού βρἰσκεταιη 
διάταξη των δύο κεραιών πἆᾶσης διεύθυνσης 
(οπηπιά!Γβοίιοπα/] συχνοτήτων 0,95-20Η5 και 2- 
186Η7 αντίστοιχα. που συνδέονται µε Τρεις δέ- 
κτες Ψηφιακής Στιγμιαίας Μέτρησης συχνότητας 
(ΠΙΕΜ] για τις περιοχές συχνοτήτων 0:35-28Η7, ϱ- 
ΒΩΗΣ και 8-186Η5, Εκατέρωθεν του μηχανισμού 
σταθεροποϊησης του ραντάρ ΜΗ/ 08 βρίσκονται οι 
δύο µονάδες μονοπαλμικών δεκτών Εύρεσης 
Διεύβυνσης (ΏΕ]µε εἰκοσιτέσσερις κεραίες συνο- 
λικά; για να επιτύχει ταχύτατο και ακριβή ὑπολογ:- 
σμό δεδοµένων ΌΕ των λαμβανοµένων σημάτων, 
το ΑΡΕΟΡ 1 συνδυάζει τεχνικὲς μονοπαλμικής 
επεξεργασἰας φάσης και εὖρους (Απιριμαθ) 
πραγματικού χρόνου. Το σύστηµα παρέχει στιγµι- 
αἱα ΏΕ (ΏΕ ακρίβειας 47 για το σύνολο των λαµ- 
βανομένων σημάτων, καθώς και Ακριβή ΡΕ (ΕΌΕ] 
της τάξης των ο”: η ακρίβεια αυτή εἶναι απαραϊτη- 
τη για να ελέγχονται αποτελεσματικό οι δέσµες 
εκπομπής τοι υποσιστήµατος ενεργών ΕΟΜ του 
ΑΡΕΩΡ 1 εναντίον στόχων σε ελάχιστη ακτίνα, 
καθώς και για να μεταβιβάζονται δεδοµένα Εµπλο- 
κής στόχων στο σύστημα ο του πλοίου. Το 
ΑΡΕΩΣ ἠΠ υπολογίζει στοιχεία συχνότητας, πλά- 
τους παλμού, εύρους, διεύθυνσης και χρόνου ἀφι- 
ξης για κἀθορ λαμβανόμενο σήμα: η κατανεμημένη 
προεπεξεργασία του συστήµατος καιη εξεζητη- 
µένη τεχνολογία του Προηγµένου Επεξεργαστἡ 
Σἡµατος Α9Ρ-2000 εξασφαλίζουν πρὀσκτηση, μέ- 
τρηση παραμέτρων και αναγνώριση του φορέα εκ- 
πομπής κάθε σήματος απειλἠς σε χρόνο Ίδες!Το 
σύστηµα διαθέτει εκτεταμένο αρχείο απειλών και 
χειρίζεται αυτόματα 500 σήματα ταυτόχρονα σε 
εξαιρετικά πυκνό περιβάλλον εκπομπών. ενῶ 
αποδίδεται έμφαση στην αυτόματη επεξεργασία 
περίπλοκων σημάτων οπως αυτά των ραντάρ ευε- 
λιξίας συχνοτήτων, ευελιξίας Διάκεγου 
Επανάληψης Παλμων (ΡΗ/) καιτων ΡΏ ραντάρ. 

Το υποσύστηµα ενεργὠν ΕΟΜ τοι ΑΡΕΟΡ ΙΙ απο 
τελείται από δύο µονάδες πομπώὠν εγκατεστηµέ- 
γες εκατέρωθεν της βάσης του πρωραίου ιστού. 
σε ὑιηλεκτρικοὺς θόλους υδραυλικά σταθεροποι- 
ἡμένους σε διατοίχιση και πρὀνευση. Κάθε µονά- 
ὧᾳ διαθέτει δύο κεροίες διάταξης φάσης; οι τέσ- 
σερις κεραίες μπορούν να παράγουν εξήντα ανε- 
ἕάρτητες συνεχόμενες δέσμες εύρους 6” 65 αἴι- 
µούθιο παρέχοντας πλήρη κάλυψη 360” καθώς οι 
δέσμες παράγονται και ελέγχονται ηλεκτρονικά 
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και ὀχι μηχανικά, η ισχὺς εκπομπής µπορεί να µε- 
τατοπίζεται απὀ δδσμη σε δέσμη εντὸς Ίμεςες; 
έτσι οι κεραίες διάταξης φάσης επιτρέπουν στο 
σύστηµα ΑΡΕΩΣ || να εκτελεί ταυτόχρονα παρεµ- 
βολὲς στις δεκαέξι απειλές υψηλότερης προτε- 
ῥρᾳαιότητας σε οποιαδήποτε διόπτευση και συχνό- 
τητα. περιλαμβανομένων ἑῶς οκτώ σημάτων ευε- 
λιξίας συχνοτήτων ἡ και ευελιξίας ΡΒΙ, ενώ ακόµη 
οκτώ απειλὲς ιχνηλατούνται σε αναμονή ΕµΠλΟ- 
κής, Επιπλέον οι κεραίες διάταξης φάσης παρέ- 
χουν υψηλή Αποτελεσματική Εκπεμπόµενη Ισχύ 
(ΕΗβ]ιτης τάξης των 230ΚΜΝ στο σήνολο του φά- 
σµατος συχνοτήτων απειλής των Β-1ΒΗΣΖ.Το 
σύστημα διακρίνειτις εκπομπές ερευνητών ρᾳ- 
ντᾶρ βλημάτων εναντίον πλοἰων και επιλέγει κα- 
τἆλληλες τεχνικὲς παρεμβολών. Οιτεχνικὲς 
ενεργών ΕΟΜ εξαπάτησης (ἄεοερ]ιοπ] περιλαµ- 
βάνουν εξεζητηµένες διαμορφώσεις ανταπὀκρι- 
σης ᾖγαπξροπαειὴ καισπανάληψης (γερθαἰ ει] ποιι 
χρησιμοποιούνται ανεξάρτητα ἡ ταυτόχρονα, για 
την αποτελεσματική αν πµετωπιση κάθε τύπου ρα- 
γτάρ. {Σημείωση 7) 

Το σύστημα ΑΡΕΟΣΡ | διαθέτει εξοπλισμὀ ΒΙΤΕ και 
ικανότητα διάγνωσης σφαλμάτων στο λογισμικὸ 
για την ταχύτατη απομόνωση και αντιμετώπιση 
βλαβών. Το σύστημα χαρακτηρίζεται απο βαθμιαία 
υποβάθμιση λειτουργίας σε περίπτωση βλάβης ἡ 
καταστροφής ακόµη και καϊριων υποσυστηµάτων. 
Το ΑΡΕΟΡ ΙΙ σχεδιάσθηκε για εντελώς αυτόματη 
λειτουργία. διαθέτει πάντως την Κονσόλα 
Χειριστή ΕΝ (ΕΝΟΘ] µε πληκτρολόγια και ἐγ- 
χρωµη οθόνη ΟΒΤ ὅπου παρουσιάζονται επεξερ- 
γασμένα δεδοµένα ἡ ακατέργαστα σήματα σε ε- 
χρηστες γραφικές παραστάσεις: ἐτσι ο χειριστής 
µπορεί να εκτελέσει λεπτομερή ανάλυση σημᾶ- 
των υποστηρίζοντας την αυτόματη επεξεργασία. 
Επιπλέον η κονσόλα ΕΝΝΟΟ επιτρέπει παρέµβα- 
ση στο αρχείο απειλών εν πλω και φυσικά διασυν- 
δἐεταιµε το σύστημα 0”. 

Για τον εξοπλισμὀ παθητικών ΕΟΜ προτιμήθηκε 
το σύστημα εκτοξευσης αεροφὐλλων/θερμοβολί- 
δων ΜΚΟ6 Μοᾷ2 ΦΗΒΟΕ. Οι φρεγάτες τύπου 
ΜΕΚΟ 200ΗΝ του [Π.Ν.θα διαθέτουν τέσσερις µο- 
ψάδες των έξι σωλήνων εκτόξευσης διαμέτρου 
4 4!ῃ (120πιπη] εγκατεστημένες ανά δίιο εκατέρω- 
θεν του πρωραίου ΜΚ15 ΒΙοοΚ 1 ΡΠ8Ιαηκ ΟΛ 5 
καλύπτοντας κἀθε τεταρτηµθρίο. Το σύστηµα 
µπορεί να εκτοξεύσει φυσίγγια αεροφύλλων τύ- 
πων Φυρεί ΟΠαΗςίαί που καλύπτει φάσμα συχνο- 
τήτων 2-20 4Η; ἡ επιλεγμένες περιοχές του σε 
διαµόρφωση διάσπασης εγκλωβισμού, καθώς και 
.ΟΒΟΘΟ µε πυραυλοκινητήρα για αυξημένη ακτί- 
να. Επίσης χρησιμοποιούνται Φμσίγγια θερµοβολί- 
δων τύπων ΗΙΒΑΜ 1! και !ν. καθώς και Επι µε 
σινδιασμένο φορτίο αεροφύλλων και θερμοβολί- 
δας. Το Μκ3ς Μοαδ ελέγχεται αυτόματα απὀ το 
σύστηµα ϱ τοι πλοίου. 

ὈΟιφρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ θα διαθέτουν επιπιλὲ- 
ον σύστηµα Πληροφοριών Επικοινωνιών 
(σΟΜΙΝΤΙ τύπου Τ6ιεϱυπ δέκα της ΑΕ; το σύ- 
στηµα αυτό εκτελεί έρευνα. πρὀσκτηση και επιτή- 
ρηση ῥρᾳδιοσημάτων στο φασμα συχνοτήτων 0.0]- 


ΘΟΟΜΗΖ καθὼς και ΏΕ σε συχνότητες 0.3- 
ΘΟΟΜΗΖ. Το συγκρότημα κεραιών ΩΕ είναι εγκα- 
τεστημὲνο στην κορυφἠ του πρωραίου ιστού. Η 
ακρίβεια ΡΕ εἶναι 2” για συχνότητες 0, 3-30ΜΗΖ 
και ῷ για συχνότητες υψηλότερες των 0ΟΜΗΖ. 
Τέλος, οι φρεγάτες διαθέτουν σύστηµα παραπλά- 
νησης τορπιλὠν ΑΝ/5ἰ Ω-25 ΝΙΧΙ6: το σύστημα 
διαθέτει δύο ατρακτίδια που ρυμουλκούνται σε 
σειρά, εντοπἰζουν τις εκπαμπές σόναρ ἦ τους Θ0- 
ρὐβους κινητήρα επερχοµενων τορπιλὠν και εκ- 
πέµπουν ακουστικἁ σήματα παραπλάνησης, 


ΙΤ ΣΤΗΜΑ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟΥ 
Οι φρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ εξοπλἰζονται µε 
Σύστημα Τακτικής Δράσης και Ελέγχου ΦΙΦΠΔΒΔΙ 
ΞΤΑΟΩΣ Μοα2.το οποίο στηρίζεται σε υπολογ|- 
στές ΘΜΗ-ά και περιλαμβάνει οκτώ Κονσόλες 
Χειριστή Πολλαπλών λειτουργιών ΜΟῦ ΜΚκ1, επί- 
σης της ολλανδικής εταιρίας. Τα υποσυστήματα 
του ΦΤΑΟΟΣ Μοᾶρ διασυνδέονται μεταξήτους 
και µε το δίκτυο αρτηρίας δεδοµένων ΜΙΟΕΙΏΑΙ. 
του σιστήµατος μάχης του Πλοίου, µέσω διπλής 
αρτηρίας δεδοµένων Εἰπειπεί ΙΕΕΕ 802.3. Οικον- 
σόλες υψηλής τεχνολογίας ΜΟΟ ΜΚ1 διαθέτουν 
ισχυρούς επεξεργαστές εφαρμογών και γραφι- 
κών, ἐγχρωμη κύρια οβόνη ΟΒΤ των 201Π (950,86 ππὴ 
υιμηλής ευκρίνειας, πληκτρολόγιο, πλήκτρα ειόι- 
κῶὠν λειτουργιών και βοηθητική µονάδα απεικόνι- 
σης; στην κύρια οθόνη μπορούν να παροισια- 
σθούν σήµατα και δεδομένα ραντάρ, σόναρ, ΤΝ. 
καθώς και χάρτες, απεικονίσεις τακτικής κατάστα- 
σῆς και τρισδιάστατα Υραφικᾶ, σε συνθέσεις που 
καθορἰζονται απὀ τα καθήκοντα κἀθε ΜΟΟ ΜΚΙ 
καιτις τακτικές συνθήκες, Οι λειτουργίες του σι)- 
στήµατος ΦΤΑΟ05 Μοά2 εἰναι οἱ ακόλουθες; 

- Προσδιορισμός και Παρουσίαση Τακτικής κατά- 
στασης. Εκτελείται αιτόματη έναρξη ιχνών και 
εχνηλάτηση εναερἰων, θαλασσίων και υποθαλασ- 
σίων στόχων, αυτόματος έλεγχος ζεύξης δεδοµέ- 
νων (ΕΙΝΟΟ)} και αυτόματη διαχείριση των ιχνών 
που λαμβάνονται µέσω αυτής, 

-Αξιολάγηση Απειλών. Αυτόματη ιεράρχηση απει- 
λής στόχων µε βάση κριτήρια ὁπως κατηγορία, 
ταυτότητα, θέση, κινηµατικά δεδομένα και χαρα- 
κτηριστικά μεταφοράς φορτίο. Η ιεράρχηση 
απειλἠς διαμορφώνεταιως προς τοπλοίοή ως 
προς συνοδευόμενη μονᾶδα, 

Διαχείριση Πολλαπλών Μέσων. Εκτιμήσεις σκο- 
πιμότητας εναλλακτικών κατανομών και χρήσεων 
των διαθἑσιµων συστημάτων. 

-Εμπλοκή Στόχων. Το ΡΤΑΟΟΟ Μοᾶ2 εξασφαλί- 
ζει εκτεταμένη ικανότητα εμπλοκής πολλαπλών 
στόχων. Το σύστηµα υποστηρίζει τις διαδικασίες 
εμπλοκής αμτόµατα, ημιαυτόματα ἡ υπό τον ἐλεγ- 
χο τῶν χειριστών, παρέχοντας πρατεραιότητα 
στόχων, προτεραιότητα και ανάθεση συστημάτων 
επιτήρησης, ελέγχου βολἠς και οπλικών συστημᾶ- 
των. καθώς και εκτόξευση βλημάτων καιβολή πι- 
ροβόλων, Υπό συνθήκες στις οποίες ο διαθέσιμος 
χρόνος αντίδρασης δεν επιτρέπει την παρέμβαση 
των χειριστών, ὅπως στην περίπτωση της ἄντημε- 
τώπισης επερχοµένων βλημάτων εναντίον πλοί- 
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ὧν, οἱ διαδικασίες εμπλοκής είναι πλήρως αμτομα- 
τοποιηµενες, Οι αυτόματες εμπλοκές υπόκεινται 
στους ισχύοντες Κανόνες Εµπλοκής (ΒΟΕ]. 
Ανεξάρτητα απὀ τον επιλεγόµενο βαθµό αυτοµα- 
τισμού, οι χειριστὲς διαθέτουν άμεση και συνεχή 
πρόσβαση για ακύρωση της έναρξης ἡ διακοπή 
των οµπλοκών 

-Ὑποστήριξη Διοίκησης. Το σύστηµα διαθέτει ικα- 
νότητες υποστήριξης σχεδιασμού Διοίκησης 
Δυνάμεων, Ναυτιλίας, Διεξαγωγής Πολέμου, ΒΟΕ 
και Γενικής Καταγραφής Επιχειρήσεων. Το 
ΦΤΑΟΩΡ Μοᾶδ παρέχει σαφείς τακτικές απεικονἰ- 
σεις πραγματικού χρὀνου που ανανεώνονται συ- 
νεχώς και αμτόματα, για το σύνολο των επιχειρή- 
σεων, 

«Λειτουργίες Μάχης, Το ΘΤΑΟΟ5 ΜοᾶΣΖ υποστη- 
βίζει πλήρως τις διαδικασίες λήψης αποφάσεων 
στις κύριες λειτουργίες μάχης ΕΝ, ΑΦΜ, 
Πολέμου Επιφανείας [91] και ἂντι-Αεροπορικού 
Πολέμου (Α ΑΛ. Η υποστήριξη περιλαμβάνει χει- 
ῥισμό και παρουσίαση ιχνών, ιεράρχηση προτεραι- 
ότητας στόχων, υποδείξεις ελιγμών και ΕµΠπλο- 
κών, γραφική απεικόνιση τακτικών ορίων και πε- 
ριοχών. 

Τακτική Ναυτιλία, Το ΘΤΑΟΩΘ Μοαδ παρέχει ικα- 
νότητες σχεδιασμοὺ πορείας. υπόδειξης ελιγμών, 
υπολογισμού εναποµένοντος χρόνου και ταχύτη- 
τας, χειρισμού σημείων αναφορᾶς και ελέγχου συ- 
ντεταγµένων, παρουσίασης χαρτών. τακτικών πε- 
ριοχών, περιοχών κινδύνου, θαλασσίων οδών και 
συμπληρωματικών πληροφοριών 

-Εναέριος Έλεγχος (ΑΙΗΟΟ) και Ελεγχος 
Ελικοπτέρου (ΗΕΙ.6Ο]. Το σύστηµα αναλαμβάνει 
τον ἔλΕΥΧο ελικοπτέρων και αεροσκαφών ναυτι- 
κἡς συνεργασίας περιλαμβανομένης της εκτὲλε- 
σής και μεταβίβασης υπολογισμών ΥΕΟΤΑΕΟ, κα- 
Βώς καιτης επιστροφής του οργανικού ελικοπτέ- 
ρου, Επίσης εἶναι δυνατή η ανάληψη ελἐγχου µα- 
χητικών αεροσκαφών σε Εναέρια Περιπολία 
Μάχης (ΓΑΡΙ, 

-Προσομοίωση και Εκπαίδευση. 

-Καταγραφή Δεδομένων. 

Συνήθως τέσσερις κονσόλες Μος Μκ] χρησιμο- 
ποιούνται για τις ισάριθµες κύριες λειτουργίες μά- 
χης ΑΑΜ, ΑΦΝ, 9Η και ΕΝ, ενώ οι υπόλοιπες 
τέσσερις αναλαμβάνουν καθήκοντα σύνθεσης τα- 
κτικής κατάστασης. ΝΟ, ΑΙΗΟΟ, ΠΕΙ ζΌ και 
υποστήριξης του Αξιωματικού Τακτικής Διοίκησης 
[ΩΤΟ). Πάντως οι λειτουργίες των οκτώ ΜΟς 


ΜΚΊ είναι πλήρως εναλλάξιµες µεταξή τους, πα- 
ράχοντας υπλή ικανότητα επιβίωσης. 

Την ολοκλήρωση του συστήµατος τηλεπικοινώ- 
νιών των φρεγατών κλάσης ΥΔΡΑ ανέλαβε η 
Πασεπικ. Το σύστηµα περιλαμβάνει ζεύξεις δεδο- 
μένων Γπκ 11 και! {πκ 14: το σύστημα 6 του πλοί- 
ου συνδέεται µέσω της ζεύξης ἰ.ιπ 11 µε τα αντί- 
στοιχα συστήµατα άλλων μονάδων, ενώ µέσω της 
ζεύξης | ΙΠΚ 14 συνδέεται µε τερματικά σε πλοία 
χωρίς αὐτοματοποιημένο σύστημα 603, Το σὺστη- 
μα περιλαμβάνειικανότητα αυτόματης διαχείρι- 
σης σημάτων και καλύπτει τις περιοχές Πολύ 
Χαμηλών, Χαμηλών, Μέσων, Υψηλών, Πολύ 
Υψηλών και Υπερυψηλών Συχνοτήτων (ΥΕ. ΙΕ. 
ΜΕ, ΗΕ, ΝΗΕ. ΗΕ). 

Η ολοκλήρωση του σιιστήµατος ναυτιλίας ανατέ- 
θηκε στην Απεδομιμσ και περιλαμβάνει πιθανότατα 
γυροσκοπική πυξίδα δἰεπαάθΓά 6 και μονάδες ανα- 
µετάδασης της εταιρίας αυτής, καθώς και σύστη- 
μα αναφοράς στάσης ειΠοη ΑΝΑΝΘΝ-2: τα δεδο- 
μένα διατοἰχισης, πρόνεισης και κατεύθυνσης 
χρησιμοποιούνται για τον έλεγχο οπλικὠν συστη- 
µάτων και για σκοπούς ναυτιλίας. Το ραντάρ ναυ- 
τιλίας ΡΙε558ή 2630ΒΤ µε Βοήθημα Αυτόματης 
Καταγραφἠς (ΑΒΒΑ] διασυνδέρται επἰσης µε το 
σύστηµα ὢ ξτου πλοίου. 


Η συνολική αξιολόγηση των χαρακτηριστικών της 
φρεγάτας Ε452 ΥΛΡΑ δεν µπορεί παρά να εἶναι 
διθιραμβική; πρὀκειται αναμφισβήτητα για το πλέ- 
ον προηγμένο τεχνολογικά και ισχυρότερα εξο- 
πλισμένο πλοίο τύπου ΜΕΚΟΙΤΟ πλοίο είναι ιδα- 
νικἁ εξοπλισμένο για επιχειρήσεις στο περιβόλ- 
λον υψηλής απειλής του Αιγαίου και στα γεωγρα- 
φικά και υδρογραφικἀ χαρακτηριστικά του. µε ἑμ- 
φαση στην αντιμετώπιση πολλαπλών απειλών 
ταυτόχρονα και διαδοχικά: οι σχετικές επιλογές 
του Π.Ν. εἶναι πράγματι υποδειγµατικές, στα πλαί- 
σια των δεδοµένων οικονομικών περιορισμών. 
Πέραν αυτών όμως και χωρίς την ελάχιστη διάθε- 
ση υπερβολής, το πλοίο είναι ίσως η κορυφαία 
φρεγάτα γενικών καθηκόντων σε υπηρεσία διε- 
θνώς και πάντως διαθέτει τον πλέον ισορροπημέ- 
νο εξοπλισμό απὀ ἄποψη τεχνολογικής εξέλιξης 
και σχέσης κόστους προς απόδοση. Σε μελλοντι- 
κὀ τεύχος η ΠΤΗΣΗ θα προσπαθήσει να αξιολο- 
γήσει συγκριτικά τις σύγχρονες φρεγάτες, για να 
τεκμηριωθεί ο ισχυρισμός αυτός. Ωστόσο ο θαυ- 


ΠΙΝΑΚΑΣ Ί 
ΜΕεκο 200:Τ0 ΕΚΑΦΟΣ 


ΥΑΝυ7Ζ 
102,00 πι 
11050 
13.28 πι 
14 20 Πη 


ΜΗΚΟΣ ΙΣΑΛΟΥ 
ΟΛΙΚΟ ΜΗΚΟΣ 
ΠΛΑΤΟΣ ΙΣΑΛΟΥ 
ΟΛΙΚΟ ΠΛΑΤΟΣ 
ΒΥΘΙΣΜΑ 93.95 Π] 
ΕΚΤΟΠΙΣΜΑ 28001 
ΠΛΗΡΩΜΑ 180 


ΤΝ Ττᾶςκ Ιὶ 
108 00 πι 
116.90 πι 
13.50 πι 

14 80 πι 

4. 10 πῃ 

9 ο00ἱ 

186 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2 
ΜΕΚΟ 200: ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΩΣΗΣ 


ΥΑΝυςζ 
σΟΡΑΡ 
4Χ2ΟΝ 1165 
ΤΒ83 

ΑΧ 7 4ΟΟΚΝ 


ΤΥΠΟΣ 

ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 

ΡΙΕΣΕΙ. 

ΙΣΧΥΣ 

ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ 
ΟΙΚΟΝΟΜ. 

ΠΛΕΥΣΗΣ Σ0κί8 
ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ 4.10ΟΝΜ 
ΑΕΡΙΟΣΤΕΟΒΙΛΟΙ Ξ 

ΙΣΧΥΣ - 
ΜΕΓΙΣΤΗ 
ΤΑΧΥΤΗΤΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΓΕΝ- 
ΝΗΤΡΙΕΣ 


λο/ΚΙ5 


ἃκ ΤΤΟΚΝΑ 4ΧΤΓΡΚΝΑ 


60 


ΥΔΡΑ 
σουοα 
2Χ20Ν996 
ΤΒΒΑ 

2Χ 9.83ΟΚΜ/ 


ΤΝ Τιαςκ ἡ 
σοσΟος 

2Χ 1689 1163 
ΤΒᾶ3 

2Χ 4 ΘΟΟΚΙΝ 


22045 

4 ΟΟΟΝΜ 

ΟΧΙ Μο5Ο0-30 
2Χχ 22 300ΚΝ 


ΣοΚἰ5 

4. ΟΟΟΝΜ 

2ΧΙ Μο500-20 
2Χ22.300ΚΛ 


3 ηκίς 201 Κέ: 


4 ΓΤΟΚΝΑ 1ακ 2Ρ0κνΑ 


μασμὸς για το πλέον σύγχρονο πλοίο του Π.Ν. 
σκιάζεται απὀ την καθυστέρηση τοι προγράμμα- 
τος ναυπήγησης των υπολοίπων τριών φρεγατών 
κλάσης ΥΔΡΑ στα Ελληνικά Ναυπηγεία. πρέπεινα 
τονισβεἰ πως η κρισιµότητα τών επομένών ετών 
για τα ελληνικά κυριαρχικά δικαιώµατα στα θαλάσ- 
σια καθεστὠτα του Αιγαίου, καθιστά την εξέλιξη 
του προγράµµατος αυτού μείζον εβνικό ζήτημα, 


1, Από τα 1.054 εκ. γερμανικά µάρκα του συνολι- 
κού ύψους της σύμβασης, τα 100 εκ. καλύπτονται | 
απὀ δωρεάν οικονομική βοήθεια της Γερμανικής 
κυβέρνησης, ενώ για τα υπόλοιπα εξασφαλίστηκε 
τραπεζικὸ δάνειο. Η απόκτηση συστηµάτων και 
εξοπλισµοῦ απὀ τις ΗΠΑ προσθβετου κόστους 
9300 εκ. περίπου χρηματοδοτήθηκε απὀ διαθέσι- 
µες πιστώσεις ΕΜΕ, ενω η συμβαση που υπέγρα- 
ψετο Π.Ν. µε τα Ελληνικά Ναυπηγεία στις 10 
Μαίου 1388 καλύπτει τις εγχώριες δαπάνες του 
προγράµµατος ύψους Φά,2 δις δραχμών. Ἔτσιτο 
συνολικό κόστος έφθανε τα ϐ 1.293 εκ. καιη επι- 
βάρυνση του Ελληνικού Δημοσίου τα ψ].170 εκ., 
µετά την αφαίρεση της γερμανικής δωρεάν βοή- 
βειας. ενώ θα πρέπει να σημειωθεί ότιη Γερμανία 
χορηγεί και έκτακτη δωρεάν στρατιωτική βοήθεια, 
Τέλος η Γερμανική κοινοπραξία ὀεσμεύθηκε για 
την υλοποίηση αντισταθµιστικών οφελώὼν (ο ςείδ] 
ύψους 672 εκ. µάρκων καλύπτοντας το 7236της 
Ελληνικής δαπάνης σε μάρκα: απὀ αυτά, τα 902 
Εκ. µάρκα πρέπει να αφορούν τον αμυντικὸ τοµέα. 
2. Τα ονόματα ΥΔΡΑ. ΣΠΕΤΕΣΑΙ και ΨΑΡΑ ανήκαν 
στα ἐνδοξα θωρηκτά των Βαλκανικών Πολέμων 
και κατόπιν σε αντιτορπιλικά της κλάσης 
ΚκΟΥΝΤΩΥΡΙΩΤΗΣ που ναυπηγήθηκαν μεταξύ 
1923-02 στα Ιταλικά ναυπηγεία ΟγΒΠᾶο. Το ὄνομα 
ΣΑΛΑΜΙΣ ανήκε σε θωρηκτό τοι! οποίου η ναυπή- 
γηση στη Γερμανία διακόπηκε µε την ἑναρξη του 
Α᾿ Παγκοσμίου Πολέμου και δεν ολοκληρώθηκε 
ποτέ. 

3, Στα συστήµατα πρόωσης τύπου ϱΟΡΟᾷ το 
πλοίο κινείται διαζευκτικἁ εἰτε απὀ τους περιο- 
στρόβιλους, εἶτε απὀ τους κινητήρες ΒΙΕΦΕΙ, οἱ 
οποίοι χρησιμοποιούνται για οικονομική πλρύση 
χαμηλής ταχύτητας επειδἠ διατηρούν σχετικά χα- 
µπλἠ κατανάλωση στο απαιτούμενο φάσμα 
ισχύος. 

4. Ανάλογες ικανότητες παρέχείστις φρεγάτες 
κλάσης ΚΝΟΚΧ του Π.Ν, το ισχυρό πρωραίο σόναρ 
ΑΝ/ΡΩΣ-2ΒΟΧ, του οποίου ὁμως η χαμηλή σιχνό- 
τητα δεν θεωρείται ιδανική για θαλάσσιες περιο- 
χές περιορισμένου βάβους που αφθονούν στο 
Αιγαίο. 

5, Μελλοντικά, στα βλήματα του Βἰσοκ 10 θα µπο- 
ρεἰ να ενσωματωθεί δυνατότητα επανεµπλοκής 
του στόχου σε περίπτωση αποτυχίας πρὀσκτησης 
ἡ παραπλάνησης απὀ εχθρικἀ συστήµατα ΕΞΜ 
στην αρχική επίθεση. 

6.Το ΜΚά5 Μοάδἁ ενσωματώνει σύστηµα προσο- 
µοίωσης για ρεαλιστική εκπαίδευση και εξάσκηση 
των χειριστών στο σύνολο των λειτουργιών του 
πυροβόλου χωρίς να κινείται ο πυργίσκος. Τα ηλε- 
κτρονικά στερεὰς κατάστασης, τα εφεδρικἁ ηλε- 
κτρικά και υδραυλικά κυκλώματα, οι δυνατότητες 
δοκιμών. διάγνωσης και εντοπισμού βλαβών και η 
αυξημένη ικανότητα συντήρησης και επισκευής εν 
πλω δοξασφαλίζουν στο ΜΚ45 ΜοάδΑ υψηλή αξιο- 
πιστία. 

7. Κάθε µονᾶδα πομπών ΕΟΜ περιλαμβάνει κε- 
ραίΐα λήψης αζιμουθίου 1805 και Μνήμη 
Ανακύκλωσης συχνότητας (ΣΜΙ που χρησιµο- 
ποιούνται για την ελαχιστοποίηση της υστέρησης 
επανεκποµπἠής λαμβανομµένων σημάτων ραντάρ 
σε διαμόρφωση επαναληπτικής παρεμβολής: για 
την αντιμετώπιση πολλαπλών απειλών ταυτόχρο- 
να, Πλειτουργία των δύο μονάδων ΕΜΙ. κατανέµε- 
ται χρονικἁἀ υπό τον ἔλεγχο της µονάδας 
Διαχείρισης Ισχύος και Παραγωγής Τεχνικών 
(ΡΜΤΑ)}Του συστήµατος ΑΡΕΟΡ Ι. Φυσικά προ- 
σφέρονται επἰσης τεχνικὲς παρεμβολής θορύβου 
φράγµατος και σημείου. 
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11 ΔΕΓΚΓΜΗΡΙΟΥ 


ΠΜΕΡΑ ΤΟΥ ΠΑΙΔΙΟΥ 


ΠΑΙΔΙΑ ΠΑΙΞΤΕ ΚΑΙ ΓΝΩΡΙΣΤΕ ΤΗ 


υηίςοί(ϐ) 


πώ  ΔΟΡΑ 5 ΚΑΤΑΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΙΚΕΣ ΤΣΑΝΤΕΣ ΙΝΙΟΕΕ 


λαός πο πο μα ο πνωυ ψώνια Εως μπα μιας μμ σα ες κκ -ᾱ 


Μέρος Α Στην εικόνα υπάρχουν 12 σκίτσα µε πράγματα που προσφέρει η ΗΝΙΟΕΕ στα παιδιά για να 


καλυτερεύσει τη ζωή τους. Γράψτε τους σωστούς αριθμούς στα αντίστοιχα κουτάκια. 


Η ΗΝΙΟΕΕ προστατεύει την υγεία των παιδιών µε α α πε] Γ] 
Η υΝΙΟΕΕ θοηθάει τα παιδιά να µάθουν γράμματα µε ο ι β σε] 
Η ΗΝΙΟΕΓ θοηθάει τα παιδιά να μεγαλώσουν µε ει . α α 


Ξἐρετετικάνειη ΗΝΙΟΕΕ; Σημειώστε στη σωστή απάντηση. 


Η ΗΝΙΟΕΕ 6οηθάει όλους τους φτωχούς | | Μεταξύ αυτών που θα απαντήσουν σωστά καιστα δύο µέρη 
μόνος - : ΄ θα κληρωθούν ο0 πολύχρωμες σχολικές τσάντες της [/ΝΙΟΕΕ. 
η ΟΝΙΟΕΕ θοηθάει όλα τα παιδιά σε ολες τις χωρες | | Συμπληρώστε τᾳ στοιχεία και στείλτε το κουπόνι στη )ΝΙΟΕΕ, 


Η υΝΙΟΕΕ θοηθάει τους ηλικιωμένους με] Ξεγίας 1, 119 27 Αθήνα μέχρι και 40 Ιανουαρίου 1993 


(σφραγίδα Ταχυδρομείου), 
Η υΝΙΟΕΕ θοηθάει τα παιδιά που έχουν ανάγκη με Η κλήρωση θα γίνει 18 Φεβρουαρίου 1993. Όσοι κληρωθούν 


θᾳ παραλάβουν το δώρο τους ταχυδρομικά. 


ΕΠΙΘΕτΟ . ω-- ΟΝΟΜΑ --ᾱ ΟΝΟΜΑ ΠΑΤΕΡΑ 
ΟΝΟΜΑ ΜΗΤΕΡΑΣ ως ---- ΟΔΟΣ -. μπω, . ΑΡΘΜΟΣ 
Πολ ... μμμωας . ΤΑ. ΚΩ ια -------." 


καωωσηηπππσσσσϱρσρσσ-ασας-σσσαν-εε] πες πετ πες παπα ται ο τς ως τπτ τπτ “ποσα! 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΟ-ΡΗΣΙΚΗ ΣΥ ΝΦΛΝΙΔ 
ΠΠ ΟΧΗΜΑ ΔΙΑΣ ΩΣΗΣ 


Οι αμερικανικές εταιρίες Λόκχηντ και Γόκγουελ 
συμφώνησαν µε την ρωσική εταιρία ΝΒΟ 
Ενεργκία σε συνεργασία για την ανάπτυξη ενός 
τροποποιηµόνου μεταφορικού διαστημοπλοίου 
τῆς σειράς ΣογιούζΤΜ σαν Όχημα Διάσωσης 
(ΑΞΗΥ} για τον προγραμματισμένο αμερικανικὸ 
διαστημικό σταθμό «Φρήντομ», Η αρχική πρὀθε- 
ση για την κατασκευή ενός τέτοιου οχήματος 
απὀ αμερικανικές εταιρίες έχει μάλλον εγκατα- 
λθιφθεί διότι δεν εἶναι δυνατὸν να είναι έτοιμο 
πριν την επικείµενη τοποθετηση του σταθμού σε 
τροχιά γύρω στο έτος 2000. Οι αλλαγὲς στην 
πρώην Σοβιετική Ένωση ὦθησαν τις ενδιαφερό- 
µενες αμερικανικές εταιρίες να εξετάσουν την 
πιθανότητα εκμετάλλευσης της τεχνολογίας 
που εἶχαν αναπτύξει οἱ Σοβιετικοί εδω καὶ πολλά 
χρόνια. Το Σογιούζ ΤΜ χρησιµοποιείται για τη 
μεταφορά προσωπικού και εφοδίων στο διαστη- 
µικό σταθμό Μιρ και εχειαποδείξει αξιοθαύμαστη 
αξιοπιστία σε µια σειρἁ αποστολών. Η ἐγκαιρη 
υιοθέτηση ενὸς τέτοιου οχήματος απὀ την 
ΝΑΡΑ, ανοίγει καιτη δυνατότητα να απαλλα- 
γούν τα διαστημικά λεωφορεία απὀ αποστολές 
αυτής της κατηγορίας. 


ΡΩΣΟΙ ΚΟΣΜΟΝΑΥΤΕΙ 
ΣΤ0Ν 1000 ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΠΕΡΙΠΑΤΟ 


Διαστημική ιστορία γράφτηκε στις 15 
Σεπτεμβρίου όταν οι δύο κοσμοναύτες του 
Σογιούζ τΤΜ19 Ανατόλι Σολόγιεφ και Σεργκέι 
Αντέγιεῳφ συμπλήρωσαν τον 100ο διαστημικό 
περίπατο στη διαστημική ιστορία. Οι δύο κοσµο- 
ναύτες εξετέλεσαν εργασἰες συντήρησης και 
τοποβέτησης νεων πυραυλοκινητήρων διατήρη- 
σης της θέσης στο διαστημικό σταθμό Μιρ 
σωμπληρώνοντας παραμονή έξω απὀ το σκάφος 
τους συνολικἁ 3 ώρες και 3ᾷ λεπτά. 
Συμπεριλαμβανομένουι και του πρώτου διαστηµι- 
κού περιπάτου απὀ τον Σοβιετικό Αλεξέι Λεόνοφ 
στις 18 Μαρτίου 19685 έχουν στη χρονική αιτή 
περίοδο καταγραφεἰ σαράντα εννέα «περίπατοι» 
από Σοβιετικούς κοσμοναύτες και πεγήντα ἑνα 
απὀ Αμερικανούς αστροναύτες, Εβδομήντα ένα 
συνολικά άτοµα έχουν αντιμετωπίσει τις αντίξο- 
ες συνθήκες του διαστημικού χώρου, μερικοί δε 
απὀ αυτούς έχουν συμπληρώσει περισσότερες 
απὀ ὃ ώρες «περιπάτου» σε µία και μοναδική 
έξοδο, Ὀγδόντατρεις από τους διαστημικοὺς 
περιπάτους έχουν εκτελεστεί σε περιγήινη τρο- 
χιά, Τρεις καθ’ οδόν προς τη Σελήνη και ὄεκα- 
τέσσερις αφορούν εξόδους Αμερικανών αστρο- 
ναυτών στις επανδρωμένες προσεληνὠσεις της 
σειρὰς αποστολών «Απόλλων», 

Ανάμεσα στα διαστημικά ρεκόρ του εἰδους περι- 
λαμβάνονται: 

Οι περισσότεροι διαστηµικοί περίπατοι σε µία 
αποστολἠ ἦταν ἑξι, µε την πλέον μακρόχρονη 
απὀ αυτές που διήρκεσε 8 ώρες και 23 λεπτα. 
Στην παρούσα αποστολἠ του διαστημοπλοίου 
ΤΜ 15 έχουν μέχρι στιγμής εκτελεστεί δύο ακόµη 
διαστημικοί περίπατοι, ἑνας στις 3 Σεπτεµβρίου, 
διάρκειας ὃ ωρών και 56 λεπτὠν και ἑνας στις 7 
Σεπτεμβρίου διάρκειας 5 ωρών και 8 λεπτών, Η 
εντατική δραστηριότητα ἑχει σχέση µε την επι- 
ὀεινούµενη κατάσταση στην οποία βρίσκεται ο 


ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


σταθμός ΜΙρ. που χρίζει ἄμεσων επισκευών αν 
πρόκειται να συνεχίζει να δέχεται κοσμοναύτες 
σε τακτική βάση. Ἡ επόμενη αποστολή Σογιούζ 
ΤΝ προγραμματίζεται για τον Ιανουάριο. 


Τ0 ΚΙΝΕΖΙΚΟ ΛΙΑΣΤΗΗΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Η Κίνα προχωρεί µε γοργούς ρυθμούς στην 
κατασκευή νέων πυραύλων φορέῶν και διαστη- 


ΑΝΑΙΗΤΟΥΝΤΑΙ ΠΕΛΑΤΕΣ 
ΓΙΑ ΦΟΡΕΑ ΡΕ(ΛΣυ5 / ΤΑΝΕΙ: 


Ὁ µικρὸς πυραυλικὸς φορέας Ρεβᾶδις /Τ8ύτμ58 
αναζητεί πελάτες για να μοιραστούν τη µεταφο- 


µοπλοίων, ενώ συνεχίζει να παρέχει τις διαστη- 
µικὲς της υπηρεσίες σε τρίτες χώρες. µε τελει- 
ταἰο παράδειγµα την εκτόξευση ενὸς σουηδικοὺ 
δορυφόρου. Στο παρελθὀν, η Αμερικανικἠ 
Κυβέρνηση είχε απαγορεύσειτην εκτόξειιση 
δορυφόρων που χρησιμοποιούσαν αμερικανική 
τεχνολογία µε κινέζικους φορείς. Αυτό εἶχε σαν 
αποτέἐλεσµα τον αποκλεισμό της Κίνας απὀ ενα 


Ἡ φωτογραφία αυτή της ΝΑΦΑ παρουσιάζει | 
την καθαρότερη ίσως εικόνα της Αφροδίτης | 
που είχαμε μέχρι σήµερα και προέρχεται απὀ 
το διαστημόπλοιο «Μαγγελάνος» που, παρ' 
όλα τα προβλήµατα ολοκλήρωσε τη ὀεύτερη 
χαρτογραφικἠ του περιστροφή γύρω από τον | 
πλανήτη. Π εικόνα της Αφροδίτης που βλέπε- 
τε εἶναι όμως ψευδής για δύο λόγους, Πρώτον 
ὅεν είναι φωτογραφία αλλά το προϊόν του 
χαρτογραφικού ραντάρ του «Μαγγελάνου» 
που χρησιμοποιώντας της τεχνική της συνθε- 
τικής απεικόνισης (σύνθεση απὀ περισσότε- 
ρες της µίας επιστροφών του ραντάρ µε τη 
βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστού]. Έτσι, 
έχουμε τη δυνατότητα να δούµε την επιφά- 
γεια του πλανήτη που συνήθως καλύπτεται | 
κάτῳ απὀ πυκνά σύννεφα. ο δεύτερος λόγος 
που αυτή η εικόνα του ενός ημισφαιρίου της 
Αφροδίτης εἶναι ψευδής εἶναι ότιτα όργανα 
του διαστημοπλοίου δεν είναι δυνατόν να σαρώνουν παρά μικρες λωρίδες της επιφάνειας κάθε 
φορά. Ἔτσι η εικόνα έχει συντεθεί απὀ μικρά κομμάτια σαν να ἦταν ἕνα μεγάλο παζλ που η λύση 
του βρίσκεται μερικά εκατομμύρια χιλιόμετρα μακριά. ο «Μαγγελάνος» έχει αρχίσει ἡδη µια τρίτη 
χαρτογραφική αποστολή γύρω από τον πλανήτη µε σκοπὀ την τελική παραγῶγή τρισδιάστατων 
ειδώλων. Από τα μἐχρι στιγμής αποτελέσµατα όµως εξάγεται το συμπέρασμα ότιτᾳ πετρώματα | 
της επιφάνειας δεν είναι παλαιότερα απὀ ἕνα δισεκατομμύριο χρόνια, ενώ ηφαιστειακή δράση 
μεταβάλλει συνεχώς τηµορφή της ακόµη και σήμερα. 
Η φωτογραφία αυτή πης ΝΑΞΑ παρουσιάζει την καθαρότερη ίσως εικόνα της Αφροδίτης που εἶχα- 
με μέχρι σήµερα και προἑρχεται απὀ το διαστημόπλοιο «Μαγγελάνος» που, παρ' όλα τα προβλή- 
µατα ολοκλήρωσε τη δεύτερη χαρτογραφική του περιστροφή γύρω ἀπό τον πλανήτη. Ἡ εικόνα 
της Αφροδίτης που βλέπετε εἶναι ὁμως ψευδής για δύο λόγους. Πρώτον δεν εἶναι φωτογραφία 
αλλά το προιόν του χαρτογραφικού ραντάρ του «Μαγγελάνου» που χρησιμοποιώντας της τεχν!» 
κἠ της συνθετικής απεικόνισης (σύνθεση απὀ περισσότερες της µίας επιστροφών του ραντάρ µε 
τη βοήθεια ηλεκτρονικού υπολογιστούῦ]. Έτσι, έχουμε τη δυνατότητα να δούµε την επιφάνεια του 
πλανήτη που συνήθως καλύπτεται κάτω απὀ πυκνά σύννεφα. Ο δεύτερος λόγος που αυτή η εικό- 
να του ενός ημισφαιρίου της Αφροδίτης εἶναι ψευδής εἶναι ότι τα όργανα του διαστημοπλοίου ὅεν 
εἶναι δυνατόν να σαρώνουν παρά µικρές λωρίδες της επιφάνειας κάθε φορά. Έτσι η εικόνα έχει 
αυντεθεὶ απὀ μικρά κομμάτια σαν να ήταν ἑνα µεγάλο παζλ που η λύση του βρίσκεται μερικά εκα- 
τομμύρια χιλιόμετρα µακριά. Ο «Μαγγελάνος» έχει αρχίσει ἠδη µια τρίτη χαρτογραφικἠ αποστολή | 
γύρω από τον πλανήτη µε σκοπό την τελική παραγωγή τρισδιάστατων ειδώλων, Απὸό Τα μέχρι στιγ- | 
µὴς αποτελέσµατα όµως εξάγεται το συμπέρασμα ὁτιτα πετρώματα της επιφάνειας δεν είναι 
παλαιότερα από ἑνα δισεκατομμύριο χρόνια, ενώ ηφαιστειακἠ δράση μεταβάλλει συνεχώς τη 
µορφή της ακόµη και σήµερα. 


ρικἡ ικανότητα του φορέα σε ἠδη προγραμµατι- 
σµένες πτήσεις. Η εταιρία Όρμπιταλ Σάιενσες 
ἐχει προγραμματίσει 80 εκτοξεύσεις για τα επό- 
μενα ἐξι χρόνια καιη δυνατότητα μεταφοράς 
πολλαπλού φορτίου θε είναι διαθέσιµη απὀ τον 
Δεκέμβριο του 1992. Υπενθυμίζεται ὁτι ο φορὲ- 
ας, που έχει εκτελέσει μέχρι σήµερα δύο δοκι- 
μές, μεταφέρεται δέσµιος κάτω από αεροσκά- 
φος και ο πυραμλοκινητήρας του πυροδοτείται 
σε μεγάλο ύψος. 


μεγάλο μερίδιο της αγοράς. Η Ασιατική αυτή 
χώρα εκτόξευσε πέντε πυραύλους το 1990 και 
µόνο έναν το 1991, αλλά προγραμματίζει δέκα 
ακόµη αποστολἑς μέχρι τα µέσα της δεκαετίας, 
κάτι που σημαίνει ότι θεωρητικά θᾳ μπορούσε να 
εκτοξεύσει 12-16 δορυφόρους. Προς το παρόν 
ἑνα ἆλλο σηµαντικό κώλυμα στην κινέζικη προ- 
σπάθεια προσέλκυσης νέων πελατών εἶναι τα 
πολιτικὰ προβλήµατα που αντιμετωπίζει η χώρα 
αυτή και ῃ διεθνής κατακραυγή για θέµατα 
ανθρωπίνων δικαιωμάτων τα τελευταία χρόνια 
µε αποτέλεσµα πολλὲς ξένες εταιρίες να διστά- 
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Πιραυλος-φο- 
ρέας «Λονγκ 
Μαρτς» 2Ε όπου 
διακρίνονται οἱ 
τέασερις επιταχι- 
γτές (φωτό; 
ζαΜ. 


ζουν να συνδε- 
σουν το ὀνομά 
τους µε το κινε- 
ζικό διαστημικό 
πρόγραμμα. 
Ὑπὸ ανάπτυξη 
βρίσκεται ο νέος 
φορέας 07-2Ε 
που βασίζεται 
στον πρώτο 
ὀροφα του 
πυραύλου 
«Λονγκ Μαρτς» 
. 20, μ' έναν επι- 
'ς πλέον όροφο 
για τη μεταφορά 
προωθητικού. ο 
φορέας ύψους 
50 µέτρων µπο- 
ρείνα τοπο0θε- 
τήσει φορτίο 
βάρους 8.οϱο 
κιλών σε χαμηλή 
τροχιά ἡ φορτίο 3.2 {0 κιλών σε γεωσύγχρονη 
τροχιά. Η Κίνα κατασκειάζει ένα γιγάντιο κοσµο- 
δρύόμιο στην επαρχία Ζιάν-τσανγκ τόσο για την 
μποστήριξη των αποστολών µε φορείς Ο62-2Ε 
όσο και µε τους βαρύτερους φορείς «ΛονΥκ 
Μαρτς» 58. Η πρώτη δοκιμή αυτού του τύπου 
φορέων προγραμματίζεται ιατο 1995. Ο πύραι- 
λος ύψους 55 µέτρων υπολογίζεται ότι θα µπο- 
ρείνα τοποθετήσεισε γεωσύγχρονη τροχιά 
φορτίο βάρους 4.800 κιλών, ξεπερνώντας σε 
δμνατότητες τον ευρωπαϊκό φορέα Αριάν 4. 
Στο μεταξύ έγιναν διαθέσιµες περισσσότερες 
πληροφορίες για ένα απὀ τα ατυχήματα που 
συνέβη σε κινέζικο φορέα Οζ-2Ε τον περασμένο 
Μάρτιο, Η εκτόξευση τοι) πυραύλου µε φορτίο 
το δορυφόρο «Ὅπτους Β1» ακυρώθηκε µετά την 
εντολή εκτόξευσης, 2-ᾷ δευτερόλεπτα µέσα στη 
διαδικασία πυροδότησης των τεσσάρων κυρίων 
πυραυλοκινητήρων και των τεσσάρων επιταχυ- 
ντών. Στη συνέχεια χρειάστηκε, κάτω απὀ εξαι- 
ρετικά επικίνδυνες συνθήκες, τα πληρώματα 
επέμβασης εκτάκτου ανάγκης να εργαστούν επί 
38 συνεχείς ώρες για να αποδνεργοποιἠσουν 
τους πυραυλοκινητήρες και να αδειάσουν τις 
δεξαμενές απὀ τα καύσιμα. Στη διάρκεια αυτής 
της διαδικασίας, αρκετά άτομα δηλητηριάστηκαν 
από τα τοξικά αέρια. 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΕΣΙΤΟΝ ΠΛΟΥΤΑΝΛ 


Η ΝΑΡΑ, παρ᾽ όλα τα οικονομικά προβλήματα 
που αντιμετωπίζει, σχεδιάζει την αποστολή δύο 
διαστημικών βολιστήρων στον πλανήτη 
Πλούτωνα στο τέλος της δεκαετίας. Τα δύο δια- 
στηµόπλοια, βάρους 150 κιλών το καθένα, θα 
εκτοξευβούν χρησιμοποιώντας εἶτε δύο πυραι- 
λους «Τιτάν-4», εἶτε δύο ρωσικούς φορείς 
«Πρότον», Τα δύο διαστημόπλοια εἶναι απαραί- 
τητα ώστε η αποστολή να καλύψει τόσο τον πλα- 


μ ενέργεια που κρύβειο Ἠλιος δεν εἶναι 
συχνά ορατή. Η φωτογραφία από ιαπωνικό 
δορυφόρο «Γιον-χον» (ηλιαχτἰδα), παρµένη 
πριν απὀ ἑναν περίπου χρόνο δίνει µια ἄποψη 
της ηλιακής δραστηριότητας. Οι σκοτεινές 
περιοχές εἶναι ζώνες µε περιορισμένη ὅρα- 
στηριότητα στο Ηλιακό Στέµµα. Οἱ φωτεινές 
περιοχὲς αντίθετα παρουσιάζουν ζωηρή 
μαγνητική και άλλες ὅραστηριότητες, Η περιο- 
χή στην κάτω αριστερή γωνία εἶναι η πηγἡ 
γιγάντιων ηλιακών εξάρσεων που στη συνέ- 
χεια κάνουν το γύρο του άστρου, λόγω της 
περιστροφής µέσα σε µια εβδομάδα. 


γήτη αυτόν στις εσχατιὲς του Ηλιακού µας 
συστήµατος ὅσο και το δορυφόρο του Χάροντα. 
Ὁ Πλούτωνας εἶναι ο μοναδικὸς πλανήτης που 
δεν έχει ακόµη παρατηρηθεί απὀ κοντά. 

Όι δύο βολιστήρες Βᾳ εκτοξευτούν καιθα τεθούν 
σε απ᾿ ευθείας τροχιά προς τον Πλοὐτωνα χωρίς 
την τεχνική της «σφενδόνας», που χρησίµοποι- 
εἶται συνήθως µε τη βοήθεια τοι! βαρυτικού πεδί- 
ου του πλανήτη Δία. Η απ’ ευθείας πτήση θα 
αυντομεύσει το ταξίδι και θα επιτρέψει μεγαλί- 
τερη ευελιξία αν και το μεταφερόμενο φορτίο 
ανἁ διαστημόπλοιο θα εἶναι μικρότερο. 

Η διπλή αποστολή ἔχει ἠδηῃ μερικούς συγκεκρι- 
µένους σκοπούς: 

Την έρευνα της Υεωλογίας καιτης μορφολογίας 
του εδάφους του πλανήτη και του δορυφόρου 
του. Οι αισθητήρες θα εἶναι ανάλογοι αυτών που 
χρησιμοποιήθηκαν στις αποστολές «Βόγιατζερ» 
µε διακριτική ικανότητα ενός περίπου χιλιομµέ- 
τρου. 

Η έρευνα της γεωλογικής σύνθεσης της επιφά- 
γειας µε τη βοήθεια υπέρυθρου φασματογρά- 
φου. 

Μελέτη της ατμόσφαιρας του Πλούτωνα µε υπε- 
ριώδη φασματογράφο, 

Δυστυχῶς λόγω επιχειρησιακών περιορισμών, 
το συνολικό βάρος των επιστημονικών οργάνων 
δεν µπορεί να υπερβαίνει τα 7-8 κιλά και προέρ- 
χονταικυρίως απὀ εξελιγμένα συστήµατα ήδη σε 


Τε µια ιστορικής συνέπειας συνεργασία, ἑνα 
πειραματικὀ επιστημονικό φορτίο για λογαρια- 
σµό του Αμερικανικού Υπουργείου ΄Αμυνας, 
μεταφέρθηκε σε ρωσικό διαστημόπλοια στις 
αρχές του περασμένου Σεπτεµβρίου. Το είδος 
του μεταφερόμενου φορτίου δεν έγινε γνωστὸ 
αλλά το ρωσικό διαστημόπλοιο που το µμετέφε- 
ρε, ήταν ένα σκάφος της σειρὰς Βθδι5 Τ που 
εκτοξεύθηκε µε φορέα 51. -ᾱ και τοποθετήθηκε 
σε περιγήινη τροχιά 258 Χ 193 χιλιομέτρων µε 
κρίση 82,6 μοιρών, Το Αμερικανικό Υπουργείο 
Άμυνας σχεδιάζει τουλάχιστον δύο ακόμη 
παρόμοιες αποστολές εκμεταλλευόμενο τις 
ρωσικές δυνατότητες για επάλληλες εκτοξεύ- 
σεις µέσα σε μικρά χρονικἀ διαστήματα. (Φωτό 
Β.5.Α.) 


χρήση παρά για καινούργιες τεχνολογίες σε µια 
προσπάθεια συμπίεσης του κόστους. Η συνολική 
κατανάλωση ηλεκτρικής ενἑργειας, ἕνα ἆλλο 
πρόβλημα που απασχόλησε τους σχεδιαστές 
της αποστολής, εἶναι μόλις 6 ΑΝ. Εάν όλα πάνε 
καλά στο μακρύ και επικνδυνο ταξίδι της μετά- 
βασης. προγραμματίζεται ὡστε τα διαστημό- 
πλοια να καλύψουν ανά ἑνα. απὀ µια πλευρά του 
Πλούτωνα καιτου Χάροντα απὀ µικρή απόσταση. 
Καιτα δύο ουράνια σώματα συμπληρώνουν µια 
πλήρη περιστροφή ανά 6,4 ηµέρες. Αυτό ακρι- 
βὼς ἦταν καιτο πρόβλημα που υπαγόρεισε τη 
χρήση δύο διαστημοπλοίων ὀεδομένοι ότι ἑνα 
σκάφος για να καλύψει πλήρως τον πλανήτη θα 
ἔπρεπε να αρχίσει τη συλλογή στοιχείων ὅταν 
βρισκόταν 3.2 περίπου ηµέρες απὀ το στόχο 
του, Από την απόσταση ὅμως αυτή, ο εξαπλι- 
σμὸς δεν θα εἶχε αρκετή διακριτικότητα για αξιο- 
ποιῆσιμες επιστημονικές πληροφοριες. 

Εάν παποστολή χρησιμοποιήσειφορείς «Τιτάν», 
η διάρκειά της θα εἰναι περίποιι επτά χρόνια. Μια 
χαμηλότερου κόστους επιλογή θα ήταν η χρήση 
των ρωσικών «Πρότον», αλλά τότε η διάρκεια 
αποστολής θα ξεπερνούσε τα δέκα χρόνια. 

Η οριστική πάντως απόφαση για τη χρηµατοδό- 
τηση τῆς αποστολής προς τον Πλούτώνα ανα- 
µένεται να γίνει απὀ τη νέα Αμερικανική κιβέρ- 
γηση στον ερχόμενο χρόνο, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ος 
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[Π,ιραιλας-φορέας 51 -ᾱ, εδώ σε εκτόξευση στα πλαίσια του προγρύμμύτού «Σογ/οὐζι 


Σοβιετικἠ Ένωση ήταν το πρώτο 
έθνος ποιι κατόρθωσε να θέσει σε 
τροχιά τεχνητὸ δορυφόρα, τον 
Οκτώβριο του 1357, Ὅμως ακόµα 
και πριν από τα κασµοιστορικό αι- 
τό γεγονός, οι Σοβιετικοί επιστή- 
μονες σχεδίαζαν και μελετούσαν 
όχι µόνο την πρώτη επανδρωμένη 
αποστολή στο διάστηµα, αλλά ακόµα και την 
πρώτη επανδρωμένη αποστολή στη Σελήνη. 
Ἠδη απὀ τα Νοέμβριο του 1356, οι Σαβιετικοί εἰἷ- 
χαν αρχίσει δουλειά πάνω σε προκαταρκτικά 
σχέδια ενός επανδρωµένου διαστημοπλοίου, 
καθώς και πάνω στις τεχνικές απαιτήσεις µιας 
πτήσης στο φυσικό δορυφόρο µας. 
Το Ναέμβριο του 1958, οι επικεφαλεὶς των γρα- 
φείων σχεδιασμού συναντήθηκαν προκειµένου 
να αποφααίσοι!ν ποιο θα ήταν το επόμενα τε- 
χνολογικό βήμα οτῃ σοβιετική διαστημική προ- 
σπάθεια. Το αποτέλεσµα της συνάντησης ἦταν 
η απόφαση να αρχίσει αμέσως εργασία γία την 
προετοιμασία ενός επανδρωµένου τροχιακού 
διαστηµοπλοίαιι - δηλαδή για το πρὀγραµµα που 
θα ονομαζόταν Βοστόκ (Ανατολή). 


ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΤΟΥ ΒΟΣΤΟΚ 


Οι εργασίες για Τα σχεδιασμό και οριαµένες κα- 
τασκευαστικὲς ὅραστηριότητες άρχισαν στις 
αρχὲς τοι! 1958 και διεξάγονταν εν παραλλήλω - 
μια περίεργη προσέγγιση για ἕνα τέτοιο τεχνο- 
λογικό πρόγραµµα. Το πρότυπο του σκάφους 
ἦταν ἑταιμα το Μάιο τοι! 1353, Το πρότυπο αυτό 
αυμπεριλάμβανε τις βασικές παραμµέτραυς ποι! 
απαιτούνταν για το σχεδιασμό του ηλεκτρικού 
συστήµατος, Του ελέγχοι προσανατολισμοή,, 
του συστήµατος επικοινωνιών και ἀλλων συστη- 
μάτων, 

Αυτό που εἶναι επίσημα γνωστό ως το 
«Πλεκτρικό ανάλογο» του Βαστάκ, ήταν ἑτοιμο 
στα τόλη του 1959. Σημπεριλάμβανε όλα τα σι|- 
στήµατα που απαιτούσε ἑνα επανδριωµένο σκά- 
Φος, χωρίς την αντιθερµική ασπίδα που βα ήταν 
απαραίτητη για Την επάνοδο στη Γη. Στις αρχές 
του 1860 διεξήχθπσαν τα πρώτα τεστ προσεδά- 
φισης µε Το θαλαμίσκο του Βοστόκ 

Ακόμα και την εποχή των πρώτων επανδρωμέ- 
νων πτήσεων του Βοστόκ, ελάχιστα πράγματα 
ήταν γνωστά στη Δύση σχετικά µε Τη µορφή του 


| 
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σκάφους. Ορισμένα κακής ειικρίνειᾶς πλώνα σο- 
βιετικών φιλμ, ἔδειχναν ένα κυλινδροκώὠνικό 
σκάφος. Στην πραγματικότητα όμως, επρόκειτο 
μόνα για το αεροδυναμικό κἀλιιµµα του Βοστόκ, 
και όχι για Το ίδιο το διαστημόπλοιο Ακόμα και 
τα ομοιώματα ποι! σιμμετείχαν στην παρέλαση 
της Πρωτομαγιάς στη Μόσχα, αναπαρισταύσαν 
αυτό ταν κὠνο-κήλινδρα. Και για να γίνουν τα 
πράγματα πιο μπερδεμένα, μερικὲς φορές ο κώ- 
νος-κήλινδρος αναπαρἰατατο µε κοντά πτερί- 
για! Φυσικά π αλήθεια ἦταν πολύ διαφορετική. 


10 ΕΚΑΦΟΕ 


Όταν τα Πρώτα σχέδια του Βοστόκ έγιναν γνω- 
οτάἀ στο ευρύ καινὀ͵ μόλις στα 1968, αποκαλί]- 
φθηκε ἁτι το σκάφας ἦταν πολύ διαφορετικό 
στη µαρφή από έναν απλό κύλινδρο-κώνο και ότι 
αποτελείτο απὀ δύο µέρη: Το ὀχημα καθόδου! 
δηλαδή µια σφαίρα µέσα στην οποία βρισκόταν ο 
κοσμοναύτης, και τα όχηµα οργάνων ποι! ἐμοια- 
ζε µε διπλό κώνα και το οποίο περιείχε τους 
ανασχετικούς πυραύλους καθώς και διάφορα 
ὀργανα και σηστήµατα. Όμως ακόµα και σὴμερᾶ, 
τα Βοστὀκ που εκτίθενται σε μουσεία, αποτε- 
λούνται απὀ το βασικὀ σκάφος Βοστόκ, συν τον 
τρίτο όροφο τοι! πυραύλου-φορέα, µε αποτέλε- 
σμα το έκθεμα να είναι ένα πολύ µεγαλύτερο σε 
ὀγκο σκάφας που αποτελείται απὀ έναν κύλιν- 
δρο µε µια σφαίρα (το όχημα καθόδοι!) στην 
άκρη τοι. Τα μοναδικό µέρος ὀποι φαίνεται να 
εκτίθρται 10 αυθεντικό διαστημόπλοιο Βοστόκ, 
είναι το Μουσείο Τσιολκόφσκι, στην Καλούγκα. 
Πάντως υπάρχουν πλήρη τεχνικά διαγράµµατα 
από σοβιετικά περιοδικά και τεχνικά βιβλία, 

Η συνολική µάζα τοι Βοστόκ ήταν 4.730 κα. Το 
μήκος ολόκληρου του σκάφους ἦταν 4,4 πῃ καιη 
διάμετρός του 2, Άπι. Στις επανδρωμένες απο- 
στολές το Βοστόκ εκταξειιόταν σε χαμηλή Τρο- 
χιά οὕτως ώστε να εξασφαλισθεί το ότι το σκά- 
φας 8α έχανε ἦψος εξαιτίας της ατμοσφαιρικής 
τριβής και θα άρχιζε να πέφτει προς τη Γη µέσα 
σε δέκα µέρες. Σε συνδυασμό µε το γεγονός ότι 
το σκάφος μετέφερε προμήθειες για δέκα ηµέ- 
ρες, εξασφαλιζόταν η επιστραφή τοι! κοαµοναι]- 
τη: αν το σήστηµα ανάσχεσης δεν λειτοιργού- 
σε, ο κααμοναύτης θα μπορούσε να επιβιώσει 
επί δέκα ἡμέρες, μέχρι ότοι το σκάφος αρχίσει 
να πέφτει στη Γη. Το Βοστόκ αποτελείτο απὀ τα 


Το Βοστόκ 

1, Κεραία ελέγχου διακυθέρνησης 

2. κεραία επικοινωνιών 

3. Χώρος σωληνώσεων 

4. Θυρίδα διαφυγής 

5. Αποθήκη τροφίμων 

Β. Ράθδοι πρὀσδεσης 

7, Κεραίες 

8. Ανασχετικοί πύραυλοι (σύστηµα ΤΟ -Ί] 
3, Κεραία επικοινωνιών 

10. Θυρίδες προσπέλασης στο εσωτερικό του τμήματος 
οργάνων 

11. Τµήµα οργάνων µε Βασικά συστήµατα 
12. Ηλεκτρική καλωδίωση 

13. 18 δεξαµεγές οξυγόνου και αζώτου 
14. Εκτινασσόµενο κάθισμα 

15. Κεραία ραδιοφώνου 

18. Φιγιστρίνι µε σήστηµα οπτικής παρατήρησης «Βζοαρ» 
17. Τεχνολογικἡ θυρίδα 

18. Κάμερατν 

19. Αντιθερµική ασπίδα 

20. Ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
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εξής µέρη: 
1, Το Όχημα Καθόδου 
(ΟΜ). Εἶχε σχήμα σφαιρικὀ 
µε διάµετρο 2,3 πι και μάζα 
2.460 κα. Καλυμμένο εξ 
ολοκλήρου µε αντιθερµική 
ασπίδα. διέθετε κεραίες που 
προεξεἰχαν, θυρίδα εξόδου 
και τρία µικρά φινιστρίνια. 
Στα πὀδια του κοσμοναύτη 
υπήρχε τὸ σύστημα οπτικής 
παρατήρησης «Βζορ».Το 
σκάφος διέθετε επίσης τη- 
λεοπτικὲς και κινηματογρα- 
φικὲς κάμερες, πίνακες ορ- 
γάνων, σύστημα διατήρη- 
σης της ζωής καθώς και τρὀ- 
Φιµα και πόσιμο νερό για δέ- 
κα ηµέρες. Ο χώρος του θα- 
λαμίσκου ήταν σηµαντικά 
πιο ευρύχωρος απὀ τον 
αντίστοιχο χώρο του αµερι- 
κανικού θαλαμίσκου Μέρ- 
κιουρι και ο κοσμοναύτης θα 
μπορούσε να «πλέει» εξαι- 
τίας της ἑλλειψης βαρύτη- 
τας, αν δεν ἦταν δεμένος 
στο κἀθισµά του µε ιμάντες. 
Το Βοστόκ ήταν εξοπλισμέ- 
νο µε αυτόματα συστήµατα 
πλοήγησης και τον ΕλΣΥΧΟ 
εξασκούσε ο επίγειος ἘλεΥ- 
χος Αποστολής. Μόνο σε 
περίπτωση ανάγκης ο Κο- 
σμοναύτης αναλάμβανε την 
πλοήγηση του σκάφους: 
κάτι που τελικά δεν χρειά- 
στηκε σε καμιά πτήση του 
προγράµµατος Βοστόκ. Στο 
δεξίτου χέρι, ο κοσμοναύ- 
8 της εἶχε Το χειριστήριο 
πλοήγησης, ενώ µε το αρι- 
στερὀ μπορούσε να ενεργοποιήσει τη φάση της 
εγκατάλειψης (8ΡοΓΏ, δηλαδή να εκτινάξει τη 
θυρίδα και να εκτοξευτεί μαζίμµε το κἀθισµά του 
ἐξω απὀ το σκάφος -κάἀτιπου γινόταν πάντα 
στην τελικἠ φάση της επανόδου στη Γη. Το 
υπερβολικά βάρος του θαλαμίσκου και το δεδο- 
μένο ὁτι οι Σοβιετικοί πραγματοποιούσαν (και 
πραγματοποιούν] όλες τις επανδρωμένες επα- 
νόδους στην ξηρά, σήμαινε ότι απαιτούνταν ἑνα 
τεράστιο αλεξίπτωτο ἠ/και επιπρόσθετο σύστη- 
μα ανασχετικὠν πυραύλων που θα πυροδοτου- 
νταν λίγο πριν την προσεδάφιση, προκειµένου 
τοΏΜ να φτᾶσει στη Γη χωρίς κίνδυνο για τη 
σωμοτική ακεραιότητα του αστροναὐύτη, Όμως 
αυτά θα προσέθεταν υπερβάλλων βάρος στο 
ήδη βαρύ ΏΜ µε αποτέλεσµα το σκάφος να υπε- 
ρέβαινε την ανυψωτική ικανότητα του πυραύ- 
λου-φορέα οἱ -ᾱ. Έτσι κατασκευάστηκε ἑνα εἰδι- 
κὀ σύστηµα διαφυγἠς µε το οποίο το κάθισµα 
του κοσμοναύτη εκτινασσόταν ἑξωώ απὀ το 
Βοστόκ, όταν αὐτὸ βρισκόταν σε ύψος 7.000 πῃ 
κατεβαίνοντας προς τη Γη. και ενώ εἰχε ἠδη 
ανοίξει το αλεξἰπτωτὀ του. Κατόπιν ο κοσµο- 
ναύτης αποχωριζόταν απὀ το κάθισµα και προ- 
σεδαφιζόταν µε αλεξίπτωτο. Το ΏΜ προσεδαφι- 
ζόταν πιο πέρα µε ταχύτητα 10 πι/δες, κάτι που 
θᾳ τραυμάτιζε ἄσχημα τον κοσμοναύτη αν αυτός 
ἔμενε µέσα, αφού θαᾳ αναπτύσσονταν φορτίο 
επιβράδυνσης ίσο µε 100 ϱ. 


// - [της οι 


|ἠια σπάνια φωτογραφία του Βοσχόντ στη διάρκεια της 
συναρµολόγησής του. 


2.Το Όχημα Οργάνων (1Μ], µε σχήμα διπλού 
κώνου, εἶχε µέγιστη διάμετρο 2,49 Π1, µήκος 2,25 
πι και μάζα 2.278 Κα. Στο ΙΜ υπήρχαν χημικοί 
ηλεκτρικοί σισσωρευτές ικανοί να παρέχουν 
ηλεκτρική ενέργεια για 19 ηµέρες, καθώς και µια 
σειρὰ απὀ 16 σφαιρικὲς εξωτερικές δεξαμενές 
οξυγόνου και αζώτου, τοποθετημένες περιµε- 
τρικά στο εξωτερικό του Μ. Στοκάτω µέροςτοι 
ΙΜ υπήρχαν «Υρἰλιες» για την εκπομπή της 
υπερβολικής θερμότητας και την ψύξη του σκά- 
φους. Στη βάση του ΙΜ υπήρχε το σύστηµα των 
ανασχετικών πυραύλων µε την κωδική ονομασία 
ΤΩΙ-1 (Εγκατάσταση Κινητήρα Φρενα- 
ρίσµατος), ΤοΤΡΙ-] ἦταν δημιούργημα του γρα- 
φείου σχεδιασμού Ισάγιεφ, αποπερατώθηκα στα 
1959 και χρησιμοποιούσε ὣς προωθητικὀ, 
υΒΜΗ (ασύμμετρη διµεθιλική υδραζίνη) καιως 
οξειδωτικό, νιτρικό οξύ -καύσιμα τα οποία ανα- 
φλέγονταν όταν ἑρχονταν σε επαφή, Ο κινητή- 
ρας ήταν επαναπυροδοτήσιµος, ανέπτυσε ώση 
1.614 κα και είχε ειδικἠ ὥση (5ρθοἶής Ιπιριιἱ56) 
2.610 πι/σος (ισοδύναμη µε 266 56ο]. ο ολικός 
χρόνος πυροδὀτησής του ἠταν 49 560, πράγμα 
που σήμαινε ότιο ὀγκος των καυσίμων που µετέ- 
φερε το Βοστόκ ἠταν 275 Κᾳ. Από όλα τα παρα- 
πάνω στοιχεία προκύπτει ότι ο κινητήρας ΤΟ) -ἲ 
ήταν ικανός να μειώσει την ταχύτητα επανόδοιυ 
του Βοστόκ στην ατμόσφαιρα, σε 1951/5056. 

Το Βοστόκ εκτοξευόταν µε τον πύραυλο Α-Ι ἡἠ 
9|.-3 (κωδική ονομασία που ίσχυε στη Δύση). ο 
9ἱ -ᾱ ἦταν ἑνα τροποποιημένο διηπειρωτικό 
βλήμα (Ι5ΟΒΜ] 35-6 «Σάπγουντ», Όλοι οι κινητή- 
ρες του λειτουργούσαν µε υγρό οξυγόνο και κη- 
ροζίνη. 0 πρώτος όροφος εἰχε τέσσερις κινητή- 
ρες ΠΏ-108 (με ώση 36.008 κα] καιτέσσερις κι- 
νητήρες-βερνιέρους, Διέθετε ακόµη και τέσσε- 
ρις πρόσθετους (5ἱ{8ρ-οπ)] πμραύλους (που 
ἐπαιζαν το ρόλο «δεύτερου ορόφου») µετέσσε- 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ 


Δοκιμή του εκτόξευόµενου καθίσµατος του Βαλαµίσκου 
«Βοστόκ» 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 9ρ 


ρις κινητήρες ΒΏ-107 (συνολικής ώσης 408.000 
κα) και δύο κινητήρες-βερνιέρουις (σύνολο 
16.8], Ο κυλινδρικὸς τρίτος όροφος του 5ἱ.-ᾱ 
διέθετε έναν κινητήρα σχεδιασμένο από το γρα- 
φείἰο Κόσμπερυκ, ώσης 5.600 κα. Ο τρίτος ὀρο- 
φος εἰχε μήκος (μαζί µε το ακροφύσιο του κίνη- 
τήρα του) περίπου 3,2 πικαιη απὀρριψή του λίγο 
µετά την εἰσοδο σε τροχιά (οιρ/α ΙΠ5εΠΙοΠ] εἶχε 
ως αποτέλεσµα την αργἡ περιστροφή του 
Βοστόκ - κἀτι που εξασφἀλιζε την οµαλἠ κατα- 
νομἠ τῆς θερμοκρασίας στην επιφάνειά του. 


ϱΙ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΒΟΣΤΟΧ 


Στα 1960 και 1961, κατασκευάστηκαν τριών ει- 
δών Βοστόκ: 

α) τα Βοστὸκ-Α (µη ανακτήσιµα μοντέλα), 

{) τα Βοστόκ-Β (ανακτήσιµα σκάφη µε βιολογικἁ 
δείγματα), και 

γ) τα Βοστόκ-νΝ (σκάφη µε δυνατότητα µεταφο- 
ράς κοσμοναύτη). 

Στην περἰοδο 19 Μαΐου 19680 - 25 Μαρτίου 1961 
εκτοξεύθηκαν 1 Βοστόκ-Α, 4 Βοστόκ-Β και 2 
Βοστόκ-ν, όλα µε την κωδική ονομασία 
Κοράμπλ-Σπούτνικ (Κ5). Δύο απὀ αυτά απἑτυ- 
χαν να φθάσουν σε τροχιά (Κ5-28, Κ59-48], ϱνώ 
απὀ τα υπόλοιπα, Τα 4 μετέφεραν σκυλιά και βιο- 
λογικά πειράµατα. Τα τελευτοία δύο Κοράμπλ- 
Σπούτνικ πραγματοποίησαν µία τροχιά γύρω 
απὀτη Γη, ενώ τα υπόλοιπα απὀ 17 περιστρο- 
φές, 

Στο διάστηµα Απρίλιος 1961 - Ιούνιος 1963, 
πραγµατοποιήθηκαν έἑξιεπανδρωμένες απο- 
στολές Βοστόκ (Βοστόκ 1,2.:3.4.5 και ϐ]. Η πρώ- 


τη αποστολή [Βοστόκ-1} ἐγινε στις 12 Απριλίου 
1361 µε κοσμοναύτη το Γιούρι Γκαγκάριν. 
Πραγματοποιήθηκε µία τροχιά και η αποστολή 
διήρκεσε 1 ώρα και 48 λεπτά. Η δεύτερη απο- 
στολή (Βοστόκ-ο, Γκέρμαν Τιτόφ) διήρκεσε Ἰ 
ημέρα, 1 ώρα και 18 λεπτά, η τρίτη (Βοστόκ-», 
Αντριᾶν Νικολάγιεφ) 3 ημέρες και22 ώρες, η τέ- 
ταρτη (Βοστόκ-4, Πάβελ Πόποβιτς] 2 ηµέρες και 
99 ώρες, η πέμπτη (Βοστόκ-ς, Βαλέρι Μπικό- 
Φσκι) άηµερες και 23 ώρες καιῃ έκτη (Βοστόκ-θ, 
Βαλεντίνα Τερέσκοβα) 2 ημέρες και 26 ώρες. Τα 
Βοστόκ 3, 4, 5 και ϐ πέταξαν σε «ζεύγη», πραγ- 
µατοποιώντας τροχιακή προσέγγιση. Κανένας 
κοσμοναύτης ὅεν προσεδαφίστηκε μαζί µε το 
σκάφος του - αν και οι Σοβιετικοί το παραδέχτη- 
καν αυτό πολλά χρὀνια αργότερα ανησυχώντας 
µήπως η πτήση του Γκαγκάριν δεν αναγνωριστεί 
επίσηµα ὡς η πρώτη διαστημική αποστολή. Το 
γεγονὸς ὁτιο κοσμοναύτης εγκατέλειπε το 
σκάφος πριν την προσεδάφιση, αν γινόταν γνω- 
στὸ στη Δύση, θα μπορούσε να ερµηνευθεἰως 
δείγμα αποτυχίας της αποστολής, 

Εκτός απὀ τις πτήσεις που πραγµατοποιήθΒη- 
καν, είχε δρομολογηθεί ακόμα µια πτήση Βοστόκ 
(Βοστόκ-7] για το καλοκαίριτου 1964, η οποία 
ὅμως ματαιώθηκε. 

Ὅμως απὀ το 19682 ο αρχι-σχεδιαστής Σεργκέι 
Καραλιόφ ανέλαβε τη µελέτη ενός παραγώγου 
του Βοστόκ, του Βοστόκ-ζῃ. 


Τ0 ΒΟΣΤΟΚ- 2Η 


Μολονότι πραγµατοποιήθηκαν δύο δίδυµες 
πτήσεις Βοστόκ (3-ά και 5-6], κανένα απὀ τα 
σκάφη δεν πραγματοποίησε ὀντως τροχιακό ρα- 
ντεβού, οὖτε φυσικά εἶχε καιτη δυνατότητα σύν- 
δεσης (ἀσοκιπῃ) «ενέργειες που ήταν απαραίτη- 
τες για µια επανδρωμένη αποστολή στη Σελήνη 
η οποία αποτελούσε και το βασικό µακροπρόθε- 
σµο στόχο του σοβιετικού διαστημικού προ- 
γράμματος, ὢ Καραλιόφ σχεδίασε ἑνα προηγµέ- 
νο Βοστόκ, το Βοστόκ-ΖΗ που θα συμμετείχε σε 
αποστολές µαζίµε άλλα δύο εἰδη βοηθητικών µη 
επανδρωμµένων σκαφών; τμήματα πρόωσης και 
τµήµατα φορτίου, Σύµφωνα µε το σχὲἑδις, η 
εκτόξευση του επανδρωμένου Βοστόκ-Ζῃ ακο- 
λουθείται απὀ την εκτόξευση ενός τμήματος 


Το Βοσχόντ-2 

1. Τηλερπτική κάμερα για την κινηµατογρύφηση της ΕΝΑ 
του Λεόγοφ 

2.Εφεδρικὸς ανασχετικὰς πύραυλος στερεού προωθητ!- 
κού 

3, Αέρας για τον εφοδισσμὀ του θαλάμου αποπίεσης 

4. θάλαμος αποπίεσης σε πλἠρη ανάπτυξη 

3. Τροποποιημένο ΡΜ Βοστόκ 

6. Τροποποιηµενο ΙΜ Βοστὺκ 

7,0 κοσμοναύτης Μπελγιάεφ στο εσωτερικό του 
Βοσχόντ, µε διαστημική στολἠ 


β7 


Η Εκτάξευση του «Βοστόκ |». Ο φορεας εἶναι ένας 3 -ᾱ. 


πρόωσης, µια µέρα αργότερα, Το Βοστόκ-Ζῃ 
συνδέεται µε το τµήµα πρόωσης, Κατόπιν εκτο- 
ξεύονται και άλλα τµήµατα πρόωσης τα οποἱα 
συνδέονται µε το συγκρότημα, που μεγαλώνει 
σταδιακά σε όγκο. Τελευταίο εκτοξεύεται το 
τµήµα φορτίου, το οποίο συνδέεται έτσι ὧστε να 
βρίσκεται στη µία άκρη του συγκροτήµατος, ενῶ 
στην άλλη βρίσκεταιτο επανδρωμένο Βοστόκ- 
Ζῃ. Η ολική μάζα του συγκροτήµατος θᾳ έφθανε 
τους 1ὸ τόννους. Ὅταν το τµήµα φορτίου συν- 
δεθεί, το επανδρωμένο Βοστόκ-Ζη αποσυνδέε- 
ται και επιστρἐφει στη Γη, ενώ τα προωθητικἁ 
τµήµατα πυροδοτούνται διαδοχικἁ για να ανεβά- 
σουν το τµήµα φορτίου στην επιθυμητή τροχιά. 
Τα τµήµατα φορτίου και πρόωσης θᾳ μπορούσαν 
να εκτοξευτούν µε φορέα 5 -ᾱ, αλλά ένα προηγ- 
µενο και προφανώς βαρύτερο Βοστόκ-ζη, θα 
απαιτούσε φορέα »ἰ -ᾱ {με τον οποίο εκτοξείίο- 
γταντα Σογιούζ µετά το 1967], Ποτέ δεν εξακρι- 
βώθηκε αν το πρόγραµµα Βοστόκ-Ζῃ ήταν κάτι 
περισσότερο από µια βεωρητική µελέτη, αλλά εἷ- 
ναι σίγουρο ότι πολλὲς από τις τροποποιήσεις 
που κρίθηκαν απαραίτητες για τη μετατροπή 
ενός Βοστόκ σε Βοστόκ-ζη, εφαρμόστηκαν στο 
πρόγραµµα Βοσχόντ το οποίο άρχισε στα 1964, 
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Φυσικός διάδοχος του Βοστόκ, επρὀκειτο να εἰ- 
ναιτο Σογιούζ. Επειδή ὅμως το πρόγραµµα κα- 
θυστερούσε και το πρώτο Σογιούζ δεν θα πε- 
τούσε παρά στα τέλη του 1966, αποφασίστηκε η 
δρομολόγηση ενὸς ενδιάµεσου προγράµµατος 
πουμ παρά την «ευκαιριακή» του φύση, ἐδωσε 
στους Σοβιετικούς δύο σημαντικές «πρωτιές»; 
το πρὠτο τριμελές πλήρωμα σε τροχιά και την 
πρώτη εξωοχηµατική δραστηριότητα (ΕΝΑ) αν- 
θρώπου στο διάστηµα. 

Αυτές οι κινήσεις εντυπωσιασμού κρίθηκαν ως 
αναγκαίες εν ὀψει της έναρξης του αµερικανι- 
κού προγράµµατος Τζέμινι που περιλάμβανε 
πτήσεις µε διθέσια σκάφη, εξωοχηµατικἡ ὅρα- 
στηριότητα αστροναυτών και ελιἡμοὺς σε τρο- 
χιά. Ὁ Νικήτα Χρουστσὠφ ανέθεσε στον 
Καραλιόφ να «ξεσκονίσει» τα σχέδια του 
Βοστόκ-ζΖῃ και να δημιουργήσει ἑνα υβριδικό 
σκάφος μέχρι το φθινόπωρο του 1964, οπότε 
προβλεπόταν η πρώτη πτήση του αμερικανικού 
Τζέµινι (στην πραγματικότητα καθυστέρησε µέ- 
χριτο Μάρτιο του 1965]. Το υβριδικό αμτό σκά- 
φος ήταν το Βοσχόντπου θᾳ χρησιμοποιούσε 
πυραυλικό φορέα 5|.-4 {Α-2), Εξαιτίας της φὺ- 
σης του προγράµµατος. ορίστηκαν µόνα τρεις 
πτήσεις: στην πρώτη θα εκτοξευόταν τριμελές 
πλήρωμα επί µία ηµέρα. στη δεύτερη διμελές επί 
µία ημέρα (το ἑνα µέλος θα πραγματοποιούσε 
ΕΝΑ] και στην τρίτη, διμελές επἰ δύο εβδομάδες. 
Το Βοσχόντ ἠταν σχεδόν όμοιο µε το Βοστὸκ. 


Το ολικό του µήκος ήταν 5 πικαιη διάμετρός το 
2.49πι, Τα Βοσχόντ ἦταν ἑνα τόννο περίπου βα- 
ρύτερα απὀ τα Βοστόκ, αλλά επειδἠ και πάλι η 
ανυψωτική δυνατότητα του 5! -ᾱ υπερέβαινε κα- 
τά πολὺ το βάρος του Βοσχόντ, υπήρχε κίνδυ- 
γος η υπέρμετρη επιτάχυνση να τοποθετήσει το 
σκάφος σε τροχιά 200-900 χλμ. υψηλότερη απὀ 
εκείνη του Βοστόκ. 

Αν χρησιμοποιούνταν µια τέτοια τροχιά, τότε το 
Βοσχόντ ίσως να µην εκτρεπόταν απὀ την 1ρο- 
χιά του και έπεφτε στη Γη µέσα σε δέκα µέρες 
(όπως το Βοστόκ) αν οι ανασχετικοί πύραυλοι 
λειτουργούσαν ελαττωματικἀ. Ἑτσι προστέθηκε 
ακόµα ἑνας ανασχετικὸς πύραυλος στερεού 
προωθητικού, ως εφεδρικὀς, σε περίπτωση που 
το σύστηµα ΤΏῦ-1 δεν πυροδοτούνταν, Η μάζα 
του εφεδρικού αυτού ανασχετικού πυραύλου, 
ήταν 145 κ συμπεριλαμβανομένων 87 κᾳπροω- 
θητικού (άγνωστης σύνθεσης), Η ολική ώση 
(χρόνος πυροδότησης Χ προωστική ισχύς] του 
κινητήρα ήταν 19.600 κα. Δεδομένου ὁτι η προ- 
ωστική ισχύς του κινητήρα ήταν περίπου 19,000 
κα, προκύπτει ὁτι ο χρόνος πυροδότησης ἦταν 
1909-11 5656, Η ειδική ώση του κινητήρα υπολο- 
Υίζεται ὁτιήταν 2.187 πι/ςος (ἡ 264 586]. 

Η ύπαρξη τριών μελών πληρώματος στο µονο- 
θέσιο θαλαμίσκο του Βοστόκ. σήμαινε ὅτι δεν 
μπορούσαν να φορέσουν διαστημικές στολες 
και ότιδεν μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν εκτι- 
νασσόμενα καθίσματα. Αυτό το γεγονός καιη 
απουσία πύργου διαφυγής, έκανε το Βοσχόνττο 
πρώτο διαστημικό πρόγραµµα στο οποίο το πλἠ- 
ρωμά του δεν εἶχε δυνατότητα σωτηρίας αν κάτι 
πήγαινε στραβά, Αωτὸ ἦταν ενα ακόµα χαρακτη- 
ριστικὀ της πολιτικής σκοπιμότητας του σοβιετι- 
κοή διαστημικού προγράµµατος και της αδιαφάἁ- 
νειάς του. Αλλά η ἑλλειψη εκτινασσόμενων καθι- 
σμάτων δημιουργούσε ακόµα ἑνα πρόβλημα; εφ᾽ 
όσον δεν υπήρχε τρόπος να εγκαταλείψει το 
πλἠρώμα το σκάφος, πὠς 8α εξασφαλιζόταν η 
σωματική του ακεραιότητα κατὰ την προσεδάφι- 
ση, δεδομένου ὁτιτο Βοσχόντ θᾳ προσεδαφιζό- 
ταν µε ταχύτητα 10 ππ/βες: Η απάντηση ήταν 
απλή: επειδή ως πυραυλικὸς φορέας χρησιµο- 
ποιείτο ο 9ἱ -ᾱ, υπήρχε η δυνατότητα να προ- 
στεθείἰ ακόμα ἑνα σύστημα ανασχετικών πυραύ- 
λων το οποίο μείωνε την ταχύτητα προσεδάψι- 
σης στα 0-ὁ πι/ξες, 

Το Βοσχόντ-2 στο οποίο ο ἑνας κοσμοναύτης 
θα επιχειρούσε ΕΝΑ, ήταν 360 κα βαρύτερο απὀ 
το Βοσχόντ-Ί και το µεγαλύτερο µέρος του επι- 
πλέον βάρους (250 ΚΩ) οφειλόταν στην προσθή- 
κη ενός πτυσσόµενου κυλινδρικού θαλάμου 
αποπίεσης͵ ο οποἱος άνοιγε σαν ακορντεόν. ο 
θάλαμος συμπτυγμένος εἶχε μήκος Ο,/ πι καισε 
πλήρη ἑκταση. 6.5 Π1, Η εσωτερική του διάµε- 
τρος ἦταν { πι καιη εξωτερική του Ἰ20 πι. ὢ κο- 
σμοναύτης ἐβγαινε στο διάστηµα απὀ µια θιρίδα 
διαμέτρου 0,7 πι που βρισκόταν στην ελεύθερη 
βάση του κυλίνδρου. Πριν την επάνοδο στη Γη, 
ο θάλαμος αποπίεσης απορρίπτεται. 0 Βάλαμος 
αποπίεσης -ὅπως άλλωστε και η καμπίνα του 
Βοσχόντ- ἐχεικανονική αναλογία οξυγόνου- 
αζώτου σε πίεση 6 ρ5, η καμπίνα διατηρεί κανο- 
νικἠ πἰεση καθ όλη τη διάρκεια της ΕΝΑ. 

Ο πυραυλικός φορέας 5ἱ -ᾱ (Α-2] που χρησιµο- 
ποιήθηκε για τις εκτοξεύσεις Βοσχόντ εἰχε 
ῦψος 43.4 Π1, πλάτος στη βάση 10,3 πικαιβάρος 
308 000 κας. Όλοι οι κινητήρες του λειτουργοῦ- 
σαν µε υγρό οξυγόνο καικηροζίνη, ο πρώὠτος 
όροφος εἰχε τέσσερις κινητήρες ΗΌ-108 (µε 
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Απεικόνιση της διαδικασίας καθόδου του κοσμοναύτη 
Γκαγκόριν, Διακρίνεται και ϱ θαλαμίσκος πριν Τη θίαιη 
πρὐσκρουσή του στο έδαφος. 
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0 κασμοναύτης Γκαγκάριν µ; τη διαστηµικἠ του στολή 
µέσα στο Βοστόκ Ἰ, 


ώση 96.000 κα) καιτἑσσερις κινητήρες-βερνιέ- 
ρους. Λιόθετε ακόµη καιτὲσσερις πρὀσθετους 
πυραύλους (που ἐπαιζαν το ρόλο δεύτερου 
ορόφου] µε τέσσερις κινητήρες ΠΏ- 107 (συνο- 
λικής ὦσης 408.000 κα) και δύο κινητήρες-βερ- 
νιέρους (σύνολο 1918].  κυλινδρικὸς τρίτος 
ὀροφοςτου 9ἱ -4 διέθετε έναν κινητήρα σχεδια- 
σµένο απὀ το γραφείο Κόσμπεργ», ὦσης 90.000 
Κα και ἦταν το μοναδικό δομικό στοιχείἰο του πυ- 
ραύλου που τον έκανε να διαφέρει απὀ τον 5ἱ - 
3, Ο 5ἱ -ᾱ (πρώτος ὀροφος κ πρὀσθετοι πύραυ- 
λοι] χρησιµοποιείται ακόµα και σήµερα στις 
εκτοξεύσεις επανδρωµένων Σογιούζ αλλά και 
µη επανδρωµένων δορυφόρων διαφόρων τύ- 
πων, 
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Ὅπως εἶπαμε προηγουμένως, εἶχαν προγραµ- 
µατιστεἰ τρεις συνολικά αποστολές Βοσχόντ, 
απὀτις οποίες όμως πραγµατοποιήθηκαν τελικά 
δύο, οι Βοσχόντ-{ και ο. Στην πρώτη 
(12.10.1964}] οι κοσμοναύτες Βλαντιμίρ 
Κομάροφ, Κονσταντίν Φεοκτίστοφ (ο µηχανικὸς 
που σχεδίασε το Σογιούζ) και Μπορις Γιεγκόροφ 
(γιατρός], πραγματοποίησαν µια περιγήινη πτή- 
ση διάρκειας 1 ημέρας και {7 λεπτών. Στη δει - 
τερη (18.34.1965) οι Αλεξει Λεόνοαφ και Πάβελ 
Μπελγιάεφ πραγματοποίησαν πτήση διαρκείας 
Τηµερας ὁ ωρών και 2 λεπτών. ο Λεόνοφ πραγ- 
µατοποίησε ΕΝΑ διαρκείας 20 λεπτών απὀ τα 
οποία τα 12 «επέπλεε» στο διάστηµα δίπλα στο 
Βοσχόντ-2. Ἠταν προσδεδεµένος µε ἑνα ομφᾶ- 
λιο λώρο μήκους 5,35 πι που του παρείχε αξρα 
και τηλεφωνική σύνδεση µε το σκάφος. Στην 


επιστροφή συνάντησε µεγάλες δυσκολίες να 
ξαναμπεί στο θάλαμο αποπίεσης, Υιατίη στολἠ 
του εἶχε διασταλεί (εξαιτίας της εσωτερικής πίξ- 
σης) περισσότερο απ’ όσο εἶχε απολογιστεί και 
ο Λεόνοφ αναγκάστηκε, µε κἰνδυνο της ζωής 
του, να αδειάσει µέρος απὀ τον αέρα της στο- 
λής του για να ξεφουσκώσειη στολἡ και να χὠ- 
ρέσει στο θάλαμο. Στην επιστροφή α ανασχετι- 
κὸς κινητήρας ΤΗΩΙ/-1 αρνήθηκε να λειτουργήσει 
και Το Βοσχόντ-2 επἐστρεψε µε τη βοήθεια του 
ανασχετικού πυραύλου! 

στερεώὠν καυσίμων. όμως τελικά προσεδαφίστη- 
κε 2,250 χλμ. μακρύτερα απὀ το προβλεπόμενο 
σηµείο και οι κοσμοναύτες έμειναν µία µέρα ξε- 
παγιάζοντας στο φοβερό κρύο. προτού διασω- 
θούν απὀ τα επίγεια σωνεργεία διάσωσης, 

Η αποστολἠ Βοσχόντ-ὰ ματαιώθηκε προτού 
πραγµατοποιηθεί μολονότι εἰχε επιλεγεί το πλή- 
ῥρώμα ποι θα την επἀνδρωνε (Μπόρις Βολύνοφ, 
Γκεόργκι Σόνιν). Στα πλαίσια Του προγράμμα- 
τος Βοσχοντ. εἰχαμε επίσης τα µῃ επανδρωμένα 


µ μοναδική φωτογραφία που υπαρχει και συμφωνα µε 
τους σοθιετικοὺς ισχυρισμοὺς απεικονίζει το Βαλαμίσκο 
Βοστόκ Ί του Γκαγκάριν. 


Κόσμος 47 [6.10.1964], Κόσμος 97 (20.2 1969) 
καιΚόσμος 110 (25.9.1988]. Στην αποστολἡ 
Κόσμος 110 δύο σκύλοι πραγματοποίησαν πτή- 
ση διάρκειας 21 πμερών και 18 ωρών. και επὲ- 
στρεψαν στη Γη σώοι και αβλαβείς, Ειπώθηκε ότι 
η αποστολή Κόσμος 119 ἠταν η αποστολἡ 
Βοσχόντ-ὃ -όπως τελικά πραγματοποιήθηκε δε- 
δομµένου ὅτι εἶχε ήδη Ἠΐνει η αμερικανική πτήση 
Τζέμινι-” στην οποία δύο αστροναύτες ἔμειναν 
στο διάστηµα επἰ 15 ηµέρες και ὃξν υπήρχε λό- 
γος (από πλευρὰς πολιτικού εντυπωσιασμού) να 
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επιχειρηθεί µια ανάλογη πτήση απὀ σοβιετικής 
πλευράς. Τέλος, µια ἀλλη µη επανδρωμένη πτή- 
ση Κόσμος (2.7.19688) που απέτυχε να φτάσθισε 
τροχιά, θᾳ πρέπει να ανήκε και αυτή στο πρό- 
γραμµα Βοσχόντ. 

Βάσει στοιχείων που αποκαλύφθηκαν το 1988, 
περαιτέρω αποστολὲς Βοσχόντπου ἑφταναν 
ἕως καιτο Βοσχόντ-6 είχαν καταστρωθεῖὶ και 
ανεπἰσηµα προγραμματιστεί. Μια απ᾿ αωτές αφο- 
ρούσε την επανάληψη της αποστολής Βοσχόντ- 
2 αλλά µε µια γυναίκα να πραγματοποιεί αυτήν 
τηφορά ΕΝΑ. Η θεωρία αυτή προτάθηκε όταν το 


τη 


“ά 
1987 δημοσιεύτηκε µια φωτογραφία της 
Βαλεντίνας Τερέσκοβα να εκπαιδεύεται µε στο- 
λή ΕΝΑ. Μια ἀλλη αποστολή αφορούσε πτήση 
δημοσιογραφου-κοσμοναύτη, Ο Σεργκέι 
Καραλιόφ, απογοητευμένος απὀ το γεγονός ότι 
οι πιλότοι-κοσμοναῦτες δεν μετέδιδαν στο ευρύ 
κοινό την πραγματική εμπειρία και τις εντυπώ- 
σεις των διαστημικών αποστολών, αποφάσισε 
να συμπεριλάβει στο πρόγραµµα και κάποιους 
µε τέτοια ικανότητα, Τον Ιούλιο του 1965, δὺο 
δημοσιογράφοι, οι Γ. Γκολοβάνοφ και Γ. 
Λετούνοφ στρατολογήθηκαν στο σώμα των κο- 


0 Βοσχόντ 2σε πύραυλο φορέα δἱ -ᾱ. Διακρίνεται η Βιρί 
ὅα που επέτρεψε στον Λεόνοφ να εκτελέσει ται 
αβιαστημικό του περίπατο», 


σμοναυτών, Όμως το σχέδιο για πτήση δηµο- 
σιογράφου πἐθανε µαζί µε τον Καραλιόφ το 
1966. Τέλος, σχεδιαζόταν µια βιολογική απο- 
στολή Βοσχόντ στην οποία ἑνας πιλότος-κο- 
σμοναύτης και ένας γιατρός (Γ, Ίλιν, Γ. 
Σένκιεβιτς, Α. Κισἰλεφ] θα πραγματοποιούσαν 
πτήση διαρκείας 2 εβδομάδων. Ὅλα αυτά τα 
σχέδια µαταιώθηκαν µε τον οριστικό τερματισμό 
του προγράµµατος Βοσχόντ το 19668 και τη ὅρο- 
µολόγηση του προγράµµατος Σογιούζ. 

Παρ' όλους τους περιαρισμοίς του και τις ρἰψο- 
κίνδυνες αποστολές του, το πρόγραµµα 
Βοσχόντ επέτρεψε στους Σοβιετικούς να συνε- 
χίσουν να ὀχουν σηµαντική παρουσία στο διά- 
στηµα, δἰνοντάς τους και σημαντικές πρωτιές, 
μολονότι η ματαίωση της αποστολής Βοσχόντ-ᾶ 
και οι καθυστερήσεις του προγράµµατος 
Σογιούζ, σήµαιναν ὅτι θα μεσολαβούσε µια παύ- 
ση δὺο ετών μεταξύ του Βοσχόντ-ὀ καιτου 
Σογιούζ-1, 


ὶ ρα β Ἵ αυ. 


νὰ 
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τῷ υ ιτ τὸ Ἱνἳ ΒΙΛΕΤΓΗΜΗ 
Είναι γνωστή η φιλοσοφία της πάλαι ποτέ σοβιε- 
τικής και νυν ρωσικής διαστημικής τεχνολογίας; 
«Αποτελεσματική και λειτουργική απλότητα». Η 
φιλοσοφία αυτή, που οφείλεται βασικά στο υπο- 
δεέστερο επίπεδο της ρωσικής (ἐναντι της αμε- 
ρικανικής] τεχνολογίας επέτρεψε ὡστόσο στην 
πρώην Σοβιθτικἠ Ενωση να χρησιμοποιήσει βα- 
σικὲς παραλλαγὲς σκαφών για ποικίλες αποστο- 
λές, στη διάρκεια ολόκληρων δεκαξτιών. 

Έτσι, ο βασικός θαλαμίσκος οστὀκ, έχει Χρησι- 
µοποιηθεί ευρύτατα στο σοβιετικό διαστηµικὸ 
πρὀγραμµμα, πετώντας στα πλαϊσια περίπου 
1.000 µη επανδρωµένων αποστολών που κυµα[- 
γονται απὀ κατασκαπεία µέχρι επεξεργασία υλι- 
κών σε μικροβαρύτητα, Έχει δικαιολογημένα χα- 
ρακτηριστείως τοΏΏ-3 του διαστήµατος, 
Αμάμεσα στις εφαρμογὲς της εἰναι και οι εξής: 


ΦΩΤΟ-ΑΝΑΓΝΩΡΒΙΣΗ: 0 πρώτος σχετικὸς ὅο- 
ρυύφόρος, ο Κόσμος-ἀ4 εκτοξεύτηκε στις 
16.3.1962 και απὀ τότε εκατοντάδες απὀ τα 
σκάφη αυτά έχουν πετάξει, επιστρέφοντας τα 
φιλμτους στη Γη µε την ανακτήσιµη σφαιρική 
κάψουλα του Βοστόκ. Σήµερα πετούν σχετικοί 
δορυφόροι τρίτης γενιὰς (από τον Κόσμος 1208 
στα 19608]. Η κάψουλα προσγειώνεται µε ὃ ΠΠ/δες 
µε τη βοήθεια μικρῶν ανασχετικών πυραύλων 
που βρίσκονται στα σχοινιά του αλεξιπτώτου. Τα 
σκάφη εἶναι εξοπλισμένα µε κάµερα ΚΕΑ-1000 
και οιφωτογραφίες ἐχουν ευκρίνεια 5 ΠΠ. Τα τρο- 
ποποιηµένα αυτὰ Βοστόκ έχουν βάρος 8.300 Κα 
καιο χρόνος ζωής τους φθάνειτις 21 ημέρες, 


ΤΗΛΕΠΙΣΚΟΠΗΣΗ: ἀπὸ το Μάϊο του 197/ τρο- 
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ποποιηµένα Βοστόκ εκτελούν αποστολές τηλε- 
πισκὀπησης (Γεπιοίε-ΞθηΞΙΠΠ] και απὀ το 1988 
ονομάζονται Ρεζούρς, προκειµένου να πλασα- 
ριστούν στην σχετικἠ παγκόσμια αγορά υπηρε- 
σιών. Τα σκάφη ζυγίζουν 6.900 κά και είναι εφο- 
διασμένα µε ηλιακά πτερύγια, πράγμα που τους 
προσδίδει αυτονομία 16 ημερών (Ρεζούρς-Ε 1} ἡ 
20-20 ημερών [Ρεζούρς-Ε6). Τα Ρεζούρς-Εὸ2 
ἑκαναν το ντεμπούτο τους το 1987 µε το όνομα 
Κόσμος 1882. Και οι δύο τύποι μεταφέρουν το 
μηχανισμὸ των ανασχετικών πυραύλων στο 
εμπρός µόρος της ανακτήσιµης σφαιρικής κά- 
Ψουλας, Κάτι ποι τα κάνει να μοιάζουν πολύ µε 
τα Βοσχόντ. Οι Ρεζούρς μεταφέρουν πολυφα- 
σμµατικές κάµερες µε ευκρίνεια που µπορείνα 
φτάσει τα 5], 


ΥΝ την οποία αντλούν απὀ χημικούς συσσωρει- 
τές. Στους δορυφόρους «Φοτόν» παράγονται 
κράματα, συνθετικἀ και οπτικά υλικά σε φούρ- 
νους, Επειδή ο χρόνος ζωής, η δυνατότητα µε- 
ταφορᾶς η ισχύς και οι δυνατότητες τηλεµε- 
τρίας των Φοτόν εἶναι περιορισμένες, η 
Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων Κρατών αναπτύσ- 
σει ἑνα νέο διαστημόπλοιο, πάλι µε βάση το 
Βοστόκ, το οποία εκτός απροόπτου θα πετάξει 
το 1999-96, Το σκάφος -που θᾳ ονομάζεται 
«Νίκα»- θα µπορεί να μεταφέρει 1.200 κα ανα- 
κτήσιµου φορτίου επἰ 120 ηµέρες και θα διαβέτει 
ηλιακά πτερύγια που θα προσδίδουν ισχύ 4.5 
ΚΜ/.με μέγιστη επιτρεπτή ισχύ για τα πειράµατα 
2 ΚΥΝΝ. Το Νίκα θα έχει συνολική μάζα 9.000 Κα και 
βᾳ εκτοξεύεται µε πύραυλο Ζενίτ σε τροχιά κλ- 


Μια ιστορική στιγµή. 18 Μαρτίου 1985, ο Α. Λεόνοφ, 
ΕΚΤελΕί τον πρωτο «διαστημικό περίπατο» [Βλέπε και δΙσ- 
στηµικά νέα]. 


ΒΙΟΛΟΓΙΑ’ Το πρώτο τροποποιημένο Βοστόκ 
πέταξε ὡς βιο-δορυφόρας το 1970. Στο διάστη- 
μα 1979-1988 έχουν πραγµατοποιηθεί εννιά 
αποστολές βιοδορυφόρων µε το ὀνομα Βίον. Οι 
αποστολές Βίον έχουν ως αντικειµενικὸ σκοπό 
τη µελέτη της επίδρασης τῆς µικροβαρύτητας, 
της ακτινοβολίας και του διαστημικού περιβάλ- 
λοντος στους ζωντανούς οργανιαμοὺς. 
Μπορούν να μεταφερθούν πάνω από 1,000 κῃ 
φορτίου στο σφαιρικὀ θαλαμίσκο που περιέχει 
αέρα συν 2 "ομδρογόνο. 

ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑ ΥΛΙΚΩΝ: Η εκδοχή «Βίου» ἐχει 
χρησιµοποιηθεί σε αποστολές επεξεργασἰας 
υλικών σε µικροβαρύτητα που έχουν την εµπορι- 
κή ονομασία «Φοτὸν», Τα σχετικά σκάφη πετούν 
σε τροχιες κλίσης 69 μοιρών, ύψους 220-400 ἁπη 
και η αποστολή διαρκεί Ἰ4-16 ηµέρες. 
Μεταφέρουν 00 κα φορτίου σε ἑνα ὠφέλιμο 
χώρο 47 κυβικών μετρῶν και διαθέτουν ισχύ 400 
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Μολονότι η ανακτήσιµη κάψουλα προέρχεται 
απὀ το Βοστόκ. το τµήµα οργάνων προέρχεται 
απὀ το Σογιούζ-Προγκρές. Το σκάφος «Νίκα» 
θα µπορεί να µεταφἑρει πάνω του (ριᾳϱγϱ8οΚκ) 
μικρούς δορυφόρους βάρους 100 κα, λειτουρ- 
γὠντας έτσι και ως τροχιακὸ ρυμουλκό. 
Υπολογίζεται ότι αργότερα θα µπορεί να τοπο- 
βετεί μικρότερους δορυφόρους βάρους 20-100 
κᾳσε ϱλλειπτικὲς τροχιές ύψους 2.000 χλμ. - µια 
υπηρεσία που θᾳ εγκαινιαστεί µετά το 1996, 
Ἔτσι, το Βοστὸὀκ εἶναι μᾶλλον το διαστημικό 
σκάφος που άντεξε για περισσότερο χρὀνο στη 
φθορά του χρόνου. αφού εξακολουθεί να χρησι- 
µοποιείται ἐστω και τροποποιημένο. τρισήµιση 
δεκαετίες µετά το σχεδιασμό του. Ὅμως η σηµα- 
ντικότερη συνεισφορά του εἶναι ότι αποτέλεσε 
το πρὠτο επανδρωμένο διαστημικό ὀχημα της 
ανθρωπινηςιστορίας, καιτο σκάφος µε το ΟΠοίο 
ο άνθρωπος άφησε για πρώτη φοράἀ πἰσω του το 
λίκνο της Γης. 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΒΡΝΙΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 
και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει; 

Λεπτοµερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
μαχητική ικανότητα ενὸς ἁρματος. 

Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 53 
σύγχρονα ἅρματα μάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες, 

ΑΠΩΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 

ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 

ΠΤΗΣΗΣ µε µόνο 600 δρχ. 


-.--ωωσ-ωώσω»δωβωωθ--ο.νν-.νκ--.ς- ή 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΙΨΙΝ Κας Πελλης Λάλα 
Τηλ. 3250 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΕΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΩΛΗ 
(επιβάριωνση -ε ὤδο δρΧ.] 


ΣΤΕΑΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗΙ 


0 μρίιίςθί 6, π τεβική εξέβΙξη του ΚΕάςίρΠῃ6, 


απ οσα ὗὑΥΡρΑαΥΛλικΟο ϱᾳἱἩΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΩΝ ΠΡΟΤΩΝ ΕΠΑΝΔΡΟΜΕΝΟΝ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΩΟΝ ΠΤΗΣΕΩΝ ΣΤΙΣ ΗΠΑ 


Μια αναφορά στην ιστορία Και ΤηΝ εξέλιξη τοῦ Αμερικανικού προ γράμμα: 
τος πυραυλικών φορέων που ξεκίνησε αµέσως µετά τον Β΄ ΠΠ, µε τη θοή: 
θεια Γερμανών επιστημόγων και που στις θᾳσικές του λειτουργίες, ακόµα 
Και σήµερα, αποτελεί εξέλιξη τῶν σχεδιάσεων εκείνης της εποχἠς, Τα 
υπάρχοντα συστήµατα της δεκαετίας του 90 αποτελούν στην ουσία θελ- 
τιώσεις ΤωΥ πυραυλικών φορέων που σχεδιάστηκαν τη δεκαετία του 50. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 
ταν στις 9-2-1961, ο πύραιλος-φορέας Βεᾶςίοπε ΜΗ-{/ µετέτρε- 
ψε σε πραγματικότητα τα όνειρα χιλιάδων Αμερικανών, εγκαινιά- 
ζοντας µε την ολιγόλεπτη βαλιστική πτήση του Αἰαῃ Β. 5ηεραΓα, 
τα επανδρωµένα διαστημικά προγράµµατα των ΗΠΑ, κανείς σχε- 
δόν δεν αναλογίσθηκε τις τριετείς επίπονες και ἄοκνες προσπά- 
θειες των αμερικανικών μυστικών υπηρεσιών, χάρη στις οποίες 
είχε καταστεί δυνατή η λαφυραγώγηση του γερμανικού πυραυλι- 
κού προγράµµατος. Κατά τον ἸΛ/6ΓΠΠ6Ι νοη ΒΓ8υΠ, τον σηµαντι- 
κότερο άνθρωπο των αμερικανικών διαστημικών προγραμμάτων επἰ τέσσερις 
δεκαρτίες, η ανακάλυψη των γερμανικών μυστικών όπλων ήταν μάλλον ένα τι- 
χαίο περιστατικό που προέκυψε µετά απὀ µια σειρά ενεργειών του στρατηγού 
των 959, ΠΒΠ5 ΚΓΑΠΙΠΙΕΙ, Σύµφωνα µε την άποψη του νοη ΒΓαμη, Ο ΙΚΓΑΠΙΠΙΒΕΓ 
έσπευσε να μεταφέρει τους επιστήμονες και τους τεχνικούς του Πεενεμίντε 
στη Βαυαρία, φροντίζοντας παράλληλα κατά τον Απρίλιο του 1945 να ενημερώ- 
σειτους Αμερικανούς για την παρουσία τους, µε κάποια ανταλλάγματα, τα 


οποία ποτέ δεν έγιναν γνωστά. 


ΔΕΝ ΤΟΝΕ.ΛΤΙΑΝ ΕΝΤΛΗΝ 
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. ος Ὕ κο - : Επ 
λα άρχισαν µε την επιχείρηση Ραρετορ, που εγκαινιάσθηκε 
απὀ το αμερικανικό Πεντάγωνο τον Ιούλιο του 1944,με την 
αρχική κὠδική ονομασία Ονεισαδί και αποσκοπούσε στην 
περισυλλογή των γερμανικών μυστικών ὁπλων και τῶν επι- 
στηµόνων του Ράιχ. Τα γεγονότα ακολούθησαν διαφορετική 

εξέλιξη. Ο κινητήριος μοχλός του ΒαρεΓοΙ, ο Ούγγρος επι- 

στήµονας και παλιός φίλος του Ηειπιαη Οβρεγίῃ ΤΠΘΟΚΟΙ νοη 

ΚΑΓΠΙΕΠ, ήταν ο μόνος ἄνθρωπος στις ΠΠΑ που εἰχε πλήρη 

επίγνωση των δυνατοτήτων και των εξελίξεων του γερμανικού πυραιυλικού 
προγράµµατος. 0 νο ΚαΓπεῃ εἰχε εγκατασταθεί στις ΗΠΑ από το 19298 
σαν καθηγητής του Ινστιτούτου Τεχνολογίας στὴν Καλιφόρνια, Στις αρχές 
της δεκαετίας του 90, συγκέντρωσε αρκετούς επιστήµονες και τεχνικούς, 
προχωρώντας στην ἵδριση του οεί Ρτορυἱκίοῃ Βθ5εΒ/{Οῃ ΡΓοιεοί (το µετα- 
γενέστερο «ΡΙ.}υπὀ την αιγίδα του αμερικανικού στρατού. Ο νοή ΚάΓΠΕΗ 
ἔφθασε στη Γερμανία τον Απρίλιο του 1945, συνοδευόμενος από τους πι- 
στοὺς του μαθητές και συνεργάτες Ηοᾳᾳα: ΤΟΠΟΥ, συνταγματάρχη του πι- 
ροβολικού και ΠοῦεΓί Φίανετ, ταγματάρχη του μηχανικού, ενώ τις κινήσεις 
του καθοδηγούσε απὀ το Παρίσι ο συνταγματάρχης ἄειναις ΤΠΟΠΕΙ, επικε- 
φαλής του τοµέα πυραύλων του αμερικανικού πυροβολικού καιιδρυτής του 
πεδίου βλητικὠν δοκιμών του ἸΛΠΤς Ξαπᾶς στο Νέο Μεξικό. 0 δίᾶνει ἑφε- 
ρε σε επαφή τον νο ΚάΙΠΙΕΠ µε το στρατηγό αἰίθί ΠΟΙΠΡΕΙΦΕΙ, υπεύθυ- 
νοτου κέντρου του Πεενεμίντε και µετά απὀ πολύωρες διαπραγματεύσεις, 
127 απὀ τους 390 επιστήμονες και 1900 απὀ τους 5000 τεχνικούς, που εἷ- 
[ον ἶο υ--ἱ.--.µµῴυἥυἶέλἘµὐχµι-ω... “ικα υπςες.  -ἵ-ἵἕ-ἱ. πς μμ μωμαωυμωοσω.... 
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χαν μεταφερθεί απὀ τον Κ[απηπιεΓ στη Βαυαρία, αποδεχθησαν ετήσιες 
συμβάσεις εργασίας στις ΗΠΑ, ενώ οι µπὀλοιποι 204 επιστήµονες και ὀ500 
τεχνικοί αποδέχθησαν ανάλογες προτάσεις των Ρώσων. 

Πέραν πης µυθικής λείας που συγκέντρωσαν οι Αμερικανοί από τις υπὀγει- 
ες εγκαταστάσεις του ΜΙΕΙΦείκς, ὀπου τους είχαν οδηγήσει οι Γερμανοί 
τεχνικοί και η οποία συμπεριλάμβανε 104 ἀθικτους πυραύλους Υ-2, τις 
γραμμές συναρμολόγησης και το µηχανολογικό εξοπλισμό τους. το προ- 
σωπικό του Πεενεμίντε μεταφύτεισε στις ΗΠΑ κάτι περισσότερο απὀ τις 
γνώσεις και την ιδιοφυία του; ένα ὀραμα του μέλλοντος. 

Το όραμα αυτό ήταν το πρόγραµµα Α, που ϱίχε βασισθεί στο θεωρητικό ἐρ- 
γοτου Πε/πι8η ΟβρεΓίῃ και αποτελούσε φόρο τιµής στη µεγαλοφυία του 
Καπβἰββίιπ Τ5ιοΙΚκονΣΚΥ. Απὸ το πρόγραµµα Α προέκυψε το σχὲἑδιο Α-θ, το 
Οποίο κατά τη διάρκεια του πολέμου οδήγησε στο βαλιστικὀ πύραυλο Α-4, 
δηλαδή τον ν-ο. Από τα υπόλοιπα σχὲἑδια του προγράµµατος Α κατασκευά- 
σθηκε µόνο ο πήραυλος Α-ὖ, ἑνα βαλιστικὀ βλήμα µε πτέρυγες, σχεδόν 
ὁμοιο µε Το μικρότερο σχετικά σε μέγεθος Α-5. ο Α-ὖ δοκιµάσθηκε σε ελεύ- 
θερη πτώση, χὠρίς κινητήρα, ὥστε να συγκεντρωθούν βαλιστικά δεδοµένα 
για κατολισβητικές πτήσεις. Ὁ Α-6. αν και ολοκληρώθηκε σαν σχεδίαση, 
δεν κατασκευάσθηκε ποτέ, Επρόκειτο ουσιαστικά για ἑνα βελτιωμένο Α-4. 
με πυραυλοκινητήρα ποι! χρησιμοποιούσε μίγμα θειικού και νιτρικού οξέος 
σαν οξειδωτικό και μίγμα ανιλίνης και βινυλο-ισοβουτυλικοῦ αιθέρα σαν 
καύσιμο, ένα συνδυασμό που εἶχε ἠδη χρησιµοπαιηθεί µε επιτυχία στο τη- 
λεκατειθυνόμενο βλήμα εδάφους-αέρος ΙΛαξδεγία!. Ω Α-ᾱ προέκυψε απὀ 
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τον ανασχεδιασμὀ του Α-6 σε συνδυασμό µε τις πτέρυγες του Α-Ζ καιηῃ 
εξἑλιξή του οδήγησε στον Α-9. 

Ο Α-Φ ἠταν ἑνας πτερυγοφόρος πύραυλος για μακρές κατολισθητικὲς πτή- 
σεις εμβέλειας 650 Κπη και οι ζητούµενες προδιαγραφές του ὁοκιμάσθηκε 
με επιτυχία στον Α-ά4θ, εναν τροποποιημένο Ν-2 µε πτέρωµα και µεγάλες 
επιφάνειες αεροδυναμικού ελέγχου στο σταυρσειδές ουραίο πτέρωμµα. 
Α-10 σχεδιασθηκε σαν αμτόνομο δομικό στοιχείο συνβέτων πυραύλων-φο- 
ρέῶν µε µήκος 280 µέτρων και διάµετρο 4.10 µέτρων. Ανέπτυσσε ὥὡση 
180.000 κιλών καιθα χρησιμοποιούσε κηροζίνη σαν καύσιμο και νιτρικό οξύ 
σαν οξειδωτικὀ µε στόχο τη βελτίωση της ταχύτητας εξόδου των καυσαξ- 
ρίων. Επρόκειτο να συνδυασθείµε τον Α-θ, σαν πρὠτο δομικὀ στοιχείσ ή να 
αποτελέσει το δεύτερο δομικό στοιχείο ενός ισχυρού πυραύλου φορέα, µε 
πρώτο δομικό στοιχείο τον Α-11 και τρίτο έναν επανδρωμένο Α-θ, ο οποίος 
θα ήταν δυνατόν να τεθεί σε τροχιά. Τέλος, ο Α-ΤΖ ἦταν το γιγαντιαίο πρὠ- 
το δομικό στοιχεία ενὸς σύνθετου πυραύλου-φορέα µε δεύτερο τον Α-]Ί 
καιτρίτο τον Α-10. Η ασύλληπτη ώση του Α-12.,της τάξης του 1.000,000.000 
κιλών, θα ἦταν δυνατόν να θἐσει σε τροχιά ὠφέλιμα φορτία ὁ/.,000 κιλών... 
Μετά τη µεταφορά του στις ΗΠΑ. το προσωπικὀ του Πεενεμίντε εγκατα- 
στάβηκε στο ΕοΠί ΒΗ5Ι του Τέξας, απὀ όπου προώθησε δοκιμαστικές εκτς- 
ξεύσεις Ψ-2. στοιις οποίοιις εἰχε επιφέρει διάφορες βελτιώσεις. Απότις 
13-6-1946 έως τις 25-8-1952 εκτοξεύθηκαν απὀ το πεδὶο βλητικὠν δοκι- 
μωών του Λ/πήε ἃαπᾶς Β βελτιώμενοι ν-δ, που εφεραν στην κεφαλή είδικα 
όργανα γία τη µελέτη της ιονόσφαιρας, ενώ ἄλλοι 6 τροποποιηµένοι ν-ὁ 


ο πω. πα σαστ -ν-- Ε η ια 


τα 


που έφεραν στην κεφαλή το μικρό πύραυλο 
Ας 6 ο{ρογαἱ εκτοξεύθηκαν από τις 19 -5- 
1848 ἑωστις 21-4-1948 Τον Ιούλιο του 
1350, ακόµη 2 τροποποιηµένοι ν-2 εκτο- 
ξεύθηκαν απὀ το ακρωτήριο ΌΒΠανεΓαι, 10 
οποίο εξελίχθηκε σταδιακἁ σε ἑνα Υιγαντι- 
αία συγκρότημα εκτόξευσης πυραύλων, 

Το πρόγραµµα των τροποποιηµένων Ν-ο, 
γνωστό µε την ονομασία ΒΙΩΜΡΕΒ. προσὲ- 
φερε πληθώρα εμπειριῶν σε τοµείς όπως η 
ανάφλεξη καιο αποχωρισμὸς δομικών στοι- 
χείων συνθέτων πυραύλων, η εωστάθεια 
του δευτέρου δοµικού στοιχείου σε υψηλές 
ταχύτητες και τὰ γενικά αεροδιναµικά χα- 
ῥακτηριστικά σωνθέτων πυραύλων. Οι δοκι- 
μαστικὲς αυτές εκτοξεύσεις χρησιμοποιή- 
Βηκαν απὀ τους τεχνικοὺς του Πεενεμίντε 
πια να µυήσουν την ἁμερικανικἡ βιομηχανία 
στην τεχνολογία των μεγάλων πυραύλων 
και κυρίως στην τεχνογνωσία πυραυλοκινη- 
τήρων ισχυρής ώσης. 

Περί τα τέλη της δεκαετίας του 40, όταν οἱ 
ΗΠΑ αποφάσισαν να προχωρήσουν µε 
Εεντατικὸ ρυθμό στην ανάπτυξη βαλιστικών 
πυραύλων, οι χώροι του Εογὶ ΒΙΙ5Η κρίθηκαν 
ανεπαρκείς, µε αποτέλεσµα οι Γερμανοί 
επιστήμονες και τεχνικοί να μεταφερθούν 
στο οπλοστάσιο Βεαςίσπθ στο ΠμπίΞνΙΙ8 
της Αλαμπάμα. Στο χώρο αυτό άρχισαν οι 
μελέτες για ἑνα βαλιστικὀ πύραυλο εδά- 
φους-εδάφους µε εμβέλεια 800 χλµ.,ο 
οποίος ονομάστηκε Βεάςίοπε. Για να απο- 
φευχθείη διαδικασία εξέλιξης ενός νέου 
ισχυρού πυραυλοκινητήρα, επιλέχθηκε ο 
πυραυλοκινητήρας που εἶχε αναπτυχβεί 
απὀ την ΝΟΤΗ ΑπΙΘ/Ι68Π Ανιαίιοῃ για τον 
ισχυρό φορέα του ᾱ-Ί0 («ΠΤΗΣΗ», Τεύχος 
95, ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ]. 

Οι αρχές της δεκαετίας του 50 υπήρξαν 
αποφασιστικής σημασίας για τα πυραυλικά 
προγράµµατα Των ΗΠΑ, καθώς µε τή σχε- 
δίαση και ανάπτυξη του Βεάξίοπε τέθηκαν 
οιβάσεις της τεχνολογίας των μεγάλων 
πυραύλων-φορέων. Από τον Ιοὐνιο του 
1948 οι Βεᾶσίοπε άρχισαν να καταφθάνουν 


στην Ευρωπη υπό τον ἐλεγχο της αµερικα- Λν 


γικής στρατιωτικής διοίκησης στη Γερμανία 
σαν βαλιστικο πύραυλοι μέσου βεληνε- 
κοὺς, καθώς η εμβέλειά τους εἰχε μειωθεί σε 320 
χλμ. για να μεταφέρουν πυρηνική κεφαλή.Ο 
πρώτος Ηοαβςσίοπθ που ὅξν χρησιμοποιήθηκε για 
στρατιωτικούς σκοπούς εκτοξεύθηκε απὀ το 
ακρωτήριο ζαπανρίαί στις 20-8-1953 και ακο- 
λούθησαν ακόµη 368 εκτοξεύσεις ἑωςτο 1958. 
Από τους πυραύλους αυτούς, οι 16 πρώτοι εἰχαν 
κατασκευασθεί απὀ την ομάδα του νοῃ Βγαιμπ και 
οι υπόλοιποι από την ΟΠγδΙεγ 6οΓροΓ8ΙΙοη. 

Ο Πεάςίοπε υπήρξε ουσιαστικά µια μεγέθυνση 
του ν-ο’ µε ύψος 21.08 µέτρα, διάµετρο 1./8 μέ- 
τρα, βάρος 28.000 κιλά και εμβέλεια 320 χλμ. 
Ανέπτεσσε τελική ταχύτητα 1475 µετρα/δευτε- 
ρόλεπτο και οισχυρός πυραυλοκινητήρας του 
απέδιδε ὥση 34.000 κιλών, µε ταχύτητα εξόδου 
2000 μἐτρα/δευτερόλεπτο, ενώ ο εξελιγµένος 
Πεαρίοηε 2, απὀ τον οποίο προέκυψε η σειρά βα- 
λιστικών πυραύλων «υρίίθί, ανέπτυσσε τελική 
ταχύτητα 4000 μέτρα δευτερόλεπτο και απέδιδε 
ώση 72.500 κιλών µε ταχύτητα εξόδου 2000 μὲ- 
τρα/δευτερόλεπτο. Ακολουθούσε σχεδόν όλα 
τα βασικά χαρακτηριστικά κατασκευής του ν-5., 
οπως τις ανεξάρτητες δεξαμενὲς καυσίµωῶν ὅι- 
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πλού τοιχώματος και τον ιδιόμορφο στροβιλοκι- 
νητήρα δλέγχου των πτερυγιδίων του σταµροει- 
δούς ουραίου πτερώματος για τον αεροδυναμικό 
έλεγχο της πτήσης και ακολουθούσε την ἴδια μέ- 
θᾳδο κατεύθυνσης της ώσης µέσω τεσσάρων 
ανακλαστήρων απὀ γραφίτη στις εσωτερικές 
απολήξεις των τεσσάρων πτερυγίων του ουραί- 
ου, που σχημάτιζαν σε αδρὲς γραμμές αυλό 
ελέγχου της κλίσης του κώνου των καυσαερίων. 
Χρησιμοποιούσε το ἶδιο σύστηµα ψύξης στον πυ- 
ραυλοκινητήρα µε εξωτερικό πλέγμα αγωγών 
που διαρρέεται απὀ αιθυλικἠ αλκοόλη, ενῶ όπως 
καιο ψ-2. το οξειδωτικό του ήταν το υγρό οξυγό- 
νο και το καὐσιμο η αιθυλικἠ αλκοόλη. Η ἀναλο- 


γία μαζών στους Πεαςίοπε ὁ έφθασε στο τ 
σε σύγκριση με το ὥ του Ν-ὁ και παρά το 
γεγονός ότι δεν διέθεταν την απαιτούµε- 
γη ισχή για να θέσουν σε τροχιά το θαλαμί- 
σκο ΜεΓουΓΥ, χρησιμοποιήθηκαν σαν πύ- 
βαυλοι φορείς σε βαλιστικὲς δοκιμαστικές 
πτήσεις του πρώτου προγράµµατος επαν- 
δρωμµένων διαστημικών πτήσεων των 
ΗΠΑ, λόγω της αξιοπιστίας τους, Η πρὠτη 
πτήση αυτής της µορφής, χώρίς χειριστή 
στο θαλαµίσκο, εκτελέσθηκε το Δεκέμβριο 
του 1960 απὀ 1ο ακρωτήριο ζαπανείαἱ και 
ο συνδυασμὸς Βεάδίοπε-ΜεΓουΓΥ (ΜΗ-1Α) 
έφθασε σε ύψος 210 χιλιομέτρων, 
Ακολούθησε µια δεύτερη πτήση τον 
Ιανουάριο του 1961 µε τον πίθηκο ΗΒπι 
στο θαλαμίσκο (ΜΗ-2) καιστις 2-5-1961 και 
21-7-1961 ακολούθησαν οι πτήσεις ΜΗ-ύ 
και ΜΗ-8 µε τους ΑἰΠ Β, 5ΠδρΒ{ᾷ και ΝΙ(ΩΙ 
Ι, πιδδοπι αντίστοιχα. 
Με τη σειρά τῶν βαλιστικὠν πυραύλων 
Πεάξίοπε-μριῖεΓ ολοκληρώθηκε το πρώτο 
µεγάλο πιραυλικό πρόγραµµα των ΗΠΑ. 
Το πρόγραµµα αυτό, µε τη γενική ονοµα- 
σία ΕΡΜΗΣ (ΜεΓοιγγ), διήρκησε σχεδόν 
µια δεκαστία (1946-1954) καιαποτέλεσε το 
αποφασιστικὀ βήμα για τη στροφή της αµε- 
ρικανικής αεροδιαστηµικἠς βιομηχανίας 
στον τοµέα των μεγάλων πυραύλων-φορέ- 
ὢν. 
Στις αρχές του 1954 η κυβέρνηση 
ΕΙ56ΠΠΟΝΕΙ αποφάσισε να επιταχυνθούν 
οι διαδικασίες ανάπτυξης βαλιστικών βλη- 
µάτων. καθώς εντεινόταν διαρκώστ ψι- 
χροπολεμική αντιπαράβεση των δήᾳ μεγά- 
λών συνασπισμών στην Ευρώπη. Το 
Φεβρουάριο του 1354 συστάθηκε η περί- 
φημη Επιτροπή Τεαροί (δηλαδή Επιτροπή 
της Τσαγιέρας) µε πρόεδρο το διάσηµο 
μαθηματικό νοῇπ νο ΝθμπιΒη και µέλη 
τους ΗεΓατικ Ν. Βοᾶε, |.ουί5 α. Ώυπῃ, 
ἑαήιεηπος Α, ΜήΙίΚ8η, ΑΙἱεη Ε, Ριοκοί!, 
9ΙπΙ0Π Βάπιο, «β{οΠίπ18 Β. ΛΙΘΠΕΓ και 
Ώεαπ Β. ΝοοἰατιάΠε, µε στόχο τῃ διερεύ- 
νηση των στρατηγικών βαλιστικών δυνα- 
τοτήτων των ΗΠΑ. Το πύρισµατης επιτρο- 
ἓ] πής, ακολούθησε ένα ανάλογο σκεπτικό 
-] µε µια αντίστοιχη ανεξάρτητη µελέτη του 
οργανισμού Βαπά Οοιροαἴιοη και κατόληξε στο 
συμπἑρασμα ὅτι οι υπάρχοντες βαλιστικοί πί- 
ραυλοιήταν εντελὠς ανεπαρκείς για την κἀλιψη 
των υπὀ διαµόρφωση νέων στρατηγικών στόχων 
τοι αμερικανικού πονταγώνου. 
Χάρη στην επιτυχἰᾳ του ΒεβΘδίοπε, ὀόθηκε νέα 
ῴθηση στα προγράµµατα των διηπειρωτικών βα- 
λιστικὠν πιραύλων και για το λόγο αυτό ανα- 
διαρθρώθηκαν οι πιστώσεις της [)5ΑΕ, οι οποίες 
επικεντρὠθηκαν σε πυραυλικά προγράµµατα σε 
βάρος όλων των ἁλλώων πειραματικών προσπα- 
θειών, 


10 ΠΡΟΓΡΑΜΗ ΑΤΛΑΣ 


Τον Ιούνιο του 1954 δημιουργήθηκε ειδικἡ διεύ- 
θυνση για το πρόγραμμα διηπειρωτικών βαλιστι- 
κών πυραύλων, αλλά αντίνα προκριθεἰ ένας 
εξειδικευµένος οργανισμός ή ἑνα µεγάλο πανε- 
πιστήµιο για την ανάληψη των ερευνών, προτι- 
µήθηκε η σύσταση ενός νέου τεχνικού οργανι- 
σμού για να ασχοληθεί µε το πλέον µεγαλεπίβο- 
λο πρὀγραμμµα που εἶχε επιχειρηθεί µέχρι τότε 
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στις ΗΠΑ στον τοµέα των πυραύλων, Ο νὲ- 
ος τεχνικός οργανισμός όλαβε τη µορφὴ 
εταιρίας, της Βᾶπιο-Νοο]άτιᾶᾳε 
(οΓροΓα[ίοη µε ρήτρα απαγόρευσης σύνα- 
ψης συμβολαίων παραγωγἠς και υπεύθυ- 
νους δύο µέλη της Επιτροπής Τεᾶροϊ, 
τους Φίπιοῃ ΒαΠΊΟ καιΏεαπ ἸΝοοΙάΠαᾳε. Με 
την ἕναρξη του προγράµµατος ΑΤΛΑΣ το 
1954, η Βαπιο-Ν/οο|άΓιᾶᾳε απασχολούσε 
1/8 άτομα, τα οποία έως το 1960 εἶχαν αυ- 
ξηθεί σε 5200! 

Το πρόγραµµα ΑΤΑΑΣ έλαβε απὀλυτη προ- 
τεραιότητα στον τοµέα των εξοπλισμών το 
1950 καιη εξἐλιξή του υπήρξε εντύπωσια- 
κά γοργή, Καρακτηρίσθηκε απὀ αστραπιαία 
ταχύτητα στη λήιµη αποφάσεων και πολυά- 
ριθµες εμτοξεύσεις που στόχευαν στη δο- 
κιµή διαφόρων συστημάτων αµέσως μετὰ 
την κατασκεμή τους. Λόγω του ότι Είχε υιο- 
Βετηθεί µετά απὀ μεγάλες καθυστερήσεις, 
ῤλες οι κλασικά αποδεκτές μέθοδοι επι- 
στηµονικής οργάνωσης των εργασιών που 
προέβλεπαν τη δοκιµή κάθε στοιχείου ενός 
πολύπλοκου συστήµατος πριν αρχίσουν οι 
δοκιμές του εποµένου απὀ πλευράς εξέλι- 
ξης, για να καταλήξουν μετά τη λήξη όλων 
των χρονικά τεραρχηµένων δοκιμών, στην 
τελικἠ συναρμολόγηση και δοκιμή του συ- 
νόλου, απερρίφθησαν. Στην περίπτωση 
του ΑΤΛΑΣ οι µέβοδοι αυτού του τύπου θε- 
ωρήθηκαν λεπτολογίες, µε αποτέλεσµα να 
υιοβετηθείη εξαιρετικά δαπανηρή ταυτὸ- 
χρονη µάθβοδος εξέλιξης. Σύµφωνα µε τη 
μέβοδο αυτή, ὄλες οἱ ζωτικὲς αποφάσεις 
ελήφθησαν κατά τη διάρκεια των φάσεων 
της σχεδίασης, µε ὀλους τους κινδύνους 
που απέρρεαν απὀ µια τόσο ριμοκίνδινη 
τακτική. Η ἔννοια Του ταυτοχρόνου εσήµαι- 
νε πολύ περισσότερες δοκιμές στοιχείων 
και αποσυστημάτων µε µεγάλο κόστος. αλ- 
λά προσέφερε ταχύτατο κύκλο ανάπτυξης, 
γεγονός ζωτικής σημασίας για το πρὀ- 
γράμμα, καθώς το οικονοµικὀ ζήτημα εἰχε 
θεωρηθεί δευτερεύον. 

Ενα βασικὀ πρόβλημα που επηρέασε τη 
σχεδίαση του πυραύλου Αἰιάς, προέκυψε 
απὀ το εάν και κατά πόσο θᾳ έπρεπε να 
αποτελέσει ἑνα σύνθετο πυραυλο µε δύο 
ανεξάρτητα δομικά στοιχεία, ὥστε να πρι 
τις ζητούµενες προδιαγραφές μεγάλης εµβέλει- 
ας, Λόγῶ ὁμωσ τοι ὁτιη αποκόλληση καιη πιρο- 
δότηση του ισχυρού πυραυλοκινητήρα του δεύ- 
τερου δομικού στοιχείου σε μεγάλα ύψη, κρίθηκε 
εξαιρετικά επικίνδυνη, υιοθετήθηκε η λύση της 
τοποθέτησης τριών πυραυλοκινητήρών εν σει- 
ρά, απὀ τους οποίους οι δύο εξωτερικοί ισχυροί 
επιταχυντικοί πυραυλοκινητήρες αποκολλού- 
νταν και απορρίπτονταν μαζἰµε τον κάτω δακτί- 
λιο του κορμού, ο οποίος χρησψοποισίτο και σαν 
αεροδυναμικὸς σταθεροπαιητής κατά το πρώτο 
στάδιο της πτήσης. 

Ενα ακόµη ζωτικό πρόβλημα ποι εμφανίσθηκε 
κατά την ανάπτυξη του πιραύλου Αίας, αφοροῦ- 
σε την κατασκευή Της κεφαλής µε τρὀπο ποι να 
καταστεί δυνατή η αντίστασή τῆς στα θερμικά και 
μηχανικά αποτελέσµατα της τριβής του αέρα κα- 
τά την επανεἰίσοδο στην ατμόσφαιρα µετά από 
βαλιστικό άλμα 800 χλµ., ή και 1200 χλμ. 
Δοκιμάσθηκαν πολλὲς λύσεις που βασίσθηκαν 
σε δύο γενικές αρχές. Η πρὠτη προέβλεπε µια 
επικάλυψη της κεφαλής από μέταλλο μεγάλης 


Εκτόξευση του Αας-σαπίαιΓ. 


ειδικής θερμότητας µε καμπύλο σχήµα, ώστε το 
μεγαλύτερο µέρος της θερμότητας που ανε- 
πτύσσετο λόγω τριβής να απωθείται στην ατμό- 
σφαιρα και το υπόλοιτιο να απορροφάται. Η ὁεύ- 
τερη προέβλεπε αφαιρετική επένδυση. δηλαδή 
υλικό που µε την απορρόφηση της θερμότητας 
να αλλάζει κατάσταση, σχηματίζοντας ἑνα κατώ- 
τατο πυρίµαχο πορώδες στρώμα που προστά- 
τευε το κέλυφος της κεφαλἠς, ενώ το ανώτερο 
εξωτερικό στρώμα µε την τήξη και τη απώλειά 
του απέβαλε το µεγαλύτερο µέρος της αναπτυσ- 
σόµενης θερμότητας, 

Αντίθετα µε τον ΒεθςίοΠε, ὁ Αίας δεν έφερε δε- 
ξαμενές διπλού τοιχώματος. αλλά απλού απὀ 


ανοξείδωτο χάλυβα, τα οποἱο αποτελούσε 
παράλληλα καιτο εξωτερικό κέλυφος, Η 
σταθερότητα της κατασκευής διατηρείτο 
χάρη στην υψηλή εσωτερική πίεση, ὁπως 
στα αερὀστατα, καθώς οι δεξαμενές κενές 
υφίσταντο σοβαρές παραμορφώσεις µόνο 
υπό την επἰδραση του βάρους τους, Οι δε- 
ξαμενές έφεραν εσωτερικά αντιταλαντώ- 
τικούς εκτροπείς που ελαχιστοποιούσαν 
την ταλάντωση των καυσίμων και του Οξει- 
δωτικού, εξασφαλίζοντας οµοιογενή κατα- 
νομή και ομαλή κυκλοφορία στους ἄγω- 
γούς. 

ο Αίας εἶχε µήκος 25.20 µέτρα, διάµετρο 
3.05 µέτρα και πλάτος 4.88 µέτρα τη βά- 
ση του, ενώ το βάρος του έφβανε τα 
129.500 κιλά µε εμβέλεια 4000 χλμ. που 
σταδιακά αυξήθηκε σε 14.006 χλμ. Απέδιδε 
κατά την εκτόξευση ολική ὦση 182.000 κι- 
λών χάρη στους δύο ισχυρούς απορριπτό- 
µενους επιταχυντικούς πυραυλοκιγητήρες 
της Ποσκεἰάνπε ώσης 67.500 κιλών ο κα- 
θένας και στο βασικὀ πυραυλοκινητήρα 
του ὦσης 27.000 κιλών. Δεν διέθετε το χα- 
ρακτηριστικά σταιροειδὲές οµραίοτου 
Βεάςίοῃα, οὖτε πτεριγίδια για αεροδυνα- 
µικό έλεγχο της πτήσης του, καθώςο 
έλεγχος της πτήσης του εἶχε καταστεὶ δυ- 
νατὸς µε αλλαγή της κλίσης των ακροφι- 
σίων. Για τον έλεγχο της λίκνισης, της 
πρόνευσης και της εκτροπής, χρησιµοποι- 
οὖσε δύο βοηθητικούς πυραυλοκινητήρες 
βερνιέρους, ὦσης 490 κιλών, οι οποίοι πα- 
ράλληλα παρείχαν µικροµετρική ρύθμιση 
της ταχύτητας σε πτήσεις ακριβείας και ὅι- 
εωκόλυναν την αποκόλληση του κάτω ὅᾳ- 
κτυλίου μαζίμε τους επιταχυντικούς πι]- 
ραυλοκινητήρες μετά την ἄνάλωση των 
καυσίμων τους. Αντί της υδαρἠς αιθυλικής 
αλκοόλης (κατά 25556 αναμεμιγµένης μενε- 
ϱό). ο ΑἰΙᾶ5 χρησιμοποιούσε κηροζίνη σαν 
καύσιμο και υγρό οξωγόνο σαν οξειδωτικὀ, 
µε αποτέλεσµα την αὐξηση της ταχύτητας 
εξόδου σε 2.780 μέτρα/δευτερόλεπτο. Με 
αναλογία μαζών 3, που είναι η αναλογία 
στην οποία η ταχύτητα του πυραύλου εξι- 
σώνεταιμε την ταχύτητα εξόδου (στην 
αναλογία 7 διπλασιάζεται), ο Αἴιας θα ήταν 
κατά 3θδο ταχύτερος των πρὠτων ΒεΏβξίοηβ 
(αναλογία μαζών 3) µόνο λόγω της βελτίωσης 
του συνδυασμού καυσίμων του, αλλά χάρη στις 
τεχνολογικές καινοτομίες της κατασκευής του η 
αναλογία μαζών έφθασε στο 10, µε αποτέλεσµα 
να επιτυγχάνει ταχύτητα σχεδὸν τριπλάσια τής 
ταχύτητας εξόδου. Η χωρητικότητα της δεξαµε- 
γής καυσίμων του ἔφθανε τα 120.000 λίτρα καιη 
κατανάλωση τα 894 λἰτρα/δευτερόλεπτο, ΥΕΥΟ- 
νός που εσήµαινε ὅτι οι κινητήρες λειτουργοῦ- 
σαν για 144 δευτερόλεπτα. " φόρτωση των κωυ- 
σίµων του πυραύλου! ἀρχιζε 190 λεπτά πριν απὀ 
την εκτὀξευσἡ του µε τη φόρτωση τῆς κηροζίνης 
και ακολουθούσε 40 λεπτά πριν απὀ την εκτὸ- 
ξεμση η φόρτωση του υγρού οξυγόνου σε θερµο- 
κρασία «14730. Μόλις 19 δευτερόλεπτα πριν απὀ 
πην απογείωση, Πίδακας νερού παροχής 190.000 
λπρων/δευτερόλεπτο έψυχε τα ακροφύσια των 
κινητήρων, καθώς µε την πυροδότηση η θερµο- 
κρασία έφθανε τους 5007 6. Κατά τη φόρτωση 
των καυσίμων, ειδικἁ φίλτρα παρακρατούσαν κά- 
θε στερεό κόκκο μεγαλύτερο τῶν 150 µπι,που 
θᾳ ἦταν επικίνδυνος για την ομαλή κυκλοφορία 
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των υγρών στους αγωγούς, 

Οιτεχνολογικὲς καἰνοτοµίες που εφαρµόσθη- 
καν στην κατασκευή του πυραύλου Αἱα5, διεύρυ- 
ναν τα ὁρια ανοχής του σε διάφορες καταπονή- 
σεις, όπως οι αστραπιαίες διαφορές των θερµι- 
κὠν επιβαρύνσεων που έφθαναν τους 20050 
ἑως άθο5ς ἡ τα κύματα θορύβου ύψους 150 αΒ, 
καθώς το 506 της κινητικής ενέργειας του πυ- 
ραύλου μετατρεπόταν σε ακουστικά κύματα 
ισχύος 10000 ΚΜΝ, 

Οι δύο πρώτες εκτοξεύσεις της σειρὰς Αἰῑᾷ5 Α 
έγιναν στις 17-6-1955 και ο9-9- 1950 αντίστοιχα. 
Υπήρξαν και οι δύο αποτυχημένες, αλλά η τρίτη 
στις 17-12-1355, σημείωσε αποφασιστικἡ επιτυ- 
χία. Στις πρώτες αμτὲς πτήσεις πυροδοτήθηκαν 
μόνο οι επιταχυντικοί πυραιλοκινητήρες, µε 
αποτέλεσµα η εμβέλεια να περιορισθεί σε µερι- 
κὲς εκατοντάδες χιλιόμετρα. Ἡ πρώτη Επιτυχής 
πτήση της σειράς Ας Βµε πυροδότηση καιτων 
τριών κινητήρων εκτελέσθηκε στις 2-8-1958 από 
το ακρωτήριο 04η8νθ{αἱ καιη εμβέλεια ἐφθασε 
τις 4000 χλμ. Οι δοκιμὲς των πυραύλων της σεἰ- 
ράς Αίία5 6, που έφεραν τους πυρίµαχους κὠ- 
νους στην κεφαλή, ἀρχισαν στις 23-12-1958 και 
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π εμβέλεια αυξήθηκε σε 6.500 χλμ, Στις 6-4-1959 
άρχισαν οι δοκιμές της σειράς Αἱἱ85 Ώ καιη εµβέ- 
λεια έφθασε τις 14.000 χλμ. Οιισχυρότεροι πή- 
Ραυλοι Αίας ανήκαν στις σειρες Ε και Ε, οι οποί- 
ες άρχισαν να δοκιμάζονται στις 10-10-1960 και 
ϱ-8-1961 αντίστοιχα και εἶχαν σχεδιασθεί για 
εκτόξευση απὀ υπόγειες εγκαταστάσεις, 

Το ενδιαφἑρον της ΝΑΦΑ γιατον πύραυλο Ας, 
ο οποίος ήταν οισχυωρότερος πύραυλος που θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί σα φορέας στη δε- 


καετία του '50, υπήρξε ἔντονο, αλλά προβλήμα- 
τα αξιοπιστίας εμπόδιζαν τη χρησαιµοποίησή του. 
Μόλις στις 18-19-1956 χρησιμοποιήθηκε ο πρώ- 
τος ΑίΙα5 της σειρᾶς Β για να θέση σε τροχιά το 
δορυφόρο 3οσε, βάρους 3.997,5 κιλών, Στις Ὁ- 
3-1958 ένας Αἴίαξ5 ΒΏ έθεσε σε τροχιά ενα µη 
επανδρωμένο θαλαμίσκο ΜείοιμΓγ και ακολούθη- 
σαν στις 20-2-1962. 94-5-1965, 3-10-1985 και - 
9-1963 οιτέσσερις επανδρωμένες πτήσεις µε 
τους ὁσῇη ἄἱθ6ηΠ, Μα[ςοιπι ΩαΓρεπίθί, αἱίθί 
ΦΠΙΓΓ8 και (αοΓάση Ώοορθι πομ ολοκλήρωσαν µε 
Επιτυχία το πρὠτο επανδρωμένο διαστηµικὀ 
πρόγραµµα των ΗΠΑ. Σε ὀλεςτις πτήσεις εἰχε 
χρησιμοποιηθεί σαν φορέας Ας της σειράς Ὦ, 
ο οποίος για µια πενταετία ακόµη θᾳ αποτελούσε 
το βασικὀ πύραυλο-φορέα της ΝΑΣΑ, Στις 5-]0- 
1965, ἑνας ακόµη Αίας Ώ έθεσε σε τροχιά το ὅο- 
ρυφόρο ΟΝ1-2,βάρους Ἰ94κιλών, ενώ ένας 
Αἰιας Ώ χρησιμοποιήθηκε απὀ την ΝΑΣΑ γιατο 
σχέδιο Ε{6Θ, το οποίο προέβλεπε επανεἰσοδο µε- 
τὰ απὀ βαλιστική πτήση ενός µη επανδρωμένου 
θαλαμµίσκου Αροιο µε ταχύτητα 11,178 
µέτρα/δευτερόλεπτο, ὥστε να δοκιμασθούν τα 
ὁρια αντοχἠς στις καταπονἠσεις της επανεισὀ- 
ὅου, ο πρώτος Αἲάς Ε που χρησιμοποιήθηκε 
απὀ την ΝΑΦΑ, εκτόξευσε θαλαμίσκο µε πίβηκο 
µέσω των ζωνών ναη ΑΠεῃ, ενώ όλοι οι υπόλοι- 
ποι Αιξ Ε επιστρατεύθηκαν απὀ το 19/4 μέχρι 
το 1386 απὀ την )9ΑΕ, για να θέσουν σε τροχιά 
τους μετεωρολογικούς δορυφόρους ΠΜΘΡ. 
Στις αρχές του 1986 η Ι/9ΑΕ αποφάσισε να χρη- 
σιμοποιήσει και τους τελευταίους 12 Αίας Ε που 
είχε στο οπλοστάσιό της σαν πυραύλους-φο- 
ῥρείς, µε αποτέλεσµα το 1988 να εξαντληθοὺν 
όλοι οἱ υπάρχοντες πύραιλοι Αἱ85 του αµερικα- 
νικου στρατηγικοῦ οπλοστασίου, 

Σαν σύνβετος πύραυλος, ο Αἰ85 χαρακτηρίσθη- 
κε λόγω της ταυτόχρονης πυροδότησης όλων 
των πυραυλοκινητήρων του. πύραυλος 1 Ὦ δομι- 
κὠν στοιχείων, Μόλις το 1960 η κατασκευάστριά 
του 6Π6/8ἱ ΏΥΠΑΠΙΕΣ, αποφάσισε νατροποποι- 
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Ίσειτον Αίας Ώ, ὡστε να συνδυασθεί µε τον πὺ- 
Ἴαμλο ΑΦεπα της |.οςκηΘθά σαν καθαρό δεύτε- 
30 δομικὀὸ στοιχείο, ο Αφεπα χρησιμοποιούσε 
ασυμμετρική διμεθυλυδραλίνη σαν καύσιμο και 
ερυθρὀὸ ατμἰζον νιτρικό οξύ µε αντιδιαβρωτικό 
παν οξειδωτικὀ και ο πυραυλοκινητήρας του 
ανέπτυσσε ὧση 6.750 κιλών. Με το συνδυασμὸ 
αυτό προέκυψε στις αρχές της δεκαετίας του 
60, ἑνας μεσαίας πήραυλος-φορέας ικανός να 
αεταφἑρει 3.600 κιλά σε τροχιά ύψουις 480 χλμ. ἡ 
1000 κιλά για διαπλανητική πτήση, της τάξης 
των 28 δομικών στοιχείων. 

Στις ῥ4-ρ-1960, ο Αἰἱαξ-Αοεπᾶ έθεσε σε τροχιά 
το δορυφόρο ανίχνευσης βαλιστικών εκτοξεύ- 
σεων Μιάα5 2,βάρους 2.950 κιλών καιστις 
31,1.1961, πάλι µε Αἰ]α5-Αρεπα, τέθηκε σε τρο- 
χιὰ ο ανιχνευτικὀς-φωτογραφικὸς δορυφόρος 
ΞΒΙΠΟΣ 2, βάρους 1845 κιλών. Πὐραυλοι-φορείς 
Αἴαδ-Ασεπα χρησιμοποιήθηκαν για την τοποθὲ - 
τηση σε τροχιά των δορυφόρων 0-1 βάρους 
483 κιλών (4-9-1964], ΕΘΒΞ-4 σε συνδυασμό µε 
τον πυρηνικὀ αντιδραστήρα παρανγωγἠς ενερ- 
γείας ΘΝΑΡ 10Α, μικτού βάρους 45ο κιλών (3-5- 
19685), ΟΑΟ-1 βάρους 1755 κιλῶν (8-5-18668)], 
Ο 0-4 βάρους 510 κιλών, ΑΤ9-1 βάρους 350 κι- 
λών (6-12-19868] και ἀΤς-2 βάρους 325 κιλών. 
Απὸ τον Αὐγουστο τοι 1981 και μέχρι το Μάρτιο 
του 1965, ο ΑἰΙὰξ-Ασεπα υπήρξε πύραυλος-φο- 
ρρας τών ὃ µη παν δρωµένων αναγνωριστικών 
σκαφών ΒΕΠΠΕΓ, τᾳ οποία συγκέντρωσαν στοι- 
χοία για την πτήση προς τη Σελήνη, ενώ απὀ τον 
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Ιούλιο του 1960 μέχριτον Ιούνιο του 196/ χρησι- 
µοποιήθηκε σαν πύραυλος-φορέας για τα 5 µη 
επανδρωµένα διαπλανητικἆ σκάφη ΜαΓίΠεΓ ποιμ 
εἶχαν προορισμό τον Άρη και την Αφροδίτη. 
Τελος, από τον Αύγουστο του 18986 ἑωςτον 
Αύγουστο του 1867 εκτοξειθηκαν σε τροχιά Υύ- 
ρω απὀ τη Σελήνη τα ὁ µη επανδρωμένα φωτο- 
γραφικά οχήματα |. µπαΓ ΟΓρή6Γ, τα οποία προσε- 
φεραν πολύτιμες πληροφορίες για την επιφά- 
νεια της Σελήνης και πάλι µε Αἴ85-Ααεπα. 

Το Μάρτιο, τον Ιούλιο. το Σεπτέµβρίιο και Το 
Νοέμβριο του 1966, 4 Ααξ-άσεπα χρησιµοποιή- 
θηκαν απὀ την ΝΑΦΑ, θέτοντας σε χαμηλή Τρ0- 
χιά τον Ασεπα, ο οποίος αποτέλεσε στόχο Ππρο- 
σέγγισης και σύνδεσης των θαλαμίσκων ἄΕπηΠι 
8.10, Τ1 και 12. Εν τω μεταξὺ απὀτο Ί9θύη 
(6/ΡΓ8Ι ΏνγπαΠπισδ εἰχε κατασκευάσει τον πύραι- 
λο ΟεπίαυΓ, τον πρὠτο λεγόμενο πύραυλο υμη- 
λής ενεργειακής απὀδοσης των ΗΠΑ. λόγω του 
ότι χρησιμοποιούσε υγρὀ υδρογόνο σαν καύσιμο 
και υγρό οξυγόνο σαν οξειδωτικὀ µε αποτέλε- 
σµα η ταχύτητα εξόδου στα ακροφύσια να φθά- 


τα 


νειτα 4840 μἐτραιδευτερόλεπτα. ο σεπίαᾶιμί 
ἑφερε δυο πυραυλοκινητήρες ΗΙ -10Α5 της ΡΓαἴ{ 
ἃ ἨΝπήπευ ὠσης 6.800 κιλών έκαστος και η δεξα- 
µενή του εἶχε χωρητικότητα 10.600 λίτρα καυσἰ- 
µου. ο σύνθετος πύραυλος 2 δομικών στοιχεῖ- 
ὧν Αἴας-Οεπἰαµί που προέκυψε απὀ το συνδυα- 
σμό των δύο πυραύλών, ἦταν ικανός να µεταφέ- 
ρει 3,900 κιλά σε τροχιά 480 κλμ., ἡ 1000 κιλά για 
διαπλανητικἡ πτήση, Η πρώτη πτὴσή του Αἱ8ς- 
Οαεπί8ιγ στις 86-5-1962, απέτυχε, καθώς ο 
Οεπἰαιι εξερράγη μόλις τέθηκαν σε λειτουργία 
οιπιραυλοκιητήρες τοι. µε αποτέλεσµα να δια- 
τυπῳθουν και πάλι οι γνωστές φοβίες της ὅρκαε- 
τίας του 50 για τη χρήση δεύτερων δομικών 
στοιχείων µε υγρά καύσιµα. ο νέος όμως σήνθε- 


τος πύραυλος επέζησε των επικριτών του και μὲ- 
χριτο 1986 είχε στο ενεργητικό του 65 εκτοξεύ- 
σεις. απὀτις οποίες οι 5/ υπήρξαν επιτυχείς. 

Στις 90-5-1966 και 20-9-1966 ο Αἴια5-ΟεπίαιΓ 
χρησιμοποιήθηκε απὀ την ΝΑΦΑ για την αποστο- 
λή και προσεδάφιση στη Σελήνη των µη επαν- 
δρωµένων σκαφών 5ι/νΝΘΥΟΙ { και δΙΓΝΘΥΟΙ 2, 
ενώτο 19/5 αποτέλεσε τον πύραυλο φορέα των 
µη επανδρωµένων διαπλανητικών σκαφών 
ΡΙοηθεΓ 10 και ΡΙοΠπεεί 11,µε αποστολή την εξε- 
ρεύνηση του ηλιακού σωστήµατος, Χάρη στον 
Αίίά5-0θηίαιΙΓ, ο ΡἱοΠ6ε/ 10 ανέπτιξε ταχύτητα 
14.350 μἐτραδευτερόλεπτο. Στις αρχὲς της δε- 
καετίας του 80, η ἄεπεΓαἰ Ώγπαπηἰος χρησιµοποί- 
ησε τα συστήµατα πλοήγησης της σειράς Ε, για 
να µετατρέψειτους Αἰιας σε Αίας Η καιτο 
1962 επιµηκύνοντας τον Αίας Ώ κατά ὁ µέτρα, 
παρουσίασε τον Αἱά5 {α, έναν πύραυλο-φορέα 
ικανό να μεταφέρει σε γεωσύγχρονη τροχιά µε- 
ταφοράς (ΤΟ) 5380 κιλά. ὃ πύραυλος αυτός 
εξυπηρέτησε τις ανάγκες τοποθέτησης σε τρο- 
χιά των τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων Ιπίεἰςαί 
ΨΑ κατά τὴν ἴδια περίοδο που ο Αἴία5 Η, συνδυς- 
σµένος µε δεύτερο δοµμικὸ στοιχείο στερεού 
προωθητικού. προγραμµατίσθηκε για τις εκτο- 


ξεύσεις των δοριφόρων ραδιοναυτιλίας ΝανβίαΙ 
και ΝΟΑΑ. 

ϱ Αἷἱας 4 µε ελαφρές τροποποιήσεις συνδιυά- 
σθηκε µε τον Οεπίαι, σχηματίζοντας ένα γὲρ 
σύνθετο πύραυλο ΑίΙαβ-Οεπίαιι ὁἱ, δομικών 
στοιχείων, ο οποίος υπήρξε ο πρώτος πύραι(- 
λος-φορέας που προσφέρθηκε οτην εμπορική 
αγορά εκτοξεύσεων το 19852, αλλά χωρίς επιτυ- 
χία λόγω της ισχυρής προστατευτικής πολιτικής 
της αμερικανικής κυβέρνησης ποι αποσκοπού- 
σε στην αποκλειστική προώθηση του αεροδια- 
στηµοπλάνου της ΒοοΚκθ|| στην εμπορική αγο- 
ρά εκτοξεύσεων. Η πρώτη εκτόξευση του νέου 
Αἱαδ-Οεπί8ιγτον Ιούνιοτου 1984 απέτυχελόγω 
δυσλειτουργίας των κινητήρων του ΟεπίᾶιΙΓκαιη 
κατάσταση εξελίχθηκε δραματικά το 1966, όταν 
η ΑεπεΓα Ώυπαπιίος αποφάσισε να διακόψει τη 
λειτουργία των γραμμών παραγωγής των Αίας, 
Τον ἰδιο χρόνο όμως συνέβη το τραγικό ατύχημα 
του αεροδιαστηµοπλάνου ΟΠάΙἱ6ηϱ6/ καιτον 
Ιούνιο του 1987 η (αεπεΓαΙ ΏγπΒπΙΙοδ έλαβε τη ρ- 
ψοκίνδυνη απόφαση να διαθέσει 100 εκατομμύ- 
ρια δολάρια για την κατασκευή 18 πυραύλων 
Αα5-Οεπίαητ, χωρίς κανένα συμβόλαιο παραγ- 
γελίας. Στις αρχές όμως του 1988, καθῶς συνε- 
χιζόταν η διακοπή πτήσεων του αμερικανικού αε- 
ροδιαστηµοωπλάνου, η ΝΑΡΑ στράφηκε για µια 
ακόµη φορά στον ΑἰΙ85-0επίαυτ, παρά τη σχετι- 
κἁ χαμηλή του αξιοπιστία (8455, για τις εκτοξεί- 
σεις των τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων Ιπίοἰξαί 
Ψ]. Παράλληλα ένα συμβόλαιο της 0059ΑΕ για 11 
πυραύλους-φορείς Αἰα5-0εηίαιΙ µε στόχο την 
κάλυψη των αναγκὠν εκτόξευσης της τρίτης Υξ- 
γιᾶς αμυντικών τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων 
Όδςς (Βείεηποε φαϊρβιής σοπιπιμπίσβτ]δηξ 
5Υ5ίαπι5], αναζωογόνησε έναν πύραυλα που 
ήδη εἶχε συμπληρώσει τρεις δεκαξρτίες ανελλι- 
πούς ὁράσης. 

ο Αἰ85-σαεπίαυι προσφέρθηκε ξανά το 1988 
στην εμπορική αγορά εκτοξεύσεων µε κόστος 
που ποικἰλλει απὀ ο8 εκατομμύρια ἑώς 80 εκα- 
τομμύρια δολάρια. Το βάρος του φθάνει τα 
148.000 κιλά µε ικανότητα μεταφοράς 2,245 κι- 
λών σε γεωσύγχρονη τροχιά μεταφοράς (αΤΟ], 
χάρη στην αὐξηση της ὠσῆς των επιταχυντικὠν 
πυραυλοκινητήρων του σε 84.008Ώ κιλά, µε απο- 
τέλεσμµα η ολική ώση του συγκροτήµατος ΜΑ-5 
των τριών πυραιλοκινητήρων του πρώτου δοµι- 
κού στοιχείου να φθάνει τα 199.000 κιλά. Ο πί- 
ραυλος αυτὸς από το 1988 φἑρει την ονομασία 
Αίας [καιη ἄεπεΓα| Ὀυπαπιος έχει σχεδιάσει τις 
ισχυρότερες εκδόσεις του, Αίἱ5 ΙΙ, Αἴἱ85 ΙΑ και 
Αί45 ΙΑ5. Παρά τη βελτίώση των τεχνικών σχε- 
δίασης και κατασκευής, της χρήσης νέων υλικών 
και την υιοθέτηση υπερσύγχρονων συστημάτων 
πλοήγησης, ο Αἰία5 τὴς δεκαετίας του 98, παρα- 
μένει ένας σύνθετος πύραυλος µε αναλλοίωτη 
φιλοσοφία σχεδίασης που ανάγεται στη δεκαετία 
του 0. 


Σημµ.: Ο ν-2 εἰχε ύψος 14.05 µέτρα, διάµετρο 
1.21 µέτρα, βάρος 12.500 κιλά και εμβέλεια 20 
χλμ., ενώ ο πυραυλοκινητήρας ανέπτωσσε ὡσηῆ 
27.200 κιλά. 


(συνεχίζεται στο επόμενο] 
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οι ΒΘΑΣΙΚΟΙ οοΟο! 


γάλοι πρωτοπόροι του διαστήματος 

Κοηφίαπίιη Τ5ιοΙκονσκν και Ηδίπιαη ΟΡ8Πῃ 
Επινόησαν και καθιέρωσαν µια σειρά σχέσεων που 
εἶναι απαραίτητες για τον προσδιορισμό των επι- 
ὁόσεων και τῶν δυνατοτήτων ενός πυραύλου. 
Κατά κανόνα οι σχέσεις αυτὲς χρησιμοποιούνται 
χωρίς επεξήγηση προκαλώντας συχνά παρανοή- 
σεις. Γι’ αυτό ίσως είναι χρήσιμη µια σύντομη προ- 
σπάθεια επεξἠγησής τους; 


β πότις πρώτες δεκαετίες του αιώνα µας, οιµε- 


Εἰεοῖίοη Νδἱοοίἲγ - Τακύτητα Εξόδου; Ορίζειτην 
ταχύτητα µε την οποία τα µόρια των καυσαερίων 
εγκαταλείπουν το ακροφύσιο του πυραυλοκινητή- 
ρα και μετράται συνήθως σε πόδια/δευτερόλεπτο 
ἡ μέτρα/δευτερόλεπτο, 


Τῃτυβδί - Ὥση: Ορίζεται απὀ το γινόµενο της μάζας 
των καυσαερίων που εγκαταλείπει το ακροφύσιο 
στη μονάδα του χρόνοι, επἰτην ταχύτητα εξόδου 
τους, Πρακτικά η µάζα των καυσαερίων που παρά- 
γεται θεωρείταιίση µε τη μάζα των καυσίμων (σι- 
μπεριλαμβανομένουκαιτου οξειδωώτικού] που 
αναλίσκεται στη μονάδα του χρόνου. Ένας πυραυ- 
λοκινητήρας λόγου χάρη που αναλίσκει ὅδ λίβρες 
καυσίμων ανά δευτερόλεπτο, αποβάλλοντας µε 
ταχύτητα 8.000 πὀδια/δευτερόλεπτο τα παραγό- 
μενα καυσαέρια απὀ το ακροφύσιό του, αποδίδει 
ώση 460.000 λιβρών. Η ὦση μετράται σε λίβρες, κι- 
λά ἡ τόννους και η απλοποίηση του τρόπου υπο- 
λογισμού της µόσω της αντικατάστασης της μάζας 
των καυσαερίών που παράγεται, µε την ανάλογη 
μάζα καυσίμων, οφείλεται στον Πβιπιαη ΟΡεΓίῃ, 


Ῥρεςί[ο θἰσμί - Οριακό Βάρος: Ορίζεται απότο 
ελάχιστο κλάσμα βάρους του πυραυλοκινητήρα 
που αντιστοιχίζεται ανά μονάδα παραγόµενης 
ισχύος, Οικατασκευαστές πυραυλοκινητήρων επι- 
τυγχάνουν οριακά βάρη που αντιστοιχούν σε 10 
γραμμάρια ανά ἱππο (ΗΡΙ. ενώ σε ἐμβολοφόρους 
κινητήρες αεροσκαφών η αναλογία αγγίζειτα 500 ο προ ανά ἵππο 
(ΗΡΙ. 


Ξρθοίἒο σοηβδυπιρίϊομ - Οριακἠή Κατανάλωση: Σχέση που επινοήθηκε 
από τον Πε/πιαΠ ΟΠεΓίῃ και ορίζεται από την ελάχιστη ποσότητα των 
καυσίμων (συμπεριλαμβανομένου καιτου οξειδωτικοῦ) που πρέπει να 
αναλωθεί για να επιτευχθεί απόδοση ώσης µιας λίβρας ανά δευτερὀλε- 
πτο. 


5ρεε[ῖς ἱπιρυί5ε - θεμελιώδης Ὥση: Κλασικό μέγεθος, το οποίο ορίζει 
την ὥση που αποδίδει η καίση µιας λίβρας καυσίμων (συμπεριλαμβανομέ- 
νου καιτου οξειδωτικού) ανά δευτερόλεπτο. Επιλύοντας ως προς το 
σκέλος του χρόνοι! υπό την παραδοχή της απόδοσης Ἰ λίβρας ώσης απὀ 
Ὅτην καύση Ἰ λίβρας καυσίμων, ο ΗειπιΒπ ΟΡεΓίῃ, παρέδωσε ένα μέγεθος, 
το οποίο ορίζει χρονικές καθαρά επιδόσεις των πυραυλοκινητήρων καὶ 
εξαρτάται άμεσα απὀ την ενεργειακή απόδοση των καυσίμων που χρησι- 


Κοποιαπίίν ΤεἱοίκονςΚγ, ο μεγάλος διδάσκαλας της 
Καλούγκα. οἱ θεωρητικὲς έρευνες του οποίου οδήγησαν 


στην εκρηκτική εξέλιξη των πυραύλων. 


ΕΕώφυλλο του πρώτου έργου του Πθιπιαπ ΟΡ ΡΓΙΠ, µε τίτ- 
Χο «ϱ ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΣΤΟ ΔΙΑΠΛΑΝΗΤΙΚΟ ΧΩΡΟ», Στις 32 
σελίδες του εξηγούνται όλα τα ουσιώδη προθλήµατα των 
διαστημικών πτήσεων και Ιδιαίτερα οἱ μαθηματικοί ΗΠολ- 


γισµοίτης τοποθέτησης φορτίων σε τροχιά [1927]. 


ῳ µοποιεἰ ένας πυραυλοκινητήρας. Τα στερεὰ προ- 
ὠθητικά εμφανίζουν µια επίδοση της τάξης των 
290-260 δειιτερολέπτων, τα υγρά προωθητικά µια 
αντίστοιχη της τάξης των 270-300, ενώ ο συνδυα- 
σμός υγρού υδρογόνου / υγρού οξυγόνου βελτι- 
στοποιείτην επἰδοση σε 400 δευτερόλεπτα. 
Τόλος, µέσω καθαρά μηχανολογικών διατάξεων, 
εἶναι δυνατή επίδοση της τάξης των 608 ὄευτερο- 
λέπτων, 


Με5ς5 Ηα!ίϊο - Αναλογία Μαζών; Πρόκειται για 
ένα καθαρό ακέραιο αριθμό, ἐστω ν, ποι απεικονἰ- 
ζειτην αρχική μάζα του πυραύλου κατά την ϱκτό- 
ξειση µε τρόπο ώστε ο αριθμός 19 να αποδίδει 
τη μάζα του πυραύλου μετά την ανάλωση όλων 
του τῶν καυσίμων (συμπεριλαμβανομενου και του 
οξειδωτικού}, οπότε η µάζα των καυσίμων αποξἰ- 
δεται απὀ τη σχέση Ν΄ Ἱ/ν. Η επινόηση αυτή οφεί- 
λρται στο µεγάλο πρωτοπόρο του διαστήματος 
Κοησίαπ!ιη Τ5ιοίκονςκν και εξηγεί µε εξαιρετικἡ 
απλότητα πολλές περιοριστικὲς παραμέτρους 
των διαστημικών πτήσεων. Στους πυραύλους Ν-2 λόγου χάρη, ὀπουνΞ 
3, τα καύσιμα αντιπροσώπευαν τα 2/3 της µάζας του πυραύλου κατά την 
εκτόξευση. Οι μεγάλοι πὺραυλοι-φορείς εμφανίζουν αντίστοιχες τιµές 
της τάξης του 10 ἡ και του 20, κάτι που συνεπάγεται ὁτιτο 9016 ἡ το Όρο 5ο 
της µάζας τους κατά την εκτόξευση, απαρτίζεται απὀ καύσιμα. 
ὙΥποθέτοντας µια κλασικἠ ταχύτητα εξόδου της τάξης των 80060 πο- 
διών/δευτερόλεπτο, ἑνας απλός ενιαίος πύραυλος-φορέας υπακούεισε 
ν - 3000 για να εκτελέσει µια πτήση στη Σελήνη µε επιστροφή στη γήινη 
ατμόσφαιρα, δηλαδή τα 2.999/9.000 της µάζας τοι κατά την εκτόξευση 
απαρτίζονται απὀ τα καὐσιμάτου. Αποτελεί μεγάλο επίτευγμα τής αστρο- 
ναυτικής. το γεγονός ὁτι το ακανθώδες αυτὸ πρὀβλημα επιλύθηκε στις 
αρχές του αιώνα µας, χάρη στους μαθηματικούς υπολογισμούς του 
Κοπςίἰαπίιη ΤιοΙΚκονδΕΥ, ο οποίος προχώρησε στην επἰλυσή του µε τη θὲ- 
ωρία των πυραὐλὼν-φορέων που αποτελούνται απὀ ανεξάρτητα δομικά 
στοιχεία (5ἱ8ᾳε5], κάθε ένα απὀ Τα οποία φέρει αυτόνομο σύστημα πυ- 
ραυλοκινητήρων και απορρίπτεται μόλις αναλώσει τα καὐσιμά του, 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


ΕΠΡΑΣΙΝΛΑ) 


ψΥΓΕΙΑ 


Κάβε συµθατικό ψυγεῖο περιέχει περίπου μισό κιλό ΕΕΟ, ενώ το «Πράσινο Ψυγείο» χρησιμοποιεί 40 γραμμά- 
ρια μίγματος προπανίου-δθουτανίου, 


Το μέλλον µιας εταιρίας κατασκευής ψυγείών 
της πρῴην Ανατολικής Γερμανίας, η οποία θέλει 
να παράγει ψυγεία χώρίς τη χρήση των κατα- 
στροφικών για το στρατοσφαιρικὸ όζον χλωρο- 
φθορανθράκων (6Ε0], πρὀκειται σύντομα να 
αποφασισθεἰ. Η εταιρία ονομάζεται ΚΚ 
Σαρφενστάιν και αντιμετώπιζε οικονομικά προ- 
βλήματα απὀ την ένωση των Γερμανιών. Έτσι ο 
οργανισμός ιδιώτικοποίήησης της Γερμανίας, 
ΤιθιΠαπᾶ, αποφάσισε τη ρευστοποίησή της 
αλλά σε βοήθειά της προσέτρεξαν διάφορες 
οικολογικές οργανώσεις που δεν ἠθελαν να 
δουν τις προσπάθειές της να τερµατίζονται 
τόσο ἁδοξα. Η οργάνωση Γκρίνπις, για παρά- 
δειγµα που επιδοκιµάζειτην προσπάθεια για το 
νέο ψυγείο, ἔχει ἡδη συγκεντρώσει πάνω απὀ 
49. 000 παραγγελίες, Η απόφαση για το μέλλον 
της εταιρίας θα παρθείτις επόμενες εβδομάδες, 
Το νέο ψυγείο ονομάζεται «Πράσινο Ψυγείο» και 
το σύνηθες ιμυκτικόὀ µέσο ΟΕΕ αντικαθίσταται µε 
ένα µίγµα προπαγίου καιβουτανίου, που δεν 
επηρεάζει τη στοιβάδα του όζοντος αλλά οὖτε 
και συμβάλλει στο φαινόμενο του θερμοκηπίου. 
Τα τοιχώματα του ψυγείου πρέπει να εἶναι λίγο 
παχύτερα γιατίη µόὀνωσή του, που επίσης ὅεν 
περιέχει ΟΕ60 ἐχειμικρότερο συντελεστή θερµο- 
µόνωσης απὀ το σύνηθες αφρώδες διογκωµένο 
ΟΕΟ.Αν καιη συσκευή δεν είναι ακόµη έτοιµη για 
την αγορά, οι κριτικές ποι δέχεται εἶναι καλές. 
Οι δοκιμές από ανεξάρτητα εργαστήρια και 
οργανώσεις προστασίας καταναλωτών έδειξαν 
ῥτιη απὀδοσή του χρειάζεται βελτίωση. Η κατα- 
γάλωση ενέργειας µε ρυθµό 0,9 ΚΝΛΙΠΙ τη µέρα 
θεωρείται λίγο µψηλή. Μια τιµή κάτω απὀ ϱ,6/ 
ΚΜ/ΠΙ είναι περισσότερο επιθυμητή εάν ληφθεί 
υπ’ ὀψιν ὀτικαιπῃ κατανάλωση ενέργειας συμβάλ- 
λειτελικἀ άμµεσα στην καταστροφή του περι- 
βάλλοντος. 

Για τις ΗΠΑ όπου υπάρχουν προδιαγραφές για 
την ενεργειακἠ απὀδοση των συσκευών, το 
Πράσινο Ψυγείο πετυχαίνει απόδοση παρόμοια 
µε συσκευές ἰδιου μεγέθους κατασκευἠς του 
1990, Το 1993 όμως θα βρίσκεται εκτός προδια- 
γραφών γιατί αυτές γίνονται αυστηρότερες και 
οικατασκευαστές πρέπει νατις ακολουθούν. 

Η λειτουργία των ψυγείων στηρίζεται στον μυμτι- 


κό κύκλο ενός ρευστού, το οποίο συμπἰεζεται και 
κατόπιν οδηγείται σε µια βαλβίδα, Καθώς διέρχε- 
ται από τη βαλβίδα αεροποιείται και απορροφἁ 
θερμότητα απὀ το εσωτερικό του ψυγείου. Το 
αέριο µετά ψυχόμενο υνροποιείται µέσα στο 
δίκτυο σωληνώσεων στην πίσῳ κάθετη επιφά- 
γεια του ψυγείου και ο κύκλος επαναλαμβάνεται. 
Στο Πράσινο Ψυγείο αυτό που συμβαίνει εἶναι ότι 
υπάρχουν απώλειες απὀ υπερθέρμανση τοι 
συμπιεστή και ελλιπή αεροποίπηση του ψυκτικού 
ρευστού. Στα παραπάνω, σημαντικό ρόλο παϊζει 
η διατομή της βλαβίδας αεροποίησης, αν είναι 
µεγαλύτερη τότε, το υγρό ρέει στο κύκλωμα 
πολύ γρήγορα καιη υκτική του ικανότητα σπα- 
ταλάται ἄσκοπα. 

Η ψυκτικἠή ικανότητα του προπανίου καιβουτανί- 
οὐ ανά κιλό ρευστού εἶναι ανώτερες απὀ αυτές 
του ΟΓΟ 12 καιτου νέου αντικαταστάτη του 
ΗΕ 194α. Το ζήτημα είναι να βελτιστοποιηθεί η 
απόδοση του σιστήµατος λέειο Χάρι Ρόζιν, ο 
άνθρωπος που εξέλιξε το νὲο ψυγεἰο στο 
ἱνστιτούτο Υγιεινής του Ντόρτμουντ. 0 Ρόζιν 
προσέφερε την τεχνολογία στην Βοδοῇ, 
Βαιικηεοῃί και ΡΙΕΠΙΕΠΕ, αλλά δεν έδειξαν ενδια- 
φέρον αν και κατά τον ΡΒόζιν͵ οι μηχανικοίτων 
εταιριών αυτῶν είναι ικανοί να σχεδιάσουν τον 
κατάλληλο συμπυκνωτή, Κατόπιν, απευθύνθηκε 
στην Γκρίνπις, η οποία τον έφερε σε επαφή µε 
την πρώην ανατολικό-γερµανική εταιρία ψυγείων 
Σαρφενστάιν. Η γερμανική βιομηχανία οικιακών 
συσκευών δεν δέχθηκε µε συμπάθεια το νἑο 
Ψυγείο. Η Γερμανική Ομοσπονδία Ηλεκτροτεχ- 
νολογίας (4ΕΕ), µια ομάδα πἰεσης της βιοµηχα- 
νίας, ισχυρίστηκε ότιη συσκευή θα είναι δυνατόν 
να εκραγεί και θα χρειάζεται 405α περισσότερη 
ενέργεια απὀ ένα συμβατικό ψυγείο για να λει- 
τουργήσει. Αυτά δεν είναι αληθή γιατίτο σὺστη- 
μα χρησιμοποιεί 90 γραμμάρια ενὸς µίγµατος 
προπανίου-βουτανίου. Δηλαδή τόσο ὁσο χρειά- 
ζεται για να γεµίσεις δυόμιση αναπτήρες. Οἱ 
δοκιμές που ἐγιναν απὀ τον κατασκευαστή απέ- 
δειξαν ότι υπάρχουν ελάχιστες πιθανότητες 
ἔκρηξης καὶ αυτό όταν όλο το αέριο διαφύγει 
µέσα σε ἕνα κλειστό χώρο µε τις διαστάσεις του 
ψυγείου. Σε περίπτωση πυρκαγιάς το μίγμα των 
ρευστών απλώς θᾳ καεί, Αντιθέτως, όταν τα 


Ες καούν παράγεται φωσγένιο, ἑνα αέριο Ποι) 
χρησιµοποιείται σαν χημικὸ ὁπλο, Όσο για την 
χαμηλή ενεργειακή απὀδοση που επικαλἑστηκε 
η ΕΕ, αυτή προέκυψε απὀ µια δοκιμή µε την 
εισαγωγή ενός μίγματος 40:60 σ’ ένα αυμβατικὸ 
ΨΗΥεἰο χωρίς τροποποιήσεις, γεγονός που δεν 
αποδίδει την πραγματική απόδοση. 

Το σκέλος της Γκρίνπις στη Βρετανία, επίσης 
προωθείτα ψυγεία χωρίς ΟΕ 6. Στην αρχή του 
χρόνου η τοπική Γκρίνπις έδωσε εντολή σὲ µια 
ομάδα ερευνητών στο ἱνστιτούτο Περιβαλ- 
λοντικής Μηχανικής του Πανεπιστηµίου της 
Νότιας Όχθης (Φου ΒαηΚ ὑπίν.) στο Λονδίνο 
να κατασκευάσουν ένα δοκιµαστικο Ψυγείο χρη- 
σιμοποιώντας μόνο προπάνιο σαν ψυκτικό υγρό, 
Οι ερευνητές πήραν ένα συμβατικό ψυγείο και 
αντικατέστησαν τα 90 Υρ. ΟΕ 12 µε 29 Υρ. προ- 
πανίου. Το δε μονωτικό απὀ αφρώδες ΟΕᾷ αντι- 
καταστάθηκε απὀ αφρώδες διογκωμένο διοξεί- 
διο του άνθρακα, Στις δοκιμές που διήρκεσαν µια 
εβδομάδα, το τροποποιημένα ψυγείο λειτούργη- 
σε δίπλα σε ένα όμοιο συμβατικό, καιτα δυο 
κατανόλωσαν περίπουτο ἴδιο ποσό ενέργειας. Η 
Γκρίνπις κάνει επίσης προσπάθεια να μεταπείσει 
τη Βρετανική κυβέρνηση να ακυρώσει την οδηγία 
προδιαγραφἠς 894454, η οποία απαγορεύει τη 
χρήση υδρογονανθράκων, όπως προπάνιο και 
βουτάνιο, σε οικιακά ψυγεία. Η Βρετανική κυβέὲρ- 
νηση απάντησε ὁτι ήδη προδιαγράφεται ἑνα νέο 
Ευρωπαϊκό στάνταρ το οποίο βᾳ επιτρέπει τη 
χρήση υδρογονανθράκων σε κλειστὰ συστήµα- 
τα, οπως τα ψυγεία. 


ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΟ ΚΡΑΙ0Σ 
ΜΕ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΥΠΕΡΥΘΡΗΣ ϱΡΛΕΗΣ 


Σύντομα οι πυροσβέστες θα έχουν τη δυνατότη- 
τα να διακρίνουν τους ανθρώπους µέσα στον 
καπνό και κάτω από χαλάσματα χρησιμοποιώ- 
ντας ἑνα κράνος που φἑρει µια συσκευή Βερµι- 
κής απεικόνισης. Μέχρι τώρα οι θερμικές 
συσκευές έπρεπε να κρατιούνται μπροστά απὀ 
τα μάτια τοι χρήστη σαν τα κυάλια. Σε αυτό το 
κράνος η συσκευή είναι ενσωματωμένη καιτα 
χέρια των πυροσβεστών Βα είναι έτσι ελεύθερα, 
επιτρέποντάς τους να εργάζονται ταχύτερα καὶ 
πιθανώς να σώζουν περισσότερες ζωές, Το κρά- 
νος σχεδιάστηκε απὀ τη βρετανική εταιρία 
Εποιξῃ Εἰοσίήο Ψαίνε, µια θυγατρική της αΕσ. 
Οιθερµικές εικόνες βοηθούν τους πυροσβέστες 
να εντοπίζουν ανθρώπους εγκλωβισμένους σε 
φωτιές ἡ µετά απὀ σεισμούς κάτω απὀ τα χαλά- 
σµατα απὀ τη θερμική ακτινοβολία που εκπέἑ - 
μπουν τα σώματά τους. Αυτό επιτυγχάνεται και 
σε συνθήκες πυκνού καπνού ἡ σε απόλυτο σκο- 
τάδι. ή συσκευή µπορεί επίσης να εντοπίζει την 
εστία της φωτιάς ξεχωρίζοντας τις θερµότερες 
περιοχές, Στον εξοπλισμό του κράνους συµπε- 
ριλαμβάνεται και συσκευή αυτόνομης παροχής 
αέρα για εισπνοή και δυνατότητα τοποθέτησης 
ασυρμάτου επικοινωνίας για συνεννόηση μεταξύ 
των πυροσβεστών. 

ϱ καπνὸς εἰναι διαπερατός απὀ ακτινοβολία 
μήκους κύματος μεταξὺ ὃ και 14 μικρά (1 μικρό 
ισούται µε ἑνα χιλιοστό του χιλιοστούὴ και αυτό 
εἶναιη περιοχή στην οποία λειτοιβγεἰη συσκευή. 
Σε συνθήκες Ομίχλης δεν ἔχει την ἴδια αποτελε- 
σµατικότητα, γιατί σ' αυτή την περιοχή οι υδρα- 
τμοί απορροφούν µέρος της ακτινοβολίας, 

Στο μέτωπο του κράνους εἰναιτοποθετημένη µια 
συσκευή τηλεοπτικής λήψης εμαίσθητη στην 
υπέρυθρη ακτινοβολία, η οποία την μετατρέπει 
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Το τρίτο µήτι, ῃ συσκευή θερµικἠς απεικόνισης, απελευ- 
Βερώπει τα χέρια. 


σε εικόνες, Η εισερχόµενῃη ακτινοβολία εστιάζε- 
ται σε ἑνα αισθητήρα 60Ρ (Όπαταο ΟομρΙίπᾳ 
Εενισβθ], δηλαδή µια επιφάνεια όπου τῃ διαφορά 
της έντασης της ακτινοβολίας καταγράφεται 
σαν διαφορά ηλεκτρικού φορτίου. Η αποτυπωµέ- 
νη στο 08 «εικόνα» διαβάζεται από µια δἑσµη 
πλεκτρονίων που σαρώνει γραμμικά την επιφά- 
νριάτου. Το μικρό μέγεθος της συσκευής προκά- 
λεσε προβλήματα στη σχεδιάση που λύθηκαν µε 
κομψό τρόπο. Μια απαίτηση ήταν η κάθετη πρό- 
σπτωση της δέσµης ηλεκτρονίων επί της επιφά- 
νειας του ϱϱΡ. 

Η συσκευή λήψης τροφοδοτεί µε σήµα βίντεο 
4008 οριζὀντιων γραμμών σάρωσης ἑνα δέκτη µε 
µικρή οθόνη καθοδικού σωλήνα. Η µαυρόασπρη 
εικόνα φτάνει στον πυροσβέστη µέσα απὀ ἑνα 
μικρό καθρέφτη τοποθετημένο επάνω στη μαύρη 
μάσκα που παρέχει αξρα εισπνοής στη μύτη του. 
Η συσκευή λήψης έχει διαστάσεις ο.5 Χ 14 εκα- 
τοστά και εἶναι κατά 6056 μικρότερη απὀ τα 
συστήµατα χειρὸς, παρέχει ὁμως εφάἁμιλλη ποιό- 
τητα εικόνας. Οιμπαταρίες που φερειτο κράνος 
διαρκοίν μιάμιση ώρα καιη οπτική εμβέλεια φθᾶ- 
νειπερίπου τα 100 µέτρα, Το κράνος δοκιµάζε- 
ται τώρα απὀ τους Πυροσβέστες στην Αγγλία και 
αναμένονται τα αποτελέσµατα όσον αφορά 
τους σωματικούς κινδύνους και τα θέµατα ασφά- 
λειας τών πυροσβεστών, λόγω της πίεσης στη 
σπονδυλική στήλη απὀ το επιπλέον βάρος, Το 
κράνος αναμένεται να στοιχίζει περίπου 10.000 
αγγλικές λίρες, 


ΡΙΚ 0/0 ΤΣΕΠΗΕ, 
ΕΤΙΓΜΙΛΙΑΣ ΕΜΦΑΝΙΣΗΣ 


ἡ Ροἱαιοιὰ εξέλιξε ἑνα νέο μοντέλο φωτογραφι- 
κἠό μηχανής μικρών διαστάσεων, της σειράς 
στιγµιαίας εμφάνισης φωτογραφίας, που ἡδη 
πουλάει εδώ και 50 χρόνια. Βέβαια, οι διαστάσεις 
της μηχανής δεν θᾳ γίνουν ποτέ τόσο µικρὲς 
όσο αυτὲς της νέας γενιὰς φωτογραφικών µηχα- 
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γών τσέπης των 35 χιλιοστών. Ο λόγος εἰναι ότι 
η µηχανή πρέπει να περιέχειτο χαρτί ὅπου 
τυπώνεται η εικόνα καθὼς και το μηχανισμὸ προ- 
ὠθησης της φωτογραφίας ἐξῳ απὀ τη μηχανή. Η 
νἑέα φωτογραφική µηχανή ΝΙδίση της Ροἱ8Γοιά τα 
καταφέρνει ὁμὼς να χωρέει στην τσέπη. 

Οι διαστάσεις της τυπωµένης φωτογραφίας 
ἔχουν αλλάξει απὀ το τετράγωνο σχήµασε 
παραλληλόγραμμο σχέσης πλάτους προς ύψος 
49, Επίσης, οι φωτογραφίες δεν εἶναι άμεσα δια- 
θέσιµες αλλά αποθηκεύονται σε ρολό στο πίσω 
µέρος της μηχανής. Τα χημικά εμφάνισης εκχύο- 
νται επάνω στο φιλμ και καθώς αυτό αρχίζεινα 
κιγείται διασκορπίζονται ομοιόμορφα στην επι- 
φάνειἁ του απὀ το καρούλι που το οδηγςἰ. Το 
Φιλμ που χρησιµοποιείη ΡοαΓοὶᾷ εἶναι καιν οὐρ- 
γιο και αποτελείται απὀ 23 στρώματα για να αντι- 
µετωπίζει χωρίς δομικά προβλήματα το σφιχτὀ 
τύλιγμα γύρω από το ρολό. Οι μηχανισµοίπου 
απαιτούνται για τη μετακίνηση του φιλμ καλὺύ- 
πτουν τόσο χώρο, ώστε δεν υπάρχει περιθώριο 
για το φακό που εστιάζει την εικόνα. Για να δια- 
τηρηθούν λοιπόν οἱ μικρές διαστάσεις, η φωτὸ- 
γραφική μηχανή ξεδιπλώνει για να δημιουργηθεί 
μπροστά απὀ το φιλμ ο χώρος για το φακό εστία- 
σης, Το διάφραγμα γίνεται πολύ μικρό γιατίτο 
φιλμ της ΡοἱαΓοια εἶναι πολύ ευαἰσθητο στο φως 
καιτο γεγονός αυτό εξασφαλίζει µεγάλο βῥόθος 
πεδίου. Αυτό σηµαίνει ότι αντικείµενα σε διαφο- 
ρετικὲς αποστάσεις απὀ το φακό θα είναι ευδιά- 
κριτα (δηλαδή εστιασµένα). Για να βελτιωθεί επι- 
πλέον ῃ εστίαση, µε το πάτηµα του κουμπιού για 
το άνοιγμα του διαφράγματος η μηχανή εκπὲ- 
µπειµια δέσµη υπέρυθρου φωτός. Αν το ανακλὠ- 
µενο πίσω προς τον αισθητήρα της μηχανής φως 


μπε 


Όλα αωτά τα µηχανικἀ µέρη ἀπαρηζοιυιν τή νέα στιγμιαία 
φωτογραφική µηχανἡ τσέπης «Ψἰσίοπ» της Βοἱαγοίή. 


έχει μικρότερη ένταση απὀ κάποια τιµή, αυτό 
σηµαίνει ὀτιτο αντικείµενο βρίσκεται μακριά, 
τότε δίνεται εντολή να εισέλθει στην οπτική 
πορεία ἑνας διορθωτικός φακός. Ο αισθητήρας 
μετράει επίσης την ένταση του περιβάλλοντος 
Φωτός και ρυθμίζει αωτόματα τον χρὀνο έκθεσης 
ἠενεργοποιείτο ενσωματωμένο φλας. 

Η Ροιατοιᾷ πρὀκειται να διαθέσει τη φωτογραφι- 
κἠ μηχανή ΝΙΕιοΠ στη Γερμανία το χειμώνα και 
στη Βρετανία την επόμενη Άνοιξη. Η τιµή θα 
ανέρχεται σε 80 λίρες Αγγλίας για τη μηχανή και 
σε 10 λίες γιατο φιλμ τῶν 10 φωτογραφιών. 


Τα περισσότερα στοιχεἰα αποτέλεσµα επιστημονικών ερευνών εἶναι συνήθως στη µορφή αριθμητικών δεδοµέγωγ, 
εύκολα αποβηκεύσιµων σε ηλεκτρονική µορφή αλλά δύσκολα αξιοποιἠσιµων ακόµη και απὀ τους ἰδιους τους επιστὴµο- 
γες που Τα παρήγαγαν. ἐτσι οι ηλεκτρονικοί υπολογιστές ἐρχονται και πάλι να σώσουν την κατάσταση μετατρέποντας 
τῷ τεράστιο αυτό ακατέργαστο υλικό σε εικόνες. Αυτές οι απεικονίσεις εἰναι εντελώς διαφορετικές απὀ τις εξομειώσεις 
που συνήθως µας εντηπωσιάζουν, αλλά και που σπαγια θασίζονται σε πραγµοτικά στοιχεία, Εδώ οι επιστήμονες αντί να 
έχουν να επεξεργάζονται εκατομμύρια αριθμούς, μπορούν εύκολα γα κατανοήσουν το ψῥημά τους µέσω µιας εικόνας. 
Στη φωτογραφία, µια απεικόνιση απὀ ἑρευνα για τη διατροφή των θαλασσίων θηλαστικών που παρουσιάζονται τα 
θάθη στα οποία συνήθως Βουτούν στην περιοχή της Ανταρκτικής. Η εικόνα προέρχεται! σπὀ µερικά εκατομμύρια αριβ- 


μούς µετά απὀ έρευνα αρκετών χρόνων, 
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Η περοινγοσ(ρή µτας απώτιςπιοσωμοαντικέες ιά ωρες στον σώνγκπρονο 
αοςοτορικῶ πώ Εμο. Η Ιου ΜΜΙΤωΟι 192 υπο σπΠπαώΟσπι μξτοτοοπιὴς 
των μεχπριτοτεισχπιόοντωον δογυγμµώτων κασισεροπΠποΟορικωών τακτικών, 

Θ τονταςτιςοθώσειςπνιοτιινεέσυγηεανιώτωον μαοστεκὼν που γνωσιεσαν 
ποώσραστο τι δρώσιστον πώῶωεμοτοι περωσικοώῦώ κΚκώῶππου τιυσινυκ.εκριημ νι 
μέσ στον οΟωρανώοτοι ΈΕειετνοῦ. εωμστωητε να γωρτεί µια οτώ τες 
σημωώντικώτεοες στιγµέεςτοι σώνγσχῶωονοωοι, αοσξσοπορικοῦ πο ρεσι,. 

Του Σά8θα Δ, Βλάσση 


Β4 ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὦμ 


ον Μάρτιοτου 19/72 το Βόρειο Βιετνάμ άρχισε 

αιφνιδιαστικἡ μαζική απίθεση στο Νότιο 

Βιετνάμ. Ο πρόεδρος Νίξον διέταξε την εκτέ- 

λεση μαζικών βομβαρδισμών στο Βορρά µε 
Ὃν ονομασία .ΙπθβρασΚκει 1, Π επιχείρηση αυτή 
αποσκοπούσε στο να σταματήσει την εισβολή. 
Ιποκόπτοντας τον ανεφοδιασμὀ του Βορείου 
Διετνἀμ απὀ το εξωτερικὀ. Αυτό θᾳ γινόταν µε 
[ον αποκλεισμό των κυρίων εμπορικών οδών. 
ὅπως το λιμάνι της Χαιφόνγκ, την αποκοπἠ των 
(ραμμών ανεφοδιασμού και τη καταστροφή των 
αποθεμάτων εφοδιασμού. Για την πραγµατοπο[- 
Ίση της επιχείρησης οι ΗΠΑ προχώρησαν στην 
1Ννάπτυξη ισχυρών αεροπορικών δυνάμεων. Τα 
αεροπλανοφόρα σοης5ί6Ι/8110Π, σοΓα| 988 και 
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ΚΙ ΠαΜΚ µε 2930 πολεμικά αεροσκάφη σιγκε- 
ντρώθηκαν στον κόλπο Τονκὶν. ενώ στην Ται- 
λάνδη άλλες µονάδες της Αεροπορίας αναπτή- 
χθηκαν σε διάφορα αεροδρόμια. Από την πλευρά 
τῆς η Βορειοβιετναμική Αεροπορία διέθετε την 
περἰοδο εκεἰνη 250 περίπου μαχητικά αεράμυ- 
νας ΜΙΞ-17, 18 και 21 απὀ τα οποία περισσότερα 
από το 1/3 ἦταν ΜΙ(-21, Τα αεροσκάφη αυτά επι- 
χειρούσαν καθοδηγούµενα και ελεγχόμενα απὀ 
τα ἑδαφος, σύµφωνα µε το σοβιετικό πρὀτυπο. 
ενώ η αντιαεροπορική ἁμυνα συμπληρωνόταν 
απὀ µια πληθώρα εκτοςευτὠν πυραύλων 9Α-5, 
Ὅπως καταλαβαίνει κανείς, τα αμερικανικά αερο- 
σκάφη έπρεπε πρώτα να διανύσουν μεγάλες 
αποστάσεις για να βρεθούν σε πλήρως ελεγχὀό- 
µενες απὀ τον εχθρό περιοχές και να πλήξουν 
τους στόχουστους. Παρ' όλα αυτά υπήρχε 
κάποιο εἶδος ελέγχου των αμερικανικών αερο- 
σκαφών που εξασφαλιζόταν απὀ ἑνα καταδροµι- 
κὀ αεράµυνας τοι Ναυτικού µε τον κωδικό Β8άᾶ 
Όίσψη, ιΠπτάµενα ραντᾶρ ΕΟ-121 6ο]ερε ΕΥγεΕ, 
μαζί µε ορισμένους επίγειους σταθμοὺς ραντάρ 
στην Ταυλάνδη καιτο Νότιο Βιετνάμ. 


ΝΕΘΑ ΕΚΕ | 

Η επιχείρηση ΓΙπ6ῦβοΚει | άρχισε στις 8 Μαΐου 
καιη 10η Μαΐου αποδείχθηκε η πιο «φορτωμένη» 
ημέρα στην ιστορἰα του αεροπορικού πολέἐμοι) 
στο Βιετνάμ, καθώς σημειώθηκαν οι μεγαλύτε- 
ρες σε κλίµακα αερομαχίες παράλληλα µε την 
υπόλοιπη αεροπορική ὁραστηριότητα, Στον 
κόλπο Τονκίν 40ΝΜ (74 χλμ.] απὀ τα βιετναμικά 
παράλια. βρισκόταν το καταδρομικό ΟΠίςβᾳο στο 
ρόλο «Πεά ΟΓΟΝΗ», ενώ ένα ξς-121 061εΦε ΕΥε 
πετούσε πάνω απὀ το Λάος µε τον κὠδικό 
«ΏΙ506», Η πρώτη επιδροµή της ημέρας πραγµα- 
τοποιήθηκε απὀ το Ναυτικό και ήταν µια ΑΙρΓΕ8 
ΦίΠΚΕ, ὀπως ονομάζονταν τὀτε. στην οποία θα 
συμμετείχαν 35 αεροσκαφη. Τα πρώτα απὀ αυτά 
σηκώθηκαν απὀ το κατάστρωµατου Οοπ5)εί!αἴιοΠ 
στις 08:30 και πέταξαν για την περιοχἠ του Ανόι 
ὅπου θα προσέβαλαν διάφορους στόχους, Το 
Βεάᾷ ΟτοΨΠ που παρακολουθούσε για τις αντι- 
δράσεις της Βορειοβιετναμικής Αεροπορίας, 
δεν άργησε να εντοπίσει εχθρικἡ δραστηριότητα 
βορειοανατολικά του Ανόι στο αεροδρόμιο του 
Κεπ. Ένα ζεύγος αεροσκαφών Ε-δ. της µοίρας 
ΝΕ-92 «Φνει Κιπας», παρείχε κἀλυψη στη δύνα- 
µη κρούσης απὀ τυχόν εμφάνιση ΜΙΑ πάνω απὀ 
την περιοχή του στόχου. Το ζευγάρι αυτό µε επι- 
κεφαλἠς τον Υποπλοίαρχο Κουρτ Ντοζ και τον 
Αντιπλοίαρχο Τζέιμς Μακ Ντεβίτ σαν χειριστή 
ραντάρ, ενημερώθηκε για τις εχθρικές κινήσεις 
και αμέσως κατευθύνθηκε προς το αεροδρόμιο, 
Ο Ντοζ ήταν ένας πολύ έμπειρος πιλότος απὀὸ- 
ῴοιτος του Τορ αμῃ καιµε 160 αποστολές στο 
Ενεργητικὀ του, θεωρείτο πλέον βετεράνος, 
Μαζίμε τον Νο 2 Υποπλοίαρχο Ώστιν Χόκινς 
κατέβηκαν σε χαμηλό ύψος και ἑκαναν µια προ- 
κλητική διέλευση πάνω απὀ το αεροδρόμιο του 
Κεπ ξεσηκώνοντας την βιετναμική αεράμυνα. Τη 
στιγµή εκείνη εντόπισαν δύο Μις-21 που τροχο- 
ὁρομούσαν και ετοιμάζονταν ν απογειωθούν͵, Τα 
Μιά μόλις βρέβηκαν στον αέρα, απέρριψαν τις 
εξωτερικές δεξαμενές καυσὶμών που μετέφεραν 
και προσπάθησαν ελισσόµεναν απομακρυνθούν 
απὀ τα Ε-4, Ο Ντοζ όρμησε προς το προπορευό- 
µενο ΜΙ6 εκτελώντας µια σειρἀ ελιγμών κι εκτό- 
ξευσε ἑναν πύραυλο ΑΙΜ-9 αναγκάζοντας τον 
Βιετναμὲζο πιλότο να εκτελέσει µια πολύ κλει- 
στή στροφἠ προς τον πύραυλο, ο οποίος αστό- 
χησε και εξερράγη στην ἐξοδο της στροφής. 


Ωστόσο εξαιτίας αυτής της προσπάθειας, το 
Μια είχε χάσει την ταχύτητά του και αποτέλεσε 
εὐκολο στόχο για το δεύτερο ΑΙΜ-0 που εκτό- 
ξευσε ο Ντοζ. Ακολουθώντας την ἐξοδο των 
καυσαρρίῶν του κινητήρα του αεροσκάφους, το 
βλήμα εξερράγη καιτο Μίά κατέπεσε φλεγόμε- 
νο έξω απὀ το Κεπ. Ηταν η πρώτη φορά που 
αεροπόρος του Ναυτικού εκτόξευε Σαιντ- 
γουάιντερ πετώντας υπερηχητικά και ξυστά 
πάνω απὀ τις καρυφἑὲς των δέντρων. 0 Χόκινς 
προσπάθησε επανειλληµένα να πετύχει το ἀλλο 
Μια, χωρίς ὅμως αποτέλεσµα, Έχοντας ξοδέψει 
3 πυραύλους ΑΙΜ-8 γι’ αυτόν το σκοπὀ, η κατά- 
σταση άρχιζε σταδιακἁ να μεταβάλλεται σε 
βάρος των αμερικανικών αεροσκαφών καθώς, 
στην περιοχή εμφανίζονταν νέα εχθρικἁ µαχητι- 
κά, Ετσι τα δύο Ε-ά4 ἑσπευσαν να αποµακρυν- 
Βούν και ἐλαβαν πορεία για Τη βάση τους, 
Μιάµιση ὡρα σχεδόν, μετά την απονήωση των 
πρώτων αεροσκαφών του Ναυτικού, εἰχξ σηµειω- 
θείη πρώτη κατάρριψη της ημέρας. Αυτή ὁμως 
δεν ἦταν, παρά µόνο η αρχή. 


Β ΚΛΙΜΑΚΗΣΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΣΤΟΝ ΛΕΒ 

Παράλληλα µε την πρώτη επιδρομή του 
Ναυτικού, εξελισσόταν και µια επιδρομή μεγαλυ- 
τερης έκτασης της Αεροπορίας. Τὰ αεροσκάφη 
της υ9ΑΕ εξορμώντας απὀ αεροπορικές βάσεις 
στην Ταυλάνδη χωρίζονταν σε δύο κύματα. Το 
πρὠτο αποτελούμενο απὀ Ί8Ε-4Β της 98δης 
ΤΕΝ απὀ τη βάση Καορᾶτ, εἰχε σαν στόχο τον 
σιδηροδρομικό κόµβοτου Γεν Βιέν. βόρεια του 
Ανόι, ενώ το δεύτερο αποτελούμενο απὀ 16 Γ- 
4Ώ της 8ης ΤΕΝ απὀ το Ουμπὸόν, επρόκειτο να 
επιτεβούν στη σιδηροδραµική γέφυρα Πολ 
Ντουμέρ στα περἰχώρα του Ανόι, η οποία στο 
παρελθὀν είχε δεχθεί αλλεπάλληλες επιθέσεις 
χωρίς αποτέλεσµα. Τη δύναμη κρούσης συνό- 
δευαν 15 Ε-1086 Μιά ἸΛθαςεἰ σε ρόλο καταστο- 
λἠς αεράµυνας, 4 ΕΒ-Β66Β για ηλεκτρονικές 
παρεμβολές και 8 ἀλλαξ- 4 της δης ΤΕΜ τα 
οποία θᾳ προηγούνταν και θᾳ ἑριχναν αερόφυλ- 
λα δημιουργώντας µια παραπλανητική κουρτίνα 
µέσα απὀ την οποία θᾳ περνούσαν τα βομβαρξι- 
στικά. Επιπλέον, ένας αριθμὺς ιπτάµενων τάν- 
κερ ΚΟ-195 συμμετείχε για τον ανεφοδιασμό 
των αεροσκαφών σε καύσιμα. Αεροπορική καλυ- 
Ψη παρείχαν 4 Ε-4Π της β8ρης ΤΕ Φ/άἈδης ΤΕΝ 
απὀ το Ούντορν, µε τον κωδικό κλίσης «Ὀγσίει» 
καιµε επικεφαλής τον Επισμηναγό Ρόμπερτ 
Λοντζ, Μαζίμε το σχηματισμό «ΒαΙἱ6Γ» απὀ άλλα 
4 Ε-4Γ επρὀκειτο να αναλάβουν τα δύο αξρο- 
δρόμια τουκεπκαιτου Γεν Μπάι, βόρεια του 
Ανόι, προκειµένου να αναχαιτίσουν οποιοδἠπο- 
τε Μια επιχειρούσε να εμποδίσει τα βομβαρδι- 
στικἁ, Ώμως εξαιτίας μηχανικών προβλημάτων 
που αντιμετώπισε ο δεύτερος σχηματισμός, 
καθυστέρησε και δεν συμμετείχε τελικἁ στην 
επιχείρηση, Το γεγονός αυτό δεν επηρέασε στο 
ελάχιστο το σκληροτράχηλο Λοντζ, ο Λοντζ 
από τα πρώτα χρὀνία της καριέρας του στην 
Αεροπορική Ακαδημία είχε αποκτήσει τη φήμη 
του σκληροτράχηλου και συνήθιζε να πιέζειτους 
ἀνδρες του, αλλά ακόµη περισσότερο τον ἴδιο 
του τον εαυτό. Έχοντας ἠδη δύο καταρρίψεις 
στο ενεργητικό του (η τελευταία μόλις πριν απὀ 
δύο ημέρες) ο θυελλώδης Λοντζ. µε το Σμηναγό 
Ρότζερ Λόκερ σαν αξιωματικό οπλισμού, φιλο- 
δοξούσαν να γίνουν οι πρώτοι Ἀσσοι της 
Αεροπορίας και χωρίς δισταγμό ανέλαβαν την 
κάλυψη και τῶν δύο περιοχών. Αφού ανεφοδιᾶ- 
στηκε εν πτήσει µε καύσιμα, ὁ σχηματισμός 
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[ο αεροσκάφος Ε-4Η, τοι σχηματισμού ΟΥ5εΙ των σµηναγών Ρῄσι και Ντε Μπελεθαή στις 18 Μαΐου του 1972. Τα 
κύμκινα ἄστρα δηλώνουν τις θεθαιωµένες, αλλά και διεκδικούµενες καταρρίψεις Μία. 


ΟΥςί6Ι πέρασε απὀ το Λάος στο Βόρειο Βιετνάμ 
με γενική κατεύθυνση την περιοχἠ του Ανόι. 
Απέρριψαν τις κεντρικές εξωτερικές δεξαμενές 
καυσίμων που μετέφεραν και κατέβηκαν στα 
3000 πόδια επιταχύνοντας στους 200 κόμβους 
προκειµένου να ελαχιστοποιηθεί ο κἰνδυνος από 
τα επίγεια πυρά και να αυξηθούν τα περιθώρια 
ελιγμών σε περίπτωση εμπλοκής. Ο σχηµατι- 
σμός ἠρθε σε επαφή µε το Ηθά ΟΓοΜη, και ενώ 
απείχε 40ΝΜ (/4χλμ.]) απὀ το Ανόι, έκανε αρι- 
στερή στροφή 90 μοιρών καικατευθήνθηκε προς 
την περιοχἠ του αεροδρομίου Γεν Μπάι. Από το 
Πες ΌΤΟΝΠ και το Ώιδου ο σχηματισμός πληρο- 
φορήθηκε ὁτιβόρεια της βέσης τους δεν υπήρ- 
καν φίλια αεροσκάφη, δίνοντάς τους ἐτσιτο 
ελεύθερο να βάλλουν εναντίον οποιουδήποτε 
ἵχνους ανακάλυπταν σ᾿ εκείνη την κατεύθυνση, 
Όταν παρουσιάστηκαν οι πρώτες ενδείξεις 
Εχθρικής ὁραστηριότητας, τα Γ-4 έθεσαν σε λει- 
τουργία τα ραντάρ τους και αὔντομα, η οθόνη 
του Λόκερ αποκἀλυψε δύο ἀγνωστα ἴχνη αερο- 
σκαφών στα 4ΌΝΜ (74 χλμ). ο Λοντζ διέταξε το 
σχηματισμό που πετούσε τώρα στα 2000 πόδια 
[600 µέτρα) να χωριστεί σε δύο στοιχεία των δύο 
αεροσκαφών µε επικεφαλήτου πρώτοι τον 
εαυτό του (1, 2) και επικεφαλή του δεύτερου το 
Σμηναγὸ Στιβ Βίτσι µε το Σεµηναγό Τσαρλς Ντε 
Μπελεβού (ᾳ. 4). Αρχικά τα ἀγνωστα ἵχνη ἐδει- 
ξαν να απομακρύνονται, αλλά ενώ απείχαν 
45ΝΝ (89 χλμ.) ἀλλαξαν πορεία και κατευθύνθη- 
καν εναντἰον των Ε-4 ερχόµενα απὀ τα αριστε- 
ρἀ. Η έρευνα των ραντάρ αποκάλυψε ότι οι δύο 
Επαφές ποι υπήρχαν ἦταν στην πραγματικότητα 
δύο ζεύγη µε διαχωρισμό ΊΝΜΝ {18 χλμ.) καισε 
ύψος µεταξύ 13-16000 ποδών. 

Ο Λοντζ έδωσε το παράγγελµα και τα Φάντομ 
ξεχύθηκαν στον καθαρὸ ουρανό µε τους µετα- 
καυστήρες των κινητήρων τους σε πλήρη λει- 
τουργία και επιταχύνοντας σε υπερηχητική 
πτήση γἱα να συναντήσουν τα Μια, Στα 20ΝΜ 
(3/ χλμ.) ο σχηματισμός όπλισε τους πυραύλους 
ΑΙΜ-:{ {εκτὸς απὀ το 4 του οποίου το ραντάρ 
έπαθε βλάβη και τέθηκε εκτός λειτουργίας) και 
συνέχισε την γρήγορη αναρρίχηση. Χάρη στα 
βλήματα ΑΙΜ-/ τα Γ-4 εἶχαν το πλεονέκτηµα τὴς 
µετωπικής προσβολής των στόχων και µε την 
κίνησή του ο σχηματισμός επιχείρησε να φέρει 
τα ΜΙΟ µέσα στο φάκελο εμπλοκής των πυραι- 
λων τους, Τα ραντάρ εγκλώβισαν τους στόχους 
στα 19ΝΜ (24 χλμ.) και ο Λοντζ ετοιμάστηκε να 
επιτεθεἰ στο πρώτο Μία λέγοντας στον Γσι 

(3) ν΄ αναλάβει τον τρίτο. Από απὀσταση ΒΝΜ 
{19 χλμ.) ο Λοντζ εκτὀξειισε ἑναν πύραυλο ΑΙΜ- 
7ο οποίος όμως εξερράγη πρὀώρα. Λίγα δευτε- 
ῥόλεπτα αργότερα και από απὀσταση ΘΝΜ (10 
χλμ.) εκτόξευσε ένα δεύτερο ΑΙΜ-7 0 οποίος 
οδηγήθηκε προς τᾳ πάνω µε γωνία ο0 μοιρών κι 
αφού εγκλώβισε το στόχο του, εξερράγη κατα- 
στρέφοντας την αριστερή πτέρυγα ενός ΜΙα-2] 
που τυλίχτηµε στις φλόγες. ο Ανθυποσμηναγός 
Τζον Μαρκλ (2), με το Σμήναγό Στέφεν Ηβς, 
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εγκλώβισε το δεύτερο Μία κιεκτὀξειισε διαδοχι- 
κά δύο ΑΙΜ-Ζ. Τα Μια εκείνη τη στιγµἠ μόλις 
περνούσαν μπροστά απὀ τα Ε-ά καιο Μαρκλ είδε 
τον δεύτερο πὐραυλό του να ακολουθείτο 
στόχο και µέσα σε µια λαμπερή έκρηξη να του 
καταστρέφει τη δεξιά πτέρυγα. Τα Γ-4 χάρη στο 
πλεονέκτημα της µετωπικής προσβολής πέρα 
απὀ ορίζοντα ποι παρείχαν τα βλήματα ΑἱΜ-7 
και γνωρίζοντας, ὁτιτα αποκαλυφθέντα ἵχνη 
είναι δχθρικἀ, εἶχαν το πλεονέκτημα του αιφνι- 
διασμού και κατάφεραν απὀ την αρχἠ της αερο- 
µαχίας να αποκτήσουν αριθμητική υπεροχή, Τα 
περιθώρια αντίδρασης των δύο Μι που εἶχαν 
απομείνει ήταν περιορισμένα και οι Βορειοβιετ- 
ναμέζοι πιλότοι αντέδρασαν μάλλον ενστικτώ- 
δώς. Εκτοξεύοντας τους πυραύλους ΑἰοίΙπου 
έφεραν, προσπἑέρασαν τα αμερικανικά μαχητικά. 
Οι πύραυλοι Αἰο δεν διέθεταν ικανότητα εμπρὀ- 
σθιου τεταρτηµορίου (81 β5ρες!) και κατά συνέ- 
πεια ἦταν αδύνατο να εγκλιβίσουν τα Γ-4 και να 
τα προσβάλλουν µετωπικά. Οι πύραυλοι Αἱοί! 
πέρασαν πολὺ κοντά πἀνω απὀ τα αεροκάφη | 
και Ζ τα οποία ενστικτωδώς έστριψαν ὁεξιά εκτε- 
λώντας ἑνα πλάγιο μισό Ιο0ρ. Με αυτή την ενἑρ- 
γεια ο Λοντζ βρέθηκε µε το αεροσκάφος του ο00 
πόδια (60 µέτρα) απὀ την ουρά ενός Μια και για 
µια στιγµή ο Λόκερ στο πίσω κάθισμα εἰχε την 
εντύπωση ὁτι επρόκειτο να συγκρουστούν. Η 
απόσταση όµως ήταν πολύ µικρή για να χρησιµο- 
ποιήσειτους πυραύλους του και γ' αυτό συνέχι- 
σε τη στροφή ακολουθώντας το ΜΙά και φροντί- 
ζοντας να αυξάνει προοδευτικά την μεταξύ τους 
ἁπόσταση. Από την πλευρά του ο Ρίτσι (3) μόλις 
είχε αρχίσει να μπαίνει στη µάχη. ο Ρίτσι ήταν 
πολύ έμπειρος, αλλά ακόµα δεν εἶχε έρθει αντι- 
µέτωπος µε εχθρικά Μι. Χωρίς να έχει οπτικἠ 
επαφή µε τον εχθρό και ενεργώντας σύμφωνα 
µε τις ενδείξεις του ραντάρ εκτέλεσε µια ανοδι- 
κή δεξιά στροφή τραβώντας 4-56. Έχοντας ανέ- 
βει στα 18000 πὀδια (5500 µέτρα) είδε το ἑνα 
Μιά που κυνηγούσε ο Λοντζκαι το άλλο ἄριστε- 
ρά σε απόσταση 10000 ποδών (3050 µέτρα) που 
προσπαθούσε να ξαναμπεἰ στη μάχη. Αποφάσισε 
να στραφείπρος το δεύτερο ΜΙΑ και αμέσως 
βύθισε το ρύγχος του αεροσκάφους του µε το 
ραντάρ του να εγκλὠβίζειτο στόχο. Από απὀ- 
σταση 6000 ποδών (1800 µέτρα) και 1008 πόδια 
(600 µέτρα] κάτω από το στόχο του, εκτόξευσε 
δύο ΑΙΜ-7 απὀ τους οποίους ο πρώτος πέρασε 
σε απὀσταση αναπνοής κἀτώ από το Μία, αλλά 
ο πυροσωλήνας προσέγγισης δεν λειτούργησε 
µε αποτέλεσµα να µην εκραγεί. ο δεύτερος ακο- 
λούθησε το στόχο του πλἠττοντάς τον και 
καθώς το Ε-4 προσπερνούσε το φλεγόμενο 
θύμα του, ο Ντε Μπελεβού απὀ το πίσω κάθισμα 
ἐπιασε µε την άκρη του βλἐμματός του ένα κίτρι- 
νο αλεξίπτωτο να ανοίγει. 0 Λοντξ συνέχιζε να 
ακολουβεἰτο μοναδικό ΜιΙᾷ που είχε απομείνει,ο 
πιλότος του οποἰου φαινόταν να µην ανησυχεί 
απὀ την τρομακτική φιγούρα του Ε-4 που πρὸ- 
βαλλε πίσῳ του και συνέχιζε µια ελαφρά ανοδική 


δεξιἁ στροφή. Ο Λοντζ ήταν αφοσιωμένος στι 
δεύτερο υποιήψιο θύμα τοι και μάλλον θᾳ βλα 
στηµούσε απὀ µέσα του που το Φάντομ του δει 
διόθετε πυροβόλα. Ετσι δεν μπόρεσε να αντιλη 
φθεί4 Μια-19 που εμφανίστηκαν εντελώς 
απροσδόκητα απὀ τα δεξιό του κι επικέντρωσα! 
την προσοχή τους σ’ αυτόν. ο Μαρκλ απαµα 
κρύνθηκε και εἰδοποίησε τον Λοντζ για τον κίν 
δυνο που τον απειλούσε, αλλά αυτὸς αγνόησε 
τις προειδοποιήσεις του και παρέµεινο προσκολ 
ληµένος στο ΜΙ0-21 που κυνηγούσε, Καταλαβαί 
νοντας ότι τα χρονικά του περιθώρια στένευαν 
εκτόξευσε τον τρίτο του ΑΙΜ-7 ο οποίος ὅμως 
λόγῳ της µικρής απόστασης δεν εγκλώβισε τε 
στόχοτου. Με τα αεροσκάφη 2 και ὃ οκτός θέσς; 
ὡς για να βοηθήσουν και πριν προλάβει ο Λοντὶ 
να αντιδράσει, το αεροσκάφος του τραντάχτηκε 
απὀ τα πυρά των πυροβόλων των ΜΙΦ-19,. Το Ε-ά 
τέθηκε εκτός ελέγχου και τυλιγμένο στις φλό: 
γες, άρχισε την τελευταία του αργή βύθιση προς 
το έδαφος. Λέγεται ότιο Λοντί γνώριζε διαβαθ. 
µισµένες πληροφορίες και ἦταν αποφασισμένος 
να µην επιτρέψει ποτέ στον εαυτό του νατις 
αποκαλύψει. Φαίνεται ὁτιτα τελευταία κρίσιμο 
δευτερόλεπτα επέλεξε να παραμείνει στο αερο- 
σκάφος του και να µην εκτιναχθει. ο Λόκερ εκτι- 
νάχθηκε µε επιτυχία και προσγειώθηκε σε µια ΙδΙ- 
αἵτερα πυκνοκατοικημένη περιοχἠ. απ' όπου ὡς 
εκ θαύματος διασώθηκε μετά από 25 {11} ηµέρες 
επιτυχούς διαφυγής κι επιβίωσης. Μετά την 
εμφάνιση των Μις-19 τα υπόλοιπα Ε-4 του σχη- 
ματισμού Ογ51ετ, χωρίς επαρκή καύσιμα καὶ 
πυραύλους βρέθηκαν να υστερούν αριθμητικἁ 
μπροστά στους περισσότερο ευέἑλικτους αντιπά- 
λους τους. Έτσι απεµπλάκησαν χρησιμοποιά- 
ντας τοις μµετακαυστήρες και κατεβαίνοντας σε 
χαμηλό ύψος κατευθύνθηκαν προς την 
Ταὐλάνδη. Παρ' όλο που ένα Ε-ά της δύναµης 
κρούσης καταρρίφβηκε από τα ΜιΞ-18,η απο- 
στολή του σχηματισμού Ογ5{ετ ήταν επιτυχής 
καθώς οι στόχοι της επιδρομής είχαν καταστρα- 
φεί. Από την ἄλλη εκτιµάται ότιη αντιαεροπορι- 
κή άμυνα τῷν Βορειοβιετναμέζων εκτόξευσε 
συνολικά 160 βλήματα ΘΑΜ. ενώ ἄς Μια απογει- 
ῴθηκαν προκειµένου να εμποδίσουν την επιδρο- 


μη. 


ὁ θΡΙΑΛ ΝΕΟΣ ΤΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

Η δεύτερη επιδροµή Αἱρῃα ΦίήΚε του Ναυτικου, 
ξεκίνησε το μεσημέρι και είχε σαν στόχο τον 
σιδηροδρομικό κόμβο του Χάι Ντομόνγκ ο οποί- 
ος συνέδεε το Ανόιµετην Χαϊφόνγκ.Ταβοµβαρ- 
διστικἁ Α-6 και Α-Ζ απὀ το ΟσηςίεΙἰαίιοπ και το 
6οαἱ 988, συνοδεύονταν απὀ μαχητικά Ε-ᾱν τα 
οποία εἶχαν σαν αποστολή τή παροχή αβροπορι- 
κής κάλυψης καθώς καιτην καταστολή των 
αντιαεροπορικών πυροβόλων, Η δύναμη κρού- 
σης κατευθύνθηκε βόρεια της Χαϊφόνγκ, αλλά 
απὀ λάθος προσπέρασε την περιοχή του στὸ- 
χου, µε αποτέλεσµα ο επικεφαλής να διατάξει τη 
δύναμη να κάνει κύκλο και να επιτεθεί από δυτι- 
κά, Στο µεταξύ τα Ε-4 που ἔκαναν κύκλους πάνω 
απὀ το στόχο περιμένοντας να εμφανισταύν τα 
εχθρικά ΜΙΑ, έγιναν στόχος των αντιαξροπορι- 
κὠν πυρῶν κι ένα αβροσκάφος της νΕ-Ορ χτυπή- 
Βηκε απὀ ἑνα βλήμα των 8δπιπι, αναγκάζοντας 
το πλήρωμά του να το εγκαταλείψει. Το ζευγάρι 
αυτού του Ε-ᾱ, µε τον ἑνα κινητήρα σξ λειτουρ- 
γία αναγκάστηκε να κατευθυνθεί στο αεροπλα- 
νοφόρο και παραδόξως κατάφερε να ξεφύγει 
απὀὸ δύο ΜιΞ-ο1 που του επιτέθηκαν στην πορεία 
του. Όμως ᾖῄδη η παρατεταμένη παρουσία των 
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αμερικανικών αεροσκαφών είχε προσελκύσει τα 
Μια που εἶχαν απογειώθεἰ απὀ τα γύρω αερο- 
δρόμια, Τα βομβαρδιστικά έχοντας καταστρέψει 
τον κύριο στόχο µαζί µε άλλους δευτερεύοντες 
ἔπαιρναν την πορεία της επιστροφής. Ο πιλότος 
όμως ενός Α-γ ἠθελε να δει οπωσδήποτε κάποιο 
εχθρικό Μιά και παρέμεινε πάνω απὀ την περιο- 
χή του στόχου προκαλώντας την τύχη του. Η 
περιἑργειἁ του ικανοποιήθηκε όταν δύο Μια-17 
προσέγγισαν απὀ πίσω του και ετοιµάστηκαν να 
καταρρίψουν το μοναχικό βομβαρδιστικό, Τα 
Φάντοµ όμως παρακολουβούσαν άγρυπνα απὀ 
ψηλότερα, εντόπισαν τον κἰνόδυνο καιο 
Υποπλοίαρχος Μάικλ Κ.όνελιµε τον Υποπλοί- 
αρχΏ Τόμας Μπλόνσκιτης ΝΕ-96 αναγκάστηκε 
να επἐµβει. Βυθίζοντος το αεροσκάφος του 


προσπάθησε να ξεφύγει µε τον ἰδιο τρόπο επι- 
χειρώντας και πἆλι µια απότομη στροφή, αλλά 
ἠταν πολύ αργά καθώς ο Κάνον εἰχε προλάβει να 
εκτοξεύσει έναν ΑΙΜ-8 που κατέστρεψε το Μια. 
Στο μεταξύ πάνω απὀ το Χάι Ντουόνγκ τα Γ-ᾱι 
της ΝΕ-Θ6 συνέχιζαν να μάχονται. ο 
Υποπλοίαρχος Στίβεν Σούμεικερ που πετούσε 
µε τον Ὑποπλοίαρχο Κπθ Κρένσο, αντιλήφθηκε 
ένα Μια-17 το οποίο ακολουθούσε ἕνα Ε-4. ο 
Σούµεικερ εκτόξευσε εναντίον του έναν ΑΙΜ-8, 
αλλά η γωνία της θέσης στην οποία βρισκόταν το 
Μια ήταν πολύ µεγάλη και ο πύραυλος αστόχη- 
σε. Ω πιλότος του Μιά όμως αναγκάστηκε ἐτσι 
να εγκαταλείψει το Ε-64 που κυνηγούσε και απε- 
µπλακεὶ απὀ την αερομαχία. Στη συνέχεια ο 
Σούμµεικερ άρχισε να κυνηγά ἑνα άλλο ΜΙ4-17 


Άυτὸ ήταν το αεροσκάφος µε το οποίο πέταξαν οι Κήνινγχαμ και Ντρίσκολ στις 10 Μαΐου 1372.Το συγκεκριµένα 
αεροσκάφος δεν διασώθηκε απὀ την αποστολή. 


ἠρθε πίσω απὀ το ἑνα Μα κιεκτοξεύοντας έναν 
ΑΙΜ-8 το κατέρριψε για ν᾿ ακολουθήσει λίγο 
αργότερα και το δεύτερα, απαλλάσσοντας έτσι 
το Α-Ζ απὀὠ την ενοχλητική παρουσία τους. Για 
την ενέἑργειά Του αυτή το πλήρωμα τιμήθηκε µε 
τον Σταυρὀ του Ναυτικού, Παράλληλα µε τα Ε-δν 
του Οὐπ5ἱθ/αἴιοπ, αεροπορική κάλυψη παρείχαν 
και αεροσκάφη Ε-άΒ της ΝΕ-δ]1 «ΦΟΓΘΔΒΙΠΠΙΠΩ 
ΕαῑΙ65» ἀπό το Οσ[8| 9528. Ενα ζευγάρι Ε-48Β µε 
επικεφαλή τον Υποπλοίαρχο Κένεθ Κάνον,ο 
οποίος πετούσε µε τον Υποπλοίαρχο Ρόι Μόρις, 
βρισκόταν νοτιοαανατολ.κά του Ανόισε απὀστα- 
ση 30 μιλίων (56 χλμ.) απὀ το Χάι Ντουόνγκ, όταν 
ἄκουσαν απὀ τον ασύρματο ὅτι άρχιζε ο βομβαρ- 
ῥισμὸς των στόχων, Ένα Μιία-2 1 εντοπίστηκε να 
κατευθύνεται στο Χάι Ντουόνγκ, αλλά καθώς τα 
Γ-4 στρέφονταν προς τὸ µέροςτου, το ΜΙΞ απο- 
μακρύυνθηκε απὀ την περιοχή. Λἰγο αργότερα 
ἑνα Μα- 17 εμφανίστηκε καια Νο 2του ζεύγους, 
ο Αντιπλοίαρχος Τζακ Σρέντερ µε τον 
Υποπλοίαρχα Ντέιλ Αρεντς κατάφερε να βρεθεί 
στην ουρά του.  Βιετναμµέζος πιλότος αντιλή- 
ρθηκε την απειλητική παρουσία του Ε-ᾱ κιεκτὲ- 
λεσε µια απότομη στροφή µε αποτέλεσµαο 
ερέντερ να χάσειτο στοχο του. Πριν ὅμως προ- 
λάβει να επωφεληθεί το Μια, ο Σρέντερ έθεσε 
σε λειτουργία τους μετακαυστήρες των κινητή- 
ηών του και απομακρύνθηκε. Τότε ο κάνον 
Ἀρήκε την ευκαιρία και ελισσόµενος βρέθηκε 
την ουρά του Μια το οποίο διέτρεχε για δεύτε- 
η φορά τώρα θανάσιμο κδυνο. Ο πιλότος του 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ Ὁρ 


καικατάφερε να το καταρρίψει χρησιµοποιώντας 
έναν ΑΙΜ-8, Ένα εχθρικό αεροσκάφος βρέθηκε 
να τους ακολουθεί κιο Σούμεικερ υποχρεώθηκε 
να κόψει απὀτοµα προκειµένου να το αποφύγει. 
Με αυτή την κίνηση πράγματι απαλλάχθηκε απὀ 
τον αντίπαλό του, αλλά απὀ την καταπόνηση τα 
όργανα πτήσης και ναυσιπλοΐας του αεροσκά- 
φους του χάλασαν, επιβάλλοντας την επιστρο- 
φἠ στο ΟοηςίεΙι8ίιοΠ. Αφού κατέβηκαν πολὺ 
χαμηλά, προσπάθησαν να κατευθυνθοὺῦν προς 
τη θάλασσα, αλλά έχοντας αποπροσανατολιστεί 
βρέθηκαν πἀνῶ απὀ το Ανόι οπότε και διόρθω- 
σαν τη πορεία τους. ο Σούµεικερ κατά την Επι- 
στροφή αντιμετώπισε µε επιτυχία ἑναν πύραυλο 
5Α-2 που εκτοξεύτηκε εναντίον του. 
Πλησιάζοντας µετωπικά ο πύραυλος ὅεν µπὀρε- 
σε να ακολουθήσει το ξ- 4 που την τελευταία 
στιγµἠ ἔστριψε απότομα αποφεύγοντας τον 
θανάσιμο εναγκαλισμό του. 


 ΠΡὐΗΤτοἳ ἀσστθῖ 

Την πλέον συναρπαστική δράστη όμως επρόκειτο 
να έχει ἑνα ἀλλο πλήρωμα της ΥΕ- 96. ο 
Υποπλοίαρχος Βάνταλ Κάνινγχαμ µε χειριστή 
ραντάρ τον Υποπλοίαρχο Ομίλιαμ Ντρἰσκολ (µε 
κωδικό κλίσης ΦΠοννίηπε 100) εἶχαν σαν κύρια 
αποστολή να προσβάλλουν τις επίγειες αντιαε- 
ροπορικές πυροβολαρχίες που κάλυπταν την 
περιοχή του Χάι Ντουόνκ. ο κάνινγχαμ ήταν 
ἑνας πολλά υποσχόμενος πιλότος που είχε απο- 


, πρώτοι ἁσσοι του Βιετνάμ, υποπλοίαρχοι Ράντυ 
Κάνινγχαμ και Γουίλιαμ Ντρίσκολ επιθιθάζονται στο 
Φάντομ Ε-δι. Οι επιτυχίες τους οφείλονται σε µεγά- 
λο Βαθμό στην ἄριστη συνεργασία τους. 


φοιτήσει επιτυχώς απὀ τη σχολή Τορ σαιπ του 
Ναυτικού και είχε σημειώσει ἡδη ὅμο καταρρἰ- 
ψεις. Τελικά όμως μαζί µε τον ΝΟ ὁ τον 
Υποπλοίαρχο Μπράιαν Γκραντπου πετούσε µε 
τον Ὑποπλοίαρχο Τζέρι Σάλιβαν (Φποψίπιε 
113], καθώς δεν μπορούσαν να εντοπίσουν τις 
αντιαεροπορικὲς πυροβολαρχίες, αποφάσισαν 
να επιτεθούν σ' ένα μεγάλο κτιριακό συγκρότημα 
αποθηκών που απὀ πριν είχε καθοριστεἰ σαν 
δευτερεύον στόχος, Καθώς βύθιζαν, δύο πύραυ- 
λοι ΦΑΜ εκτοξεύτηκαν προς το µβροαςτους, 
αλλά χωρίς νατους εγκλωβίσουν, Δευτερόλεπτα 
αργότερα ο στόχος χτυπήθηκε απὀ κάποιο 
αεροσκάφος της δύναμης κρούσης καιτα Ε-ό 
διάλεξαν ένα νέο στόχο. Αφού άφησαν το φορ- 
τίο των 6 βομβῶν ΒΟΕΚΕΥΕ πουμµετέφερε ο κοθέ- 
νας, ανέβηκαν δεξιά στα 19000 πόδια (40060 
µέτρα) µε ταχύτητα 40Ο κόμβων, Ο Γκραντπου 
εἰχε μείνει λίγο πιο πίσω και δεξιά αντιλήφθηκε 
πρώτος τον εχθρό καιειδοποίησε τον Κάνινγχαμ 
ὀτιτον πλησίαζαν ὁ ΜίΙα-17 απὀ την Ώρα” µε 
ἑνα ακόµη ζεύγος να τα ακολουθεί απὀ απὀστα- 


Καταστροφή ενὼς Βορειοθιετναμικού ΜΙΟ-Ί18 απὺ 


πύραιλο ΔΙΜ-7 Σπάροου πάνω απὀ το Βιετνἀμ. 


Βτ 


Η Βελτιωμένη έκδοση του Φύντομ, Ε-4Ε, ποι διέβετε πυροβόλο που κρίβηκε απαραίτητα µετά τα διδάγματα απὀ τις 
κλειστές σεροµαχίες, πάνω απὀ το Βιετνάμ. Τα συγκεκριµένο αεροσκάφος ανήκε στην 489 Μοίρα της 388 Πτέρυγας 
Μάχης της Αμερικαγικής Αεροπορίας. Όι πύραυλοι Σπάροου που μεταφέρει εἶχαν ἑνα Ιδιαίτερα χαμηλὀ ποσοστό 
καταρρίψεων στο Βιετνάμ που ποτέ δεν ξεπέρασε το 1035. 


ση ΤΝΜ. Αυτός ἑστριψε απότοµα αριστερά κατά 
του ενὸς Μια που ἐβαλλε µε τα πυροβόλα του. 
ενώ ο Γκραντ 1900 πόδια (460 µέτρα) πιο πίσω, 
προσπαθούσε να ξεφορτωθείτο δεύτερο Μια 
ανεβαίνοντας κάθετα και γλιστρώντας στα 
δεξιά, Καλά οπλισµένος ο Κάνινγχαμ µε 4 ΑΙΜ- 
Βία και 2 ΑΙΜ-ΤΕ συνέχισε την παρατεταμένη 
στροφή του µε αποτέλεσµα το Μί να αστοχήσει 
και να βγει μπροστά και απὀ πάνω του. ο 
Κάνγχαμ τότε βρήκε την ευκαιρία κι εκτόξευσε 
ἑναν Φιάθψιπᾶει σε απόσταση πολύ μικρότερη 
από την ελάχιστη απαιτούμενη που προέβλεπε ο 
φάκελός του. Ωστόσοτο ΜΙά πέρασε µε ταχύτη- 
τα τόση που ο πύραυλος πρόλαβε να το εγκλὠβί- 
σει και το χτύπησε. Το δεύτερο ΜΙα βρισκόταν 
ἱμηλότερα και βεξιά και ο Κάνινγχαμ επιχείρησε 
να το τραβήξει επάνω του εκτελώντας µια ομαλή 
καθοδική δεξιά στροφή, ὥστε αν αυτό επιχειρού- 
σενα του επιτεθεί να ϱκτεθεἰ στον Γκραντ. 
Όμως το σχέδιο αυτό δεν ἐπιασε καθώς εµμφανί- 
ατηκαν 3 Μία που πλησίαζαν τον Γκραντ κι ότσι 
τα δύο Ε-4 αναγκάστηκαν να απεμπλακούν. 
Έχοντας όµως ακόµη αρκετά καύσιμα αποφᾶσι- 
σαν να ξαναμπούν στη µάχη και µε ταχύτητα 500 
κόμβων κέρδισαν ύψος και πραγματοποιώντας 
έναν ελιγμό ΙΠΙΠΠΘΙπιαΠη αντἑέστρεψαν την 
πορείατους, Οι πολλαπλοί φορείς ΤΕΗ που 
μετέφεραν καθώς και οι κεντρικὲς εξωτερικές 
δεξαμενές δημιουργούσαν µεγάλη οπισθέλκου- 
σα, αλλά η απόρριψη των τελευταίων µε μεγάλη 
ταχύτητα ἦταν επικίνδυνη, ενώ οἱΤΕΗ δεν µπο- 
ρούσαν να σπορριφθούν αφού έτσι θα χάνονταν 
και οι ΑΙΜ-Θ. Ρίχνοντας µια µατιά προς τα κάτω 
απὀ τα 12000 πόδια (2660 µέτρα) είδαν τρία Ε-4 
που προσπαθούσαν να ξεφύγουν απὀ 8 Μια-17. 
Η βορειοοβιετναμµική αεράµυνα εἶχε ανάψει για 
τα καλά σαν «χριστουγεννιάτικο δέντρο» όπως 
σχολίασε αργότερα ἑνας πιλότος. Ενώ τα 2 Ε-4 
βύθιζαν για να επιτεθούν, η προσοχή του 
Κάνινγχαμ αποσπάστηκε στο αεροσκάφος 
ΦΠΟΜΙΠΕ 112που προσπαβούσε ναξεφύγει 
από τρία Μιά. Εκτελώντας µια αριστερή στροφὴ 
µε ἕνα ΜιΙα-17 στα ο000 πὀδια (610 μετρα] και 
ἕνα Μια-»21 στα 9000 πόδια (815 µέτρα) πίσω 
του, αντιμετώπιζε τον µεγαλύτερο κἰνδυνο απὀ 
ἕνα Μια-] 7 που βρισκόταν στην Ώρα θκαιπετού- 
σε φτερό µε φτερό µαζίτου. ο Κάνινγχαµ σπεύ- 
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ὄοντας σε βοήθεια βρισκόταν αρκετά µακριά, 
στην Ώρα 7 και εἶχε στα ακουστικά του ένα σήμα 
απὀτις κεφαλές των ΑΙΜ-8, αλλά δεν ήταν 
σίγουρος αν αυτοί «έβλεπαν» το Μία ή τις εξα- 
γωγές τῶν κινητήρων του ΦηοΜίπιε 112 που 
χρησιμοποιούσε τους µετακαυστήρες. Το 
ΦΠονιπε 112 αγνοούσε τα άλλα δύο Μιαπουτο 
παρακολουθούσαν απὀ μεγαλύτερη απόσταση κι 
ἐτσι αγνόησε τον Κάνινγκαμ όταν αυτός το 
κάλεσε να στρἰψει δεξιά και ανάποδα, ὥστε να 
εκθέσει σε αυτὸ τον Μία, Λίγα δευτερόλεπτα 
αργότερα τέσσερα Μια-17 βρέθηκαν πἰσω απὀ 
τον Κάνινγχαμ προσπαθώντας να πλησιάσουν 
σε παραμέτρους βολής, ενώ οικαλύπτρες ἀλλων 
δύο ΜιΟ-18 γυάλισαν απὀ τον ήλιο καθώς βοι!- 
τούσαν απὀ ψηλότερα και Ώρα 2, προδίδοντας 
την παρουσία τους. Τα ΜΙΦ-19 άρχισαν να βάλ- 
λουν µε τα πυροβόλα τους απὀ µεγάλη απόστα- 
ση και ο Κάνινγχαμ στράφηκε προς αυτά διατη- 
ρώντας τα στην Ώρα 2, µην επιτρἐποντάς τους 
µε αυτό τον τρόπο να τον σηµμαδεύσουν, Μετά 
απὀ µια δεύτερη αποτυχημένη προσπάθεια, τα 
βιετναμικἁ αεροσκάφη απενεπλάκησαν και χάθη- 
καν προς την κατεύήθινση του Ανόι. Ωστόσο µε 
τα 4 Μιᾶ-17 ακόµη παρόντα, ο Κάνινγχαμµ ἑστρι- 
Ψε αριστερά µε σκοπὀ να τελειώνειµε το πέμπτο 
Μια που ακολουθούσε το ΦΠΟΝΙπΙε 112. Άρχισε 
να μειώνει τη γωνία της στροφής του, αλλά τα 
Μία που τον ακολουθούσαν μείωσαν έτσι την 
απὀσταση που τοὺς χώριζε. Απὸ απὀσταση 2500 
ποδών (760 μέτρα) το προπορευόµενο Μία 
άνοιξε πυρ, αλλά δεν πέτυχε το Γ-4 του 
Κάνιωγχαμποι πετούσε µε 550 κόμβους (1000 
χ.α.ω.], ο Κάνινγχαµ άρχισε να χαλαρώνειτη 
στροφἠ του και αυξάνοντας την απόσταση κάλε- 
σε πάλιτο ΦΠΟΝΙΙπΙε 112 να κόψει δεξιά, ενώ µε 
µια γρήγορη ματιά προς τα πάνω εντόπισε 4 
Μι(α-21 να πλησιάζουν απὀ την Ώρα ἃκαι σε απὀ- 
σταση 39000 ποδών (815 µέτρα], Η στιγµή δεν 
σήκώνε καθυστερήσεις κι θητυχώς το ΦΠοβῖΙΠΠθ 
119 ανταποκρίθηκε αυτήν τὴ φορά στο κάλεσμα 
κι έκοψε απότομα δεξιά µε το ΜΙά ανήµπορο να 
το ακολουθήσει, καθώς πετούσε µε 400 κόμβους 
(740 χ.α.ω.), δίνοντας ἐτσι την ευκαιρία στον 
Κάνινγχαμ να εκτοξεύσει υπό γωνία οῦ μοιρών 
έναν ΑΙΜ-9 που ακολούθησε το ΜΙ-17 καιτο 
χτήπησε. Για πρὠτη φορά ο χειριστής στο πίσω 


κάθισμα τοι! ΦΠΟΝΝΙΠΠς Ἰ1ὁ μπόρεσε να δει το 
αεροσκάφος που τους κυνηγούσε καιποι τώρο 
τυλιγόταν στις φλόγες, Ένα αλεξίπτωτο φάνηκε 
να ανοίγει στον ουρανό. Η δεξι στροφή ποι 
έκανε το ΘΙΟΨΗΙΠΙΕ 112 είχε σαν αποτέλεσµα νο 
εκτεθεί στα ΜΙά-21 τα οποία το πλησίασαν απὀ 
πίσω. Ο Κάνιγχαμ ἑστρεψε αριστερά προς το 
µέρος των ΜΙ{ καικάλεσε το 5ΠΟΜΊΙΠΠς 112 νο 
στρίψει και αυτό αριστερᾶ. Οι Βιθτναμέζοι πιλὀ- 
τοι βλέποντας ὀτιη επίθεσή τους χαλούσε, διέ- 
κοίαν την παρακολούθηση του στόχου τους και 
κερδίζοντας ύψος απενεπλάκησαν. Το 
ΘΠΟΜΙπιο 119 αρκετά ταλαιπωρημένο έκανε µια 
ελαφρά βύθιση και κατευθύνθηκε προς τι θάλασ- 
σα, ενώ το δ[ονίπι Ί10 έκανς μερικὲς προλη- 
πτικές απότοµες στροφές καλύπτοντας το 
νεκρό σηµείο και προσπάθησε ανεπιτυχώς να 
βρει τα 4 ἰήι(-{ 7 που το εἶχαν κυνηγήσει προη- 
γουµένως, Η αερομαχία εἶχε διαρκέσει 105 δευ- 
τερόλεπτα και το Φάντομ του Κάνινγχαµ ανόπα- 
φο, διεθετε αρκετά καύσιμα ακόμα και  πυραύ- 
λους. Αρκετά άλλα εχθρικά αεροσκάφη διακρίνο- 
νταν σκόρπια στον ουρανό, ενώ υπήρχαν ἄλλα ὃ 
Ε-ά του Γκραντκαι του Κόνελι. ο Κάνινγχαμ διέ- 
κρινε ευθεία μπροστά του ἑνα συνάδελφό του µε 
ἕνα ΜΙα-17 να το πλησιάζει απὀ τον Ώρα 7 και 
ειδοποιώντας τον για τον κίνδυνο αυτὸς κατά- 
φερε να ξεφύγει επιταχύνοντας. Χωρίς υποστή- 
ριξη ο Κάνινγκαμ αποφάσισε να κατευθυνθεί 
προς τη θάλασσα όταν παρουσιάστηκε ξαφνικά 
νέος κίνδυνος και ἑκανε το πρώτο τοι λάβος, 
Ενα Μια-17 εμφανίστηκε ευθεία μπροστά κατει.- 
θυνόμενο κατά πάνω του, Συνηθισµένος σως 
απὀ το Τορ (υπ, ὁπου οι αερομαχίες άρχιζαν µε 
µια μετωπική συνάντηση των αντιπάλων α5ρο- 
σκαφών, ἑστριψε το αεροσκάφος εναντίον του, 
ξεχνώντας τα πυροβόλα του Μια τα οποία ἀρχι- 
σαν ναβάλλουν. Προσπαθώντας να το αποφύγει 
τράβηξε απότομα το χειριστήριο πίσω κι άρχισε 
µια κάβετη αναρρίχηση κάνοντας ἐτσιτο δεύτε- 
ρο λάθος του, υπολογίζοντας ότιτο Μία δεν θα 
τον ακολουθούσε, καθώς απὀ την πεἰρα του 
γνώριζε ὅτι οι Βιετναμέζοι πιλότοι απέφευγαν 
τους κάθετους ελιγμούς. Διαψεύδοντας την 
εκτίμησή του. ο πιλότος του Μία τον ακολούθη- 
σε στην αναρρἰχηση, καλύπτρα µε καλύπτρα, 
απὀ µια απόσταση 30 ποδών (8 µέτρα). Π αναρρί- 
χηση εξελίχθηκε σε ψαλίδια όπου παρά τον 
µεγαλύτερο ρυθµό ανόδου τοι, το Ε-4 δύσκολα 
μπορούσε να ανταπεξέλθει στον πὶο ευέλικτο 
αντίπαλό του. 0 Κάνινγχαμ επιχείρησε να ἄπε- 
µπλακεί αυξάνοντας την απὀσταση που τον 
χώριζε απὀ τον αντίπαλό του, αλλά δεν συνέχισε 
ευθεία µε αποτέλεσµα το Μια να αρχίσει να 
κόβει την καμπύλη, Κερδίζοντας ενέργδια, το ξ- 
4 υποχρεώθηκε να ξανανεβεἰ κάθετα και το Μια 
το ακολούθησε πἆλιμε διάφορα ανοδικά ψαλἰ- 
δια. Ο Κάνινγχαμ έβλεπε ότιο ελαφρύτερος και 
πιο ευέλικτος αντίπαλός του προοδευτικά κἐρδι- 
ζετο προβάδισμα κι έτσι χαλάρωσε και εκτελώ- 
ντας µια στροφἡ 180 μοιρών επέστρεψε στα 
ανοδικά ψαλίδια, Αυτήν τη φορά καθώς το Μια 
ερχόταν σε πλεονεκτική θέση, ο Κάνινγχαμ 
έκανε κάτι το αναπάντεχο. Τραβώντας απότομα 
τις µανέτες ισχύος πίσω και απελευθερώνοντας 
τα αερόφρενα επιβράδυνε στιγμιαία το αερασκά- 
φος του καὶ μόλις ο αντίπαλός του ἁρχιζε να τον 
προσπερνά έθεσε σε λειτουργία τους µετακαι- 
στήρες και µπήκε στην Ὥρα 7 του. Τα δύο αερο- 
σκάφη σε πολή µικρή απόσταση έφτασαν στην 
έξοδο της ανόδου µε ταχύτητα μόλις 150 κόμ- 
βων (2/5 χ.α.ω.) Και τότε το Μία χρησιμοποιώ: 
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ντας Τὸ μετακαυστήρα του ἐκανε µια κάθετη 
ἀὐθιση επιχειρώντας να απεμπλακεὶ. Σταδιακά ἡ 
απὀσταση µε το Ε-4 που το ακολουθούσε µεγά- 
λωσε και ο Κάνινγκαμ εκτόξευσε έναν ΑΙΜ:9. 
Παρ' όλα που τα παλιά μοντέλα των δἰάδψιιπάθ/ 
δεν απέδιδαν πολὺ καλά όταν κατευθύνονταν 
προς το έδαφος και συνήθιζαν να παρασύρονται 
απὀ θερµά σηµεία του εδάφους, ο πύραυλος που 
εκτόξευσε ο άνινγχαµ εγκλώβισε το στόχο του 
ο οποίος θανάσιμα χτυπημένος καρφώθηκε στο 
ἔδαφος. Πετυχαίνοντας την πέμπτη τους κατάρ- 
ΟΙΨΗ, ο Κάνινγχαµ και ο Ντρίσκολ γίνανταν οι 
πρώτοι Αμερικανοί Ἀσσοι του πολέμου, αλλά δεν 
Είχαν ὥρα για να πανηγυρίσουν αυτήν τους την 
επιτυχία, Επιχειρώντας να στραφούν και πάλι 
προς τη θάλασσα, ἑνα άλλα ΜΙ-Ί7 εμφανίστηκε 
απὀ την Ὥρα 2.0 και 0 Κάνινγχαµ στράφηκε για 
να το αντιμετωπίσει, αλλά ο Γκραντ (ΦΠοΜΊΙΠΙΘ 
113) καιο Κόνελιοι οποίοι παρέμεναν στην 
περιοχή και ἑσπειδαν για βοήθεια, τον ειδοποίη- 
σαν ὁτι ἄλλα 4 Μια-17 τον πλησίαζαν απὀ την 
Ώρα 7, Τότε απὀ το μυαλό του Κόνελι πέρασε 
αστραπιαία µια σκέψη και µπλοφάροντας, εκτό- 
ξεισε ἑναν ΑΙΜ-/ χωρίς καθοδήγηση, που πέρα- 
σε πάνω απὀ το 5οιήίππε 100. Το κόλπο έπιασε 
καθώς οι Βιετναμέζοι πιλότοι βλέποντας το 
ἄσπρο αυλάκι καπνού να κατευθύνεται πάνω 
τους ἑσπασαν το σχηματισμά τους και σκόρπι- 
σαν. Κατά την επιστροφή το Φπαψίπιε 100 
ὀέχθηκε επιθέσεις απὀ βλήματα 9Α-ὸ. Κατα- 
φέρνοντας να απαλλαγεί από δύο πυραύλους 
τελικά υπέστη σημαντικὲς ζημιές απὀ έναν τρίτο 
που εξερράγη σε µικρή απόσταση. Θεωρείται ότι 
ο πύραυλος αυτός ήταν ένας απὀ τους λίγους 
ηλεκτροοπτικά καθοδηγούµενους 3Α-2 καθώς 
τα ηλεκτρονικά του Γ-4 δεν εἶχαν δώσει καμιά 
προειδοποίηση. ΜΕ τα υδραυλικά συστήµατα 
οκτὰς λειτουργίας ο Κάνινγχαμ κατάφερε να το 
μιατηρήσει σε πτήση, ἀλλὰ όταν το αεροσκάφος 
ὀπεσε σε περιδίνηση, αναγκάστηκαν να το εΥκα- 
ταλείψουν πάνω απὀ τη θάλασσα. Με την υπο- 
ατήριξη ἀλλων αεροσκαφών που προσέφεραν 
Ιποστἠριξη. τελικά ο Κάνινγχαμ και ο Ντρίσκολ 
διασώθηκαν από ἑνα ελικόπτερο των Πεζο- 
ναυτών 


ΙΠΟΛΕΓΙΣΜΟΕ 

Γο απόγευμα τρίτη επιδρομή ΑἱΡΠ ΦίήΚε εκδη- 
νῴθηκε κατά τῆς σιδηροδρομικής γέφυρας του 
κάι Ντουόνγκ, αλλά παρά τα πυκνά αντιαξεροπο- 
λικἁ πυρά κανένα Μια δεν εμφανίστηκε αυτήν τη 
ρορά στον ουρανό. Οι απώλειες των Βορειο- 
ἀιρτναμέζων εκεἰνη την ηµέρα ἦταν βαρύτατες 
ίαι απὀ την άλλη η επιτυχία των Αμερικανών 
τολύ µεγάλη. Οι Αμερικανοί εἶχαν καταρρίψει 
πυνολικά 11 Μια χάνοντας 2Ε-4 απὀ αντισεδρο- 
ιορικά πυρά και άλλα 2 Ε-4 σε εναέρια μάχη. 
δίως η επιτυχία των Ε-δν της ΝΕ-98 του 
φαυτικού, ἦταν πολύ µεγάλη καθώς µια χούφτα 
ιπὸ αυτά αντιμετώπισε 14 ΜΙΕ-17, 4 Μια-19 και 
«ΜΙ(-ὁ1 καταρρίπτοντας 6 Μιᾶ- 17 χωρίς καμία 
μιώλεια. Η τρίτη κατάρριψη μάλιστα του 
«ἀνινγχαμ, ἦταν ιδιαίτερης σημασίας καθώς 
ιεωρείται ότι ο πιλότος του συγκεκριμένου 
Ἱεροπλάνου ήταν ο περίφημος Άσσος των 
ιορειοβιετναμέζων Σµήναρχος Τομπ, Είναι 
ξιοσημµείωτο ότιοιτρεις απὀ τους πιλότους του 
Ιαυτικού. που κατἐρριψαν εχθρικά αεροσκάφη 
ἴχαν εκπαιδευτεἰ στη σχολή Τορ ἄμπ, κἀτιπου 
πέδειξε την αξία της εκπαίδευσης σε ελιγμούς 
εροµαχίας [ΑΟΜΙ]. Τα βαρώτερα και λι/ότερο 
υἐλικτα Φάντομ μπόρεσαν να αντιμετωπίσουν 


ΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Όσ 


ΓΕΝ ΜΠΑΛΙ 


µε επιτυχία τα πιο ευκίνητα 
Μιά καιθα πρέπει να σηµει- 
ωθεί ὀτιστη συνέχεια της 
επιχείρησης ΙΓ ΙΠ6ρασκα: | 
οι πιλότοι του Ναυτικού σε 
αντίθεση µε τους συναδέλ- 
φους τους της Αεροπο- 
ρίας, διατήρησαν µια 
σχέση καταρρίψεων 12:1, 
που εἶχαν οι Αμερικανοί 
αεροπύόροι στον πόλεμο 
της Κορέας. Όπως εἰδαμε, 
οι πιλότοι της Αεροπορίας 
του σχηματισμού ΟΥ516Γ 
λόγω και των συνθηκών 
που Επικρατουσαν, εκμε- 
ταλλεύτηκαν πλήρως τα 
ανώτερα οπλικἁ συστήµα- 
τα του Φάντομ και αγωνί- 
στηκαν αρχικά πέρα απὀ το 
οπτικό πεδίο µε τη χρήση 
των πυραύλων ΑΙΜ-7. Στην 
περίπτωση των ἄεροσκα- 
φών τοι Ναυτικού οἱ σύν- 
Βήκες δεν επέτρεψαν τη 
χρήση πυραύλων ΑΙΜ-7, 
αλλά αυτό ὃεν εμπὀδισε 
τον Κάνινγχαμ καιτους 
συντρόφους του να αντα- 
πεξἐλθουν επιτυχώς στις 
κλειστές εµπλοκές. Η επι- 
τυχία του Κάνινγχαμνα 
καταρρίψει ἃ εχθρικά µαχη- 
τικά σε µία και μόνη απο- 
στολή, ἦταν κάτι που επι- 
τυγχανόταν για πρώτη 
φορά στον πόλεμο του 
Βιετνάμ. Τέλος αποδείχθηκε ότιστα χέρια ἐμπει- 
ρων πληρωμάτων το ξ-όά που δεν φημιζόταν για 
τις Ιδιαίτερες αρετὲς του στην ευελιξία, μπορού- 
σε πάντα να ανταπεξέλθει σε κλειστές αεροµα- 
χίες και κάτω απὀ συντριπτική εχθρικἠ αριθµητι- 
κἠ υπεροχή να βγει νικητής. Ακόμη και οι ἐμπεί- 
ροι πιλότοι της Αεροπορίας του σχηματισμού 
ΟΥεἰεΓ, που δεν εἶχαν εκπαιδευτεί σε κλειστες 
αερομαχίες, μπόρεσαν να κυριαρχήσουν, διατη- 
ρώντας απὀ την αρχή επιθετική στάση και την 
πρωτοβουλία των κινήσεων. Οι αερομαχίες της 


41 ν- Νως 
1 Μιὰ] 1Ο 4 1 Λονεῦ 
Σι [ες 8 Της Μαρκ} 
μις δε [εδ ο τη βεςι 
πα ΤΗ η 
μιώ ος [εντ ΝΕ 36 ωνεν 


ΓΕ 8. ανον 


..--- ρπηβηρκσμος Εκ Ἠομβη 


ΕΠΙΔΡΟΜΕΣ Ίθις µΜηιο" 


----- βαβρρδνεες Ἰδ]κοὴ τὀνβρή 1λῖ αμ Ῥπσησκ. 
--- ωρών Μας ΓΕΜΟΗ πολ ΜΏΤΜΕΡ 


Πστλµοι 


ΑΕΡΟΑΘΡΟΜΊΑ 


ΚΑΤΑΡΡΙΨΕΙ 


πα δω 


Ίδης Μαΐου εµπεριείχαν ουσιαστικά όλα τα 
διδάγματα που εξήγαγαν οι Αμερικανοί αξεροπό- 
ροι γύρω απὀ τις αερομαχίες καθ᾽ όλη τη διάρ- 
κεια του πολόµου στο Βιετνάμ. Φανερώνοντας 
κατά τρόπο ἀμεσο τις αδυναμίες που υπήρχαν 
και τα σωστά βήματα που εἶχαν αρχίσει να γίνο- 
νται, η 10η Μαΐου θα μπορούσε να χαρακτηριστεί 
πμµερομηνία ορόσημο, γία τα αμερικάνικα Πολεµι- 
κἁ αεροπορικά δεδοµένα. Ἠταν η ηµέρα που 
σήμανε την κατάργηση µιας παρωχηµένης νουο- 
τροπίας και την αρχή της κυριαρχίας µιας νέας 
αντίληψης σχετικά µε τον εναέριο πόλεμο. 


Ενα αεροσκάφος Γ-4Π της ἄθζης Μοίρας απύ την 8η Πτέρυγα Μάχης µε θάση την Ταυλάνδη, εξοπλισμένο για απο- 


στολή θομδαρδισμού µε τρεις ὁνασκορπισπές θομθιδίων 50-38 και εξωτερικές δεξαμενές καυαίµων. 
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ΑΡΓΡΑΘΛΗΤΙΣΗ0Θ0Σ 


0 ΓΥΡΟΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΛΑ: ή 


ῥκυγήγΙτώΝ ΔΕΡΟΠΟΡΙΚώΝ ῥεΚό/ Καὶ ἐπιδόδεων ἠτὸν ὑγέκαθεν πῃοῦφιΛής εΠΙδίωξΗ τόδὸ 
| τω! Ιπῖάμέγων, ὐ60 ΚάΙ των ΚΙτοσκευατών υΛΙΚΟὐ, Β χρησιμότητά τους ἐἶγμι πέρῃ ΝΠό Κύθε 

ΠμΙΜΟΛίΠ Πάρα ΠθΔύ σηµαητική γΙΔΤί 0! εμΠΕΙΡΙες Κάἱ τὰ θυμΠερύδματῇ πού ῥγ0(ΝοΨΥ εἶψμι 
αγεΚτίµητα Καὶ πποτελθύΥ Τη θάδῃ ψΙᾷ νά γ/ου! Τὰ ἐΠόμεγὰ θήματα Πρ ῥδθυ 610 χώρὸ, ἢ (Κ0Π- 
µότητα Πάντως ΝΛλή ΚΠΙ Π φΙβοΡΟφίΕ τού τὸυ ἐἰδδυς των εΠΙδΙώξεων γεμίζουν δεκήδές ϱεΛ/- 
δες, 
Πῇιν από Λίγ0 κάΙβύ, επιτεχβηκέ µιῖ αξιόΛόγῃ πιήσή εδ, 0191 ΤόΠύ µας. ΤὴγΚΕΚΡΙμέΥα ἐγδ 
μι χν ΟΚ ΥΠτὸ-ΠΙωβόΠΤεβΟ ἐφθῥΙζσμένο μὲ πλωτήβες ἐκ6ΥΕ Πετώντος τοῦ «17 ρό της Εἠλήδσρ 
ΚΙΛύΠΤΟΝΤΜ( μιά Ππό ζτση 1200 ΚΙ πεβίπου, Πιλότος τ0υ 0 Άρης ζ0φείρης, 0 ἰκύβΙος) ὑκυπύξτης 
ΠΙήὕης ἠτά Π πρΟθοΛή τς ΙΚΑΡΙΛΛΣ 1995 ἀΛΛή Κηι ἡ ῥημιθβΙΒ ενός εΛΛΛΥΙΚΟύ βἐΚβ 610 
χρῦ περιθλπιισμού, 
Ἡ εῇν Π0υ Παβακ0θύθηδέ ΤΝ εΚΠΛΙΚΤΙΚή προσΠάδέΙᾷ ΠΠό 10) ΚΠΙβό του δχεδΙθ0μ0ύ της Κα 
κυτή ΤΗΝ εΚτέλεδή Της, θΗ6 μεισφέβει μερικές πΠό τις στιἡμέξ της, 
ΗΙδέά γΙά μίς πιή ση μὲ μΠΧΗΥΟΚ/νητὸ ΔέΤύ Που θᾳ ἐΚύγε τὸ γύῤο της Ελλάδας ζεΚίγΙδὲ ΑΠό το 
λβή Ζ4ΦΕίβΗ ΠΡΙΝ από 3 ΧβόΠΙΗ. ὃ Λόγος Που 0 Άρῃς ἠθεβέ ή0 την ΚάγΕΙ ήτα απλός, Ἡ ὀμοβφιέ 
τὸν εΛΛΙΥΙΚΟύ τΠίθυ Που από ψΙΛή «ΥΠό ΕΙΚ έΤάΙ ΠεβΙΦ6 ὁτερῦ ἠτῖν 10 θΗδΙΚό ΚἱγΠτρό του, Ἡ 
ΕμΠΕΙβίά τόν θὲ ΠΙήδεις μέ µηχαγοΚἰγηΤους πετούς ΕἶνΠΙ αρκετά µεγάλη, Άρχισε ια πιτό μέ 
αυτοίς τὸ 1945, 
Μιδέα του «Γὐβου πἐρμδέ ππύ πολλές συζητήσεις ΚΕΙ δΙ6ΠΙΣΙώθΙΚΗΝ τά Προθλήμοτά ΚΙΙ 0 
δυσκολίες του εγχειρήματος, 
Πριν ὑπό ἑγά χρύγὁ Π Λἐβὑλέσχη ΛΥ01. Αττικής που ΠνήΚει { Άρης, ζήτησε τή ὀθήθεια της ἐβηικής 
ΛέβΔέσχις της ΕΛΛύδς η θΠ0ἱῆ Κ6ἱ συ ΥΚΛότηΓέ ἡμεβή εΠΙεροπή γή Πὔχ0ΛΙθέί µε τὸ θέµῃ, ΛΠύ 
ΤΗΝ ΕΠΙΤΡΟΠή ἀυτή ἐγάς μόγὸ ὀγθρωπος Λειτοῦβ{ήδέ, Παβύ ΟΙ τας ἐκπληκτικό ἐργ0, ὁ ζἀμήντιὸς υγ ομυλάς ὁ θπθἱδζ μέ πρθζωπικό Κόστος ὁιεκ- 
Πεβαίμσε ῥῆες τις ΙΔῥΙΚΕσΙες που ἠταν ϐν1γΚΕ[ες γΙῆ 6 (γε! Π Πτήση, Έτσι ἐκδόθηκε οπό την Υ.Π.Α. εἰδΙΚή ΟΤΑΝ γΙΕ ΤΠΝ πτήση, ἐζαοφΕΛἰσΤΗΚέ η 
β0ήθεΙᾷ Της ΠοΛέμιεής Λεβοπθρίαξ που προδέφεβε τά Καὐδ]μῃ Κάθής Καὶ Π θ0ήθειά του ΛΙΜΕΥΙΚΟή που θὲ ποβακθλοιθούσε τήΥ πτή δη μέ πλωτά 
μέσα. ΒεθΕίως υπήρξε ου γεβγΑΔΙῆ µε τῃ ΜεΤεμβΟΛύγ/6 γΙδτἱ οΠό Τ0Ν Κ6ἱῤό «ΠΠΙζΥΤΛΙΟ ὁλι, ΠαΡάΛΛΗΛΗ ἐτθΙμα όταν τὸ ὔκάφος., 
ΚππποΚευήΦΤΠΚΗΝ 01 ΠΛωτήβες ὕτηΥ ΕΛΛάδΗ (αΥτ/γβὰφᾶ θέθαισ) ΚάΙ ΠβοδΙῤµόστηκὴ, ΠΟΛύΤΙµΟς ϱὐ15β γήτης τὸ θέµα τω πωτήρων ϱ ἐμπέιρος 
ΤέχιΙΚός Ευάγ έλος Κυλόγεβόπουλος, Ετθιµήστηκέ ἐγᾷ μεγαλύτερο βεζεβθθυΜῇ καυσμωὶ Που τώρα χωρούσε 20 οντἱ τωὴ 10. ΕΛέχθΗΜΕΥ Τα πάγΤά 
υ10Υ ΚΙΝΤΙΡΗ ΚΕΙΤΙΥ Πτέβυ γή, ὃ ΚΙντήβΗς ἠτν ἐγς Περόν κ τος ΧΙΡΘ 20 ἱππων µε δύ0 ΚΕβμΠΙρΟτέβ, πεβόμικτος, Η πτέριγ. ἠτᾶν μία 51ΜΙ0, ὀΙΠΛό- 
ΠΠ μὲ πεβΤυµή ΚάΙ ἐΠΙΦά γειά 189 1ε1ῇ, μέτρων, [16 τα ΠΛεκτρονΙΚή (προῦῤμΟ γή αὔυῤιότου στό ΚΡάγὸς καὶ Κυπαζχευή αγτΠαβησΙΤΙΚής θωρβύκι- 
(ΠΕ) ἐβγά ΤΙ ΚΠΝ θΙ ΠΛΕΚΙΡΟΙΙΚΟἠ Λευτέρης Πάνας Κ6ἱ Κώστας Ζηδιμόπουλος, Τις ἐΛΙΚΕς ((0Υ ΥΙΚή Καὶ ἐφεδρική] ΚπΤοσΚεύσθε ὁ εἰδΙΚός του εἰδυς 
κ.ΠΥ, Κάλάμάρας, ἔτῃ 6ύγέχεις ΚάΠθΙες δΟΧΙµές 6τ0 Φ0ΛΗΡΙΚό ὀρμό Καμύ ΔΙξ η ΜετεωβοΛύγίΕ ἐδωσε τὸ ΠΡά6ΙΝό φως ῃ ὐμέδα πνυχὐρηδέ μὲ αυτὸ- 
ΚἱψΙΤΙ γΙΙ ΤΠ ΛΛεξΙΥδβούπολή ΠΠ’ όπου δη {εκΙψ0ύ δέ Π ΜαβαθώνΙα πτήση, ΤΙΝ ὁμάδῇ πθῖ συν ὀδεμέ Κι υΠοὐτήβΙζε ΤΗΝ πτήση ππτελού δὴ ϱἱ: 
Ἁρῃς ΖαΦΕίβῃΙ, ΛὁπμάντΙος ἐυγομαΛής, (υπεύθιγὸς ἐΠΙΚΟΙΝΜΝΙόΥ], Γή ΝΝΠΕ ΑπΟστοβίδῆς Κάὶ ΠΙΗ. 
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ΠΕΡΕΛΑΦΡΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


”.. ὁ . ης ε.α. Ἡ --- --ς. - 
ο» . ”- --... -- 


(41 ΚΙ ΚΙΛΟΥἐβοπούΒθυ ΙΤΕΧΥΙΚΟΙ πλωτήβωἨ), ΓΙ ΥΠ ΓΛΠόβης Και ΕβΙΕ ΣΚΛΗΡΟύ που Μβθαι 
Ἰπύ τῇ λευΚἀδᾷ γΙά θθήθειη, ΖὐχΕβίΕς ἀγυποβιτάκης, ἡπηριζόκὺς βασίθης ΚΙ 0 γΙός τοῦ Γιώργος 
11 ετῴΥ), ΤέΛ0ς, ϱ Κ. [Ιώβ Οξ ΧβΙστθδθύΛθὺ [πρό εδβὺξ της Δεβοῇ, ΑΥ10Λ. ῥττΙΚήΕ) ΚΕΙ 6 υΠόγρί- 
ων. [11 1Η Ιστ0β/Ε να Πνοφέρουμε ότι στό Παρεβθόν ἐχουΥ /ίγΕΙ λλες δύ0 Πῃοσπάθειες γ/! 
Ιτήπῃ γύβω ΠΠό την ΕΛΛήδα, Ἡ ΠΡώτη τό 1937 μΠό Τ0Υ εΠΙΘΜΠΥΗΥό ἔπ. Μπούκα μέ περηκάφος τὸ 
γωστό δΙΠΛάΥ0 ΤΙ6ΕΗ ΜΟΤΗ Π οἱ απέτυχε, ἔτῃν ἠλΛῆ πβΟσΠάθέια που ἐγΙγε τὸ 1928, δυμμέτε]- 
(1) 14 [1] ΠΦῃ σπρθτ]μτ]Κή Και ΠΟΛΙΤΙΚά, Δπύ τα 004 18 Περισσότερα ἵεβμήτισαν. Νικητής, 0 έπ- 
ΛΙ γύς ΣΥ, θἰΚΟΝύμοῦ µε α/φος ΠΤΕῖ, 

[δω οτ0 1932 τώβῃ 610 δΙΚό µας γύρο. 


Κείµενο και φωτογραφίες: Δημήτρης Γρίφσιας 
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ΠΗΡΑΕΚΕΥΝ 19 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 
Μόλις ξηµέρωσε, ώρα 7 π.µ. περίπου, ο Αρης βρἰ- 
σκεται στο κάθισμα του αετού του, Μια τελευταία 
ματιά απὀ τους τεχνικούς, όλα εντάξει, αυξάνει τις 
στροφές του κινητήρα. Τελευταίες ευχές, µερικά 
χαμόγελα, λίγη αγωνία, καθὼς το σκάφος που 
πάνω τοι φέρειτην επιγραφή ΙΚΑΡΙΑΔΑ Ὁ5 αρχίζει 
την υδροδρόµηση. 0 καιρός εἶναι καλός, η ταχύτη- 
τα αυξάνει, ο Άρης σπρώχνει το τρίγωνο χειριστή- 
ριο και αποβαλασσώνεται... Ανεβαίνει στο ύψος 
τών 500 ποδώὠν περἰπου και µε ταχύτητα γὴρω στα 
78 χλμ./ώρα κατευθύνεται προς τον επόμενο σταθ- 
μό το Πόρτα Λάγος, Να σημειώσουμε ὁτι στο σκἀ- 
φος δεν υπήρχαν καθόλου ὀργανα. Όλη η πτήση θα 
γινόταν µε ναυτιλία όψεως, µε βοηθό το χάρτη και 
τα σηµεία στο ἐδαφος. 0 Άρης παρατηρεἰτις 
λίμνες και το εκπληκτικὀ τοπίο κάτω και δεξιά του. 
Η αναγνώριση του χάρτη που πρῶτη φορά εξαρτά- 
ται τόσο απὀ αὐτόν, αποδεικνύεται εὐκολη και 
ειχάριστη εργασία, Σε µια ὥρα φβάνει στο Πόρτο 
Λάγος και προσβαλασσώνεται, Γίνεται ἔλεγχος και 
αφαιρείται π αντιπαρασιτική θωράκιση γιατί πήρε 
υΥρασία και δημιουργούσε πρόβλημα στο ρεύµατου 
κινητήρα. Χωρίς χάσιμο χρόνου ο κινητήρας µπαί- 
ειπάλισε λειτουργία καισε λίγοη Πτήση σωνεχίζε- 
ται. Από κάτω κυριαρχούν οι λίμνες και ἑνας υπέρο- 
χος υὁροβιότοπος, Σε µια περίπου ὥρα πλησιάζει 
την Καβάλα. Προσθαλασσώνεται κανονικά. Στο 
λιμάνι πολύς ο κόσμος πομ ήρθε να δει. Μετά τον 
ανεφοδιασμό σε καύσιμα καιτον καβιερωµενο 
ἐλεγχο, φεύγει και πάλι, Κάτιπου λύπησε όλους 
μας ήταν η απουσία των ανθρώπων της αερολέ- 
σχης που πιστεύαμµε ότι θα ήταν εκεί για τυχόν βο- 
βεια. (Το ἴδιο συνέβη καιστην Αλεξανδρούπολη], 
Επόμενος οταθμός η Ασπροβάλτα στον 
Στρυμονικό κόλπο, ὁποι το µμότο-αιωρόπτερο φθά- 
νεικαι σταματά. Να σημειώσουμε ότι οι διαδρομές 
ἦταν σχεδιασµέγες ἐτσι ώστε να διαρκούν περίπου 
µια ὦρα. Εκατοντάδες οι παραθεριστές που συγκε- 
ντρώθηκαν να δουν τον ιπτάμενο επισκέπτη. Μετά 
την αποθαλάσσωση ο Αρης, όπως πάντα ἑκανε ἑνα 
χαμηλό πέρασμα πάνω απὀ την ακτή. Στη συνέχεια 
φθάνει στην ἱερισσό, στην αρχή του ανατολικού 
ακρωτηρίου της Χαλκιδικής. Μέχρι εκεὶ συνάντησε 
ισχυρὲς αναταράξεις, Κατά την αποθαλάσσωση 
συνέβη κάτι απρὀοπτο. Ενα μικρὸ παγούριπουο 
Άρης χρησιμοποιούσε να πίνει ἑνα ειδικὸ σακχα- 
ρούχο διάλυμα, για να κρατό τις δυνάμεις του, 
λύθηκε και ἐφυγε πίσω κτυπώντας την ἑλικὰ και 
αποὐπώῴντας της ἑνα μικρό κομμάτι, Αυτό δημιούρ- 
γησε κάποιους κραδασμούς ὀχι όμως τόσο δυνα- 
τούς ὡστε να µην µπορεί να συνεχίσει, Στο τµήµα 
αυτό της διαδρομής ανέβηκε στα 1900 πόδια γιατί 
έπρεπε να περάσει την ξηρά µε ασφάλεια. 
Επόμενος προγραμματισμµένος σταθμός το ξενο- 
δοχειακὀ συγκρότημα Πόρτο Καρρᾶς στο µεσαίᾳ 
«πόδι» της Χαλκιδικής, ὀπου ὅμως επικρατούσε 
ισχυρός ἄνεμος και ἦταν ἀδύνατη η πρασθαλάσσώ- 
ση. Έτσι φεύγει για το απέναντι ακρωτήρι και προ- 
σθαλασσώνεται στην Καλλιθέα. Εκεί δεν τον περι- 
μένει κανείς απὀ την ομάδα υποστήριξης (όπως θα 
έπρεπε}, λόγω προβλήματος στην επικοινωνία. 
Επόμενος σταθμὸς και εκτὸς προγράμματος η Νέα 
Ποτίδαια, όπου τελικἀ συναντιόται µε την ομάδα 
υποστήριξης. Στη συνέχεια φθάνει στη Νέα 
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ς- σι 44 -- . 
[ή ση πάνω απὺ τον ναό τοι Ποσειδώνα στο Σαήνιο 


| 


Πτήση πάνω απὀ την θεσσαλονίκη 


Μηχανιώνα όπου και κάνουν στάση για καφε, μετὰ 
ξανά στον αέρα µε κατεύθυνση Θεσ/νίκη, όπου και 
φθάνει στις 7 μ.μ, ακριβώς, Εκεἰίµας περίμενε οκ. 
Κουτσουδάκης, πρόεδρος της ΑΛ.Θ. για παροχή 
βοήθειας. Αρκετὸς επίσης ἦταν καιο κόσμος που) 
μαζεύτηκε. Με τη βοήβεια της ΕΧΡΗΕΞΡ ΘΕΗΝΙΟΕ 
βγάλαμε το σκάφος απὀ το γερό και το αφήσαμε 
στο γρασίδιτου πάρκου δίπλα στο Λευκό Πύργο. 


Στη Θεσ/νίκη έγινε η αλλαγή της έλικας και η διανιυ- 
κτέρευση. 


ΣλΕΡΕ Γυ ο ΥΓ υἵττου 
Ξεκινήσαμε νωρὶς το πρωϊἰ, Μερικές διελεύσεις του 
Ἂρη πάνω απὀ την ακτή και κατεύθυνση προς την 
παραλία της Κατερίνης όπου έφθασε σε λιγότερο 
απὸ µια ώρα. Ἡ αλλαγή της ἑλικας η οποία εἶχε µισἠ 
μοίρα μεγαλύτερο βήμα, εἰχε σαν αποτέλεσµα 
αλλαγές στη συμπεριφορά του σκάφους. Στην 
Κατερίνη έγινε ενθουσιώδης υποδοχή απὀ την εκεἰ 
αερολέσχη και α πρὀεδρόὸς της κος Χαρίσης απὲ- 
νείµε τιµητικἡ πλακετα στον Άρη. Στη συνέχεια 
φθάνουμε στον Πλαταμώνα. Εδὠ δημιουργήθηκε 
πρόβλημα όταν το Λιμενικό ανακοίνωσε ὀτιτο 
πλωτὸ που διέθετε ἠταν χαλασμένο και ὡς εκ τοί- 
του δεν μπορούσε να παρακολουθήσει την πτήση. 
Στο επόμενο δε σκέἑλος της πτήσης ἐπρεπε να 
περαστεί η «δύσκολη» περιοχή του Πηλίου, ενὼ 
ταυτόχρονα η ομάδα υποστήριξης που ακολουθού- 
σεµε τα αυτοκίνητα δεν μπορούσε να παρακολου- 
θήσει το αιωρόπτερο γιατί ὅξν υπήρχε παραλιακός 
δρόμος µέχρι το Βόλο. Ἐτσικατόπιν πολλών ουζη- 
τἠήσεων το μοτο-αιωρόπτερο λύθηκε και μεταφὲἑρ- 
θηκε µε αυτοκίνητο μέχρι το ὀμορφο χωριό 
Καραβόμυλας στον Μαλιακό κόλπο απέναντι απὀ 
την 8. Εύβοια, Εκεί συναρµολογήθηκε σκ νέου 
(ευτυχώς παρατηρήβηκε έγκαιρα κάποιο πρόβλημα 
με δύο βίδες σε καἰρια σηµεία που χαλάρωσαν) και 
έγινε αποθαλάσσωση, ὡρα 7 μ.μ, Προηγήβηκαν διᾶ- 
φορες συζητήσεις γιατὶ ο άνεµος ἦταν δυνατὸς και 
προτάθηκε να συνεχιστεἰ η µεταφορά του σκάφους 
µε αμτοκίνητο μεχρι τη Χαλκίδα. ο Αρης ὁμως πήρε 
την πρωτοβουλία να φύγει Υιατίη Μετωρολογία 
προέβλεψε µείωση της ἑντασης του ανέμου. Οι 
άνεμοι ὅμως δεν μειώθηκαν, αντίθετα δυνάμωσαν 
καιήταν κόντρα στην πορεία µε αποτἐλεσµα αντί 
του υπολογιζόµενου χρόνου να χρειαστεί διπλά- 
σιος και όταν ἔφτασε στη Χαλκίδα, περίπου στις 
5,15 να εἶναι σκοτάδι. Βοηθούμµενος ἁμως απὀ τα 
φώτα των πλοίων καιτην ψυχραιμία του ο Άρης 
προσθαλασσώνεται κανογικἀ, δίνοντας τέλος στις 
ανησυχίες όλων γιατί ἑνα ατύχημα ἦταν πολή πιθα- 
νό να συμβεί αυτές ακριβώς τις στιγμές. Λίγο αργό- 
τερα ελέγχοντας τα καύσιμα, διαπιστώνεται ὁτιδεν 
εἶχαν απομείνει παρά µερικές σταγόνες... Το βράδι 
καϊµηθήκαµε στη Χαλκίδα. 


ΚΤΙΡΙΑ ΓΗ τὴ ΑΤΤΟΥΤΤΟΊ 


Αποθαλάσσωση µε το πρῶτο φως τῆς µέρας, µια 
πτήση πάνω απὀ την πόλη και στη συνέχδια... πέρα- 
σµα κάτω απὀ την καινούργια, υπό κατασκευή κρε- 
µαστή γέφυρα της Χαλκίδας που ακόµα φτιάχνεται. 
Επόμενος σταθµός ο Σχοινιάς στο Μαραθώνα. 
Κατόπιν πετά πάνω απὀ τις παραλίες της 
Ανατολικής Αττικής (Πόρτο Ράφτη κ.λπ. για να 
φτάσει στο Σούνιο και να µας δώσει την ευκαιρία να 
τον φωτογραφίσουμε, πάνω από τον αρχαίο ναό 
του Ποσειδώνα. Αφού προσθαλασσώθηκε, μείναμε 
για φαγητά και στη συνέχεια, νωρίς το απόγευμα 
ἑφυγε µε προορισμό το Φάληρο όπου και στάθµευ- 
σε δίπλα στην «Ολυμπιάδα», το πλοίο που εἶναι 
αντίγραφο της αρχαίας Αθηναϊκής τριήρους. Ακόμα 
µια διανυκτέρευση. 


με ΤΕΕ μή Αα ο τν Ἡ 


Η αποθαλάσσωση έγινε στις 11 π.μ. λόγω επιδιὀρ- 
βώσης προβλήματος στον κινητήρα. Μια µικρή 
παρέκκλιση νότια. λόγω ισχυρών ανόµων καὶ στη 
συνέχεια πέρασμα του Ισθμού της Κορίνθου στα 
1500 πὸδια και µια χαμηλή διέλευση απὀ το 
Λουτράκι. 


ας πγμιότυπο απὀ την στάση στην Καθάλα 


Απονομή τιµητικής πλακέτας απὀ τον πρόεδρο της 
Αερολέσχης Κατερίνης κ. Καρίση στον Άρη Ζαφείρη 


Άογη η συνεργασία µε το Λιμενικό Σώμα 


Λιπλο απύ την τριήρη «Ολυμπιάς» 


Επόμενη προσθαλάσσωση στο Σουσάκι. Στη συνὲ- 
χεια ακολουθεί την παραλία της Β. Πελοννήσου και 
αφοῦ περνά µέσα απὀ ισχυρότατες αναταράξεις. 
κάγει σναγκαστικἡ προσθαλάσσωση στην Ακράτα 
με ὀμνατό κύμα, 908 µ. μακριά απὀ την ομάδα, Σε 
λίγο τρἐχουν όλοι προς τα εκεί και πριν το κύμα 
αναποδογυρίσει το σκάφος βομτούν στο νερὀ. 
Χρειάστηκε να δῶσουν μάχη για να τραβήξουν το 
σκάφος και τον Άρη έξω στην ακτή. Στην Ακράτα 
έγινε διανωκτέρευση εκτὸς προγράµµατος. 
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ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


λική προετοιμασία και περισυλλογή για την πτήση 


Πα 
; 
µοθάλλοντας σ΄ όλη την Ελλάδα την ἱκαριάδα 18385 


Τρια  ΣΕΠΤΕΝΕΡΙΟΙ 


Μετά την Ακράτα επόμενος σταθμός η Πάτρα. Εκεί 
περιμένουν η τηλεόραση και εκπρόσωπος της 
αερολέσχης, Επόμενος σταθμὸς το Μεσολόγγι 
ὁὀπου υπάρχει εξαιρετική συνεργασία µε το 
Λιμενικο. Στη συνέχεια προσθαλασσώνεται στον 
Αστακό και κατόπιν σειρά βχειπ Λευκάδα όπου 
ανοίχτηκαν σαμπάνιες απὀ το Γιάννη Γληγόρη και 
τη Μαρία Σκληροή που κατάγονται απὀ εκει. 
Διανυκτέρευση. 


ΠΕ ΓΛΕΤΗ  ΤΕΙΤΕΝΕ ΡΙΟΥ 


Αποθαλάσσωση απὀ τη Λευκάδα, διέλευση πάνω 
απὀ την Πρέβεζα και το Ἀκτιο και επόμενος σταθ- 
μός η Πάργα. Στη συνέχεια πτήση και προσθαλάσ- 
σωση στην Ηγουμενίτσα αφού στο ὀρόμο συναντή- 
θηκαν ισχυρὲς αναταράξεις. 

Μετά την Ηγουμενίτσα ο Άρης προσθαλασσώνεται 
στην Κέρκυρα που εἰναικοαιτο τέλος του γύρου. 
Ἠταν ἑνα ταξίδι που ὀπως αντιληφθήκατε ἦταν µια 
πρὠτης τάξεως περιπέτεια, λίγα σηµεία της οποίας 
μπόρεσαν να γραφούν τελικά, Αμέσως µετά φανε- 
ρώθηκε η κούραση αλλά και η ευτυχία στα πρόσωπα 
ὁσων πήραν µέρος.Τα συμπεράσματα και οἱ Εµπει- 
ρίες απὀ το γύρο της Ελλάδας εἶναι πολὺ πολὺ 
σημαντικές. Τέλος, να σημειωθεί ότι δεν γράφτηκε 
απλά και µόνο ιστορία αλλά άνοιξαν κάποιες νέες 
πόρτες στον αεραθλητισµὀ. Πόρτες που οδηγοὺν 
αρκετά βήματα εμπρὀς ὅσους θελήσουν να τα 
κάνουν... 


ἷο µοτο-σιωρόπτερο και ο πιλότος Του Αρης Ζαφείρης 


μ ομάδα ποι έκανε δυνατό το κατόρθωμα ποζἀρει για 


τὸν φακύ της «ΠΤΗΣΗΣ» 


ο) 


Κλάδος της {ΟΜΡΙΡΕΕΣΟ Α.Ε. ΛΑ. Συηρού 44, ΗΤ 42 Αθήνα 
0034114 06- 1, Ε8χ: 024232 18 


Τη: 


οἩ- [1ο] 


---ᾱ- - -- το -- 


Τωρα... οι ορμή 


Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά. οἱ 4 Ἡροχοι εἶναι πλέον 
δᾳιθέσιµοι οη-]ίπα. Μέσω της ᾿Ἠλεκτρονικής Βιθλιοθήκης” 


του συστήµατος (οπιρι]πΚ. ο αναγνώστες των 4Τ μποραύν 
τώρα να διαθάσουν το περιοδικό στην οθύνη τρ υπολογιστή 
τους, ΚΙ ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Ἠχρεγἑεχὶ 
του συστήµατος. μπορούν γα ψάξουν στην ὕλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων, τεχν]- 
κά χαρακτηριστικά. συγγραφείς κ.λπ. 


στην υιοθέτηση και την εφαρµογή νέων καινοτόμων τεχνολο- 


Ἔτσι, οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την Προσήλωοή τους | 


γιὼν αναπτυγµένων οτην Ελλάδα από Ἕλληνες για Έλληνες, 


Προς: "Τεχνικές Εκδόσεις" Α.Ε. Γαργίου 6 ΑΘΗΝΑ, Τ.Κ. 116 48. ΤηΛ.: 9230832 


οποια Ι τις 


ο ---- 


ο Ναι, ενδιαφέροµαι να μάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 

Ξ τον οποίο μπορώ να έχω οἡ-ΙΠΘ πρόσβαση στην ύλη του 

π περιοδικού 4ΤΡΟΧΩΙ, απὀ το σύστημα 'Ἠλεκτρονική 

νά Π 

π Βιβλιοθήκη Πηκ ΜΗΝ. 

ΕαΕπών μον ο ΤΑ 
επι οι. ἄν ο ο νε Εμ. 
Ἀιεύθυνσης τες μετ ΕΚ.... 


ο ΤΠ 


ΙΒΜ, ΡΟ ή πα ον. πα 
Απηίσα: Αίατί: 1 


Είμαι κάτοχος υπολογιστή: 


Αρριαε: [1 


ΜΕ ΤΑ ΦΤΕΡΑ ΤΗΣ ΝΙΟΤΗΣ 


Η παρουσίαση των δραστηριοτήτων ενός νέου ανθρώπου που τολµά να προσπαθήσει να διοθθώσει ορισμένα 
από τα κακώς κείµενα στα «αεροπορικά πράγματα της Ελλάδας, 
µε µόνο κίνητρο την αγάπη στην αεροπορία και τον νεανικό του ενθουσιασμό. 


Στη σηµερινή Ελλάδα της παραίτησης και 
της εγκατάλειψης κάθε δημιουργικής προ- 
απάθειας. οι νέοι ἀνθρωποι µε ὀραμα και 
ενθουσιασμὀ, αποτελούν ίσως το ουσιώ- 
δες εν ανεπαρκεία συστατικὀ που µπορεί 
να βγάλει αυτήν τη χώρα απὀ το τέλµα, 
Ωστόσο, ειτυχώς. υπάρχουν κοι οι εξαιρὲ- 
σεις στον κανόνα. Μια τέτοια εἶναι και αυτή 
του Ίθχρονου Άρη Πετίτσα που διεκδικεἰ 
τον τίτλο του νεότερου κατασκευαστήἡ 
αεροσκαφών, 

Γεννημένος στην Αθήνα το 19768, ο Άρης 
Πετίτσας ἐρχεται σε επαφή µε τὸ αερο- 
πλάνο απὀ πολή μικρός, ΣΕ ηλικία μόλις 
χρονών, μαθητής του δημοτικού. αρχίζει 
καικατασκευάζει μικρά μοντέλα αεροσκα- 
φὼν τα οποία ἀλλα πετούν και ἄλλα εἶναι 
στατικἁ. 

Την πρὠτη άµεση επαφή του µε το α5ρο- 
πλάνο έχει σε ηλικία 19 χρονών, ὅταν Υρᾶ- 
φεται μέλος στην Ανεµολεσχη Αθηνών. 
Οχιπολύὺ αργότερα, γίνεται µέλος του 
Συνδεσµου Πειραματικὠν Αεροκατασ- 


κευῶν και παράλληλα µε τις πτήσεις, χάρη Ελ μιά” 


στη βοῄήβεια του προέδρου του Σ.Π.Α., 

ἔρχεταισε επαφἠ µε κάποιες εταιρίες που πουλάνε κιτ 
αεροσκαφών. Λόγω του αρκετά μεγάλου κόστους των 
κιτ, αποφασίζει να αρκεσθεί στα σχγἑδια κατασκευής 
ενός αεροσκάφους ὠσήεί. Έκτοτε παἰρνειμέρος σε 
κατασκευές αεροσκαφών και µε τη συνεχἠ ὄραστηριό- 
τητά του καταφέρνει να διευρύνειτο πεδίο των γνώσε- 
ων του στο χώρο. Σε ηλικία 18 χρονών αποκτά το 
πρώὠτο του αεροσκάφος ποµ του παραχώρησε ἡ 
Αερολέσχη Πειραιώς, ἑνα Ρ!ρεΓ ΤοπιβπΒΝΚ που εἶχε 
κάνει βαριά προσγείωση. Από τότε μεχρι σήµερα κάνει 
σημαντικές προσπάβειες, ὀχι µόνο στον ελλαδικό, 
αλλά και στο διεθνή χώρο, για τη διάσωση και διατήρηση 
διαφόρων αεροσκαφών που αποτελοὺν τους παλαίµα- 
χοις των αιθέρων, Για το σκοπὀ αυτό δουλεύει µε µια 
ομάδα ἐμπειρων τεχνικών, που όλοι προσφέρουν τη 
βοήθειἁ τους αφιλοκερδώς, επιδιώκοντας κάτι πρώτο- 
φανὲς για τα Ελληνικά δεδοµένα, δηλαδἠ την ανακατα- 
οκευἠ παλιών αεροσκαφών. 

Μιλώντας µαζίτου, σύνταμα κάποιος αντιλαμβάνεται 
ότι έχει να κάνει µε κάποιον που ξέρει καλά τι θὲλει και 
επιπλδον εἶναι αποφασισμένος να το πραγματοποιήσει. 
Τα λόγια του δεν αφήνουν αμφιβολίες: 

«Όπως καλά γνωρίζετε, η αεροπορική ιδὲα στη χώρα 


Το μικρό αεροσκάφος ΤοπιαπαΚ Ρίρβι που προσπαθεί 
να ανακατασκευάσει σε πλόηµη κατάσταση Ὁ Άρης 
Πεήτσας. 


τους υπεύθυνους οργανισμούς, που αποποιούνται έτσι 


ο ος ο) μη ποστς 


0 Άρης Πετίτσας, στο κόκπη ενός Β-7Τ37-200.Το ὀνειρό του είναι να γίνει κάποτε δοκι- 


μας βρίσκεται ακόµα στα σπάργανα. Σ' αμτή την κατά 50 
χρόνια αργοπορία µας απὀ τα άλλα κρἀτη, ἔχει συντε- 
λέσει κατά πολἡ η ἑλλειψη πρωτοβουλιών, η ἑλλειψη 
κατάλληλων αεροπορικών υλικών, ὁπως και η μηδαμινή 
κρατική βοήθεια. Ἡ ἑλλειψη της υποδομής που εἶναι 
αιτία γΙ αυτήν τη χαώδη κατάσταση που επικρατεὶ, οδη- 
γεἰκάθε προσπάθεια για ανάπτυξη τοι αεροπορικοίὴ 
πνεύματος σε αδιέξοδο. Παρ᾽ όλα αυτά, υπάρχει µέσα 
στην πληθώρα των τομέων της αεροπορίας ποι µπορεί 
γα ασχοληθεί κανεὶἰς και α τομέας της κατασκευής 
αεροσκαφών. Στη χώρα µας έχουν αρχίσει, ἡ αρχίζουν 
τώρα, κάποιες εργασίες απὀ ερασιτέχνες για την κατα- 
σκευή κὀθε τύπου πτητικἠς μηχανής. 

Σαν ερασιτέχνης κατασκευαστής πειραματικών αερο- 
κατασκευών κι εγώ, ἔχω έρθει σε άµεση Επαφἠ µε τα 
προβλήματαπου συναντά κανεὶς όταν επιχειρείνα 
κατασκευάσει ἡ να ανακατασκευάσει ἑνα αεροσκάφος, 
Σαν ο μικρότερος κατασκευαστής στη χώρα µας και 
κατά πάσα πιθανότητα στον κόσµο, ξεκινώντας τις πρῦ- 
σπἀθειὲς µου για την κατασκευή ενός αεροπλάνου 
συναντώ διάφορα προβλήµατα όπως; Ἑλλειψη εµπιστο- 
σύνης που βέβαια σε ἑνα βσθμό οφείλεται και στο νεαρό 
της ηλικίας µου, µε αποτέλεσμα χάσιμο πολύτιμοι! χρό- 
νου, δυσκολία απόκτησης κατάλληλων υλικών, δουλειά 
που απαιτεἰ περισσότερο χρόνο απὀ την ἰδια την κατα- 
σκευἠ - εδώ βοηθά ο Ε.Π.Α. (Σύνδεσμος Πειραματικών 
Αεροκατασκευών]. Επίσης καθώς οι περαιτέρω εργα- 
σὶες απαιτούν πολυ μεγάλη προσοχἠ και ακρίβεια, εἶναι 
απαραίτητος ο έλεγχος της κατασκευής ἀπὀ κάποιον 
αρμόδιο απὀ την Υ.Π.Α, πράγμα που αποδεικνύεται ιδι- 
ατερα δύσκολο. Αυτὰ εἶναι τα προβλήματα που αντιµε- 
τωπίζει κανείς ὅταν κατασκειάζει ἑνα μικρό ελαφρύ 
αεροσκάφος, Στην περίπτωση όμως που κάποιος 
περνά στον τοµέα των ανακστασκεών. τα προβλήματα 
που αντιμετωπίζει μετατρέπονται σε γιγαντιαία. 
Πρωταρχικὸ πρόβλημα εἶναι εὕρεση σκάφοιις για ανα- 
κατασκευή, αφού συνήθως ὁσα καταφέρουν να επιζή- 
σουν στην Ελλάδα καταλήγουν... κατσαρόλες, Ακόμα 
πιο δύσκολη εἶναι η εύρεση τών σπάνιων ανταλλακτι- 
κών, µε αποτέλεσµα την καθυστέρηση της κατασκευής 
κατά πολλούς µήνες, Καμία βοήθεια δεν παρέχεται από 


της ευθύνης ελέγχῶών για την πλοημότί 
τα του αεροσκάφους. Βρίσκουν ἑτσι τὴ 
απλή και βολική λήση να το καταδικάσοι! 
σε παλιοσίδερα κάνοντας παράλληλα τ 
ζωή δύσκολη σε όποιον τολμήσει να ορυ 
µατισθεἰ διαφορετικἠ τύχη για το αερο 
σκάφος, Π μοναδική βοήθεια που µπορε 
να πἀρεικανείς γι αυτόν το σκοπὀ εἰνς 
απὀ την Π.Α., η οποία βλέπει µε ενδιαφό 
ρον τέτοιες ενέργειες που προωθοή! 
την αεροπορική Ιδέα στη χώραμας, 
Αυτήν τη στιγµή στη χώρα µας γίνοντηα 
εργασίες απὀ µια ομάδα μηχανικών γι: 
την ανακατασκειή ενὸς Χάρβαρντ στ: 
Τατόι. Επίσης εγώ, µαζίµε µια ομάδα ατὸ 
µων ἢ οποία Βα αρχίσει ἐργασίες σε λίψί 
καιρό (σημειωτέον ὁτιόλοι δοιλεύου! 
χωρίς πληρωμή) προωθούµε την ἄνακα 
τασκεμή κάποιων αεροσκαφώὠν ὁπώς 
Ρ 05, 08Γ8νεΙΙΕ κ.ᾱ, Το κόστος ανακατα 
σκεµής αυτών των αεροσκαφών εἶνα 
τεράστιο, αλλά πολλά απὀ τα ανταλλᾶ 
κτικἁ προσφερονται απὀ εταιρίες δωρε 
ἂν, διότι τὰ αεροσκάφη θᾳ πετούν γι: 
πτήσεις ανθρωπιστικής βοήθειας. 
Πιστεύω πώς ἆλοι μπορούν να βοηθήσουν για τη διάσω 
ση αὐτών των παλαϊµαχων που σαπίζουν στην ἁκρι 
κάποιου διαδρόµοιἡ καταλήγουν κατσαρόλες ή µετα 
τρέπονταισε εστιατόρια, όπως πρόσφατα έγινε µε τι 
τελευταίο Β-Τ2ῦ της Ὀ.Α, Κι αυτό γιατὶ ζούμε σε µις 
χώρα όπου το αεροπορικό της δυναμικό δεν επιτρέπε 
τέτοιου εἰδους καταστροφές (σκεφτείτε ότι στη 
Αμερική, όπου υπάρχει πληθώρα αεροσκαφών, ανακα 
τασκευάζουν αεροσκάφη που βρίσκουν ακόµα και μέαι 
σε λίμνες, όπως και ὅτι υπάρχει... ιδιωτικό 8-99) 
Προσκαλώ λοιπόν όσους αγαπούν την αεροπορία κα 
Βέλουν να σωθούν αυτοί οι παλαίμαχοι, να Επικοινωνή: 
σουν μαζίµου µέσῳ του περιοδικο. 

Θα ἦθελα να ευχαριστήσω την «Πτήση» που µου ἐδωσε 
την ευκαιρία να αναφερθώ στα προβλήµατα που αντιµε: 
τωπίζουμε όλοι εμείς που προσπαθούμε να σώσουμε 
την ιστορία της αεροπορίας µας.» 

Εμείς δεν έχουμε να προσθέσουμε τίποτα ἆλλο, παρά 
να φαντασθούµε πόσο διαφορετική θα ἧταν αυτή τ 
χώρα, αν όλοι οι Ἰθχρονοίτης ασχολούνταν µε τόσο 
θέρμη για να δημιουργήσουν. αντί να «σοκοτώνοιΝν» τῶν 
πολύτιμο χρόνοτους σε ανοὺσιες δραστηριότητες, 


ϐ, παλαίμαχοι τῶν αιθέρων, όπως αυτή η Καραθέλλα 
που Βρίσκεται στο αεροδρύµιο της Θεσσαλονίκης, αξί- 
ζουν σίγουρα καλύτερης τήχης απὀ τη μετατροπή τους 
σε πολιοσίδερα. 
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ΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΜΑΣ 


ΣΜΗΝΑΙΓΟΣ Ι0ΑΝΝΗΣ ΚΕΛΛΑΣ 


Ένας ακόμα άσσοςτης Αεροπορίας µας που έδρασε στον Ελληνοίταλικό πόλεμο. 


ΝΕΞΑΝΤΛΗΤΩΣ ο κατάλογος των 
ηρώων της Πολεμικής µας Αεροπορίας. 
Μεταξύ εκείνων που διεκρίθησαν στα 
πεδία των μαχών και εἶχαν την τύχη να 
επιζήσουν, συγκαταλέγεται και ο 
Σμηναγός Ιωάννης Κέλλας, ο επονο- 
ιασθής «αετός των Τρικάλων», ο οποίος καθ᾽ 
}λη Τη διάρκεια του πολέμου 1940-1941, επἑδει- 
(μια ακαταμάχητη πολεμική αντοχή. Γεννήθηκε 
ττα Τρίκαλα Θεσσαλίας το 1907 και διετέλεσε 
Μοικητής της 21ης Μοίρας 
Νώξεως απὀ τη συγκρότησή 
πς στο Σέδες Θεσσαλονίκης 
ιεχριτο τέλος του πολέμου 
121η Μοίρα Διώξεωσς, της 
υποίας τη δύναµη αποτελου- 
αν 10 αεροσκάφη Β.ζΖ.Ι.., τον 
λύγουστο του 1940, µετε- 
Ἱτάθµευσε απὀ την ἑδρα της 
ο Σὲέδες, στο βοηθητικο 
ιεροδρόµιο Βασιλικής, µβταξι; 
(αλαμπάκας και Τρικάλών, δια 
ιώγους ασφαλείας. Αποστολη 
ης ήταν η κάλυψη της περιο- 
ἠς Τρικάλων - Καλαμπάκας - 
ἠετσόβου, καθὼς καιη υπο: 
'τήριξη των Μονάδων Στρα- 
οὐ στην περιοχή Μετσόβου 


1 ΔΡΑΣΗ της Μοίρας άρχισε 
Ιµέσως μόλις κηρύχθηκε ο 
Ἀληνοίταλικός πόλεμος και 
(ήρκησε µέχρι της καταλήψε: 
;ς της χώρας µας απὀτους 
ερμανοὺς, αφού εν τω µετα- 
υ δίχε ενισχυθεί και µε αξερο- 
ἰλάνα τύπου αἰαάιαίοτ. Περι 
α τέλη Δεκεμβρίου 1940 
εταστάθµευσε στο βοηθητικό 
εροδρόµιο ΚΑΤΣΙΚΑ Ιωαννι- 
ων. 


α Ππρωικά κατορθώματα του 
φάννου Κέλλα εἰναι τόσα 
ολλά που εἶναι αδύνατον να 
α περιγράψω. περιλαµμβάνο- 
τὰς τα στο χώρο των δύο χει- 
ὀγραφων σελἰδων που διαθέ- 
ὑ, σεβόμενος πάντοτε και το 
ώρο του περιοδικού που µε 


Του Βασ. ζαμπίκου 
μηνάρχούῦ ε.α. 


τους δεν υστέρησε στην κατάρριψη εχθρικών 
αεροπλάνων. Τα ανωτέρω επιβεβαιώνονται 
τόσο απὀ τα στοιχεία που πήραμε απὀ το [ταλικό 
Αρχηγείο Αεροπορίας, όσο και απὀ τους πίνακες 
φονευθέντων και τραυματισθέντων αξιωματικών 
και υπαξιωματικών της Μοίρας, όπως και απὀ τις 
519 ώρες πτήσεως των αεροσκαφών Διώξεως, 
µη συμπεριλαμβανομένων και εκεἰνῶν που εκτθ- 
λέσθηκαν απὀ της εισόδου των Γερμανών στον 
πόλεμο (6 Απριλίου 1941 μέχρι 2/ Απριλίου 
1941]. οι οποίες κατ' εκτίµηση (στοιχεία ακριβή 


τικής Συνεργασίας, προσβολές καίριων ΕχθΡι- 
κὠν στόχων, ὁπως και αποστολές προς από- 
κρουση της Γερμανικής Αεροπορίας στο 
Μέτωπο. 

Σηµειώνω εδώ ὁτι οι Ελληνες αεροπόροι διώξε- 
ως, κατέστησαν ο φόβος καιο τρόμος των 
Ιταλών συναδέλφων τους, ιδιαίτερα δε ο 
Σμηναγός Κέλλας, τον οποίον ἠξεραν µε το 
μικρό του όνομα και όταν έβλεπαν στον ορίζο- 
ντα αεροπλάνο Β.2Ζ,Ι., ἐλεγαν' «αυτός εἶναι ο 
Κέλλας καταρρίψτε τον». Δεν υπήρξαν και λίγες 
φορές που Ιταλοί αβροπόροι 


μοι π 


μα” 


5 ” 


| ανέφεραν στη Μονάδα τους 
µετά την προσγείωσή τους, ὅτι 


| 
ο... | κατέρριψαν τον Κέλλα, ἄλλοι 
μάλιστα τον ἠθελαν φονευθὲ- 


ντα. 


Εξάλλου το περιστατικὁ ποι 
αναφέρω στη συνέχεια του κει- 
΄ µένου, εἶναι απολύτως αυθεντι- 
κό και δεν εἶναι ἀσχετο με τους 
- εωσεβείς πόθους των Ιταλών 
περίτου θανάτου του Κέλλασε 
αερομαχία. Ιδού λοιπόν το 
περιστατικὀ: Όπως µου αφηγή- 
θηκαν συνάδελφοιτης 115 
Σµηναρχίας Μάχης το 1959 (αν 
δεν κάνω λάθος], κατά την επἰ- 
σκεψη εκε[ΚλιμακίουτουΝΑΤΟ 
προς παρακολούθηση ἁάσκη- 
σης αξιολόγησης της Μονά- 
δας, τους έκανε εντύπωση 
οταν εἶδαν 4 αεροπλανάκια σε 
ἕνα απὀ τα παράσημα Ιταλού 
Αντισµηνάρχου, Όταν λοιπόν 
βρέθηκαν στη Λέσχη Αξιωμα- 
τικών µετά το πέρας της ἁσκη- 
σης, τον ρώτησαν οι δικοί µας 
τί σημαίνουν αυτά και εκείνος 
απάντησε ὁτι κατέρριψε ἆ 
ελληνικά αεροπλάνα διώξεως 
της 2Ίης Μοίρας, μεταξή των 
οποἰων καιτον Διοικητή Κόλλα. 
ο οποἱος κατέπεσε Φφλεγόμε- 
νοςκαι εφονεύθη. Καιβνώ αυτά 
ελέγοντο, εμφανίσθηκε ο 
ἰωάννης Κέλλας, αρχιπιλότος 
της Ολυμπιακής πλέον, ὑστερα 
από το δρομολόγιο Αθηνών- 
Χανίων ὅπως συνήθιζε, πἠγε 


ἱλοξενεί. Πάντως ο γενναίος 
υτὸς αξιωματικός, υπήρξε ο 
ρώτος μεταξύ των πρώτων 
ειριστὠν της Μοίρας, που 
σπευδε να λάβει µέρος στις πολεμικές αποστο- 
ὃς, δίνοντας το παράδειγµα και ἑχοντας στο 
νεργητικὀ του τις περισσότερες καταρρίψεις 
κθρικών αεροπλάνων. οι ὃε υπ’ αυτόν 8 αξιωμα- 
κοί και 5 υπαξιωματικοίιπτάµενοι, ακολουθού- 
αν το παράδειγμά του και όλοι τους ήταν υπε- 
ἠφανοι γιατις επιδόσεις τους, αφού κανείς 


ει 
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Εχηματισµός αεροσκαφών Ρ.Ζ.Ι πάνω από την Ακρόπολη. 


δεν έχω στη διἀβεσή µου} εἶναι πολλές, Πολλά 
ήταν και τα θύματα, αφού η Αεροπορία Διώξεως 
επωµίσθηκε το βαρύτερο και δυσκολότερο έργο. 
αναλαμβάνοντας πλήθος αποστολών προασπἰ- 
σεως τῶν αμυντικών περιοχών του εσωτερικού 
και ιδιαίτερα εμπαθών σημείων και ταυτόχρονα 
εκτελώντας πολλαπλέὲς αποστολὲς συνοδείας 
των αεροσκαφών βομβαρδισμού και Στρατιώ- 


ο βαν κα κος. Εμ Ξε 


Σμήναρχου 


στη Λέσχη για αναψυκτικό. 
Συνάδελφος τον σύστησε 
στον Ιταλό αξιωματικό, ο οποί- 
ος μόλις ἀκουσε το ὀνομα Κέλλας.., ἀλλαξε 
χρώματα ὁπως 0 χαμαιλέων. Τότε ο Κέλλας επε- 
γέρη λέγοντας «Τα λάδη εἶναι για τους 
ανθρώπους» κτυπώντας τον Ιταλό φιλικά στην 
πλάτη. 

Ο αήττητος Ιωάννης Κέλλας, πέθανε απὀ καρδιά 
21 χρόνια μετά τον πόλεμο, µετο βαθμό του 
ε.α, σε ηλικία ο τών. 


Ἔησει αἨμμώ. 


8Ε 


ΒΙΑΙΟ ΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΕΒΗΟΕΑΧ ΕΧΤΗΔ 5 
Ι.ΟΕΚΗΕΕΕΡ (4ΕΝΕΒΑΙ. 
ΡΥΝΑΜΙΕΣ /ΓΒΟΕΙΝΟ)Ε-22 


Των Πἰἱοκ ΑΕ/απΙ5 και ν4γ ΜΕ 
Εκδοτικός Οίκος: Αεγοίαχ. {πς, 
Β.0.ΒΟΧ 2000068, Αγησαϊοπ. Τὰ 
76008 584 και 

Μἰάἰαπά σουπίΐος Ριβ]ἰσαίίοπς, 24 
ΤΗΕ Ηοί[ον, ΕαΠΙ Βμήῖοη | εἰσθςίε, 
ΓΕ 7ΝΑ, Επαἰαπᾶ 

Γλώσσα: Αγγλικά, σελίδες 40, 
διαστάσεις; 21,86 Χ 28 εκατ. 


ο 
ΟΟΚΗΕΡΟ 
ΙΦΕΝΒΡΒΑΙ. ΠΥΝΑΜΙΟΞ / ΕΒοξιναι | 
Γι... -- ---------- 
ο ------ - 


Ἱ--.. ο --- 


αν Με 


αονανώἑη τα οτι ο. 
ΕΙΔΞΗΤΕΗ υΝΝΕΗ. οι 


Το «φοβερο παιδι» των αεροπορι- 
κών εκδόσεων Τζέι Μίλερ, ξαναχτὺ- 
πησξ µε την ἔκδοση αυτή στη γνω- 
στἠ σειρά Αἱροφαξ που στο παρελ- 
Βόν µας έχει δώσει θαυμάσια δείγµα- 
τα εκδόσεων µε αεροπορικά θέματα. 
Το βιβλίο αυτό εἰναιτο πρώὠτο που 
αναφέρεται µε τόση λεπτομέρεια 
στο νέο μαχητικό της /5ΑΕ και αµψι- 
βάλλουμε ὀτιθα ξεπεραστεί για πολὺ 
καιρό, 

Ὥπως και στο παρελθὀν, ο Μίλερ 
ὃεν εχει μόνον το ρόλο του εκδότη 
αλλά καιτου συγγραφέα, αυτήν τη 
φορά σε συνεργασίαµε τον Ρπσαρντ 
ἌΆμπραμς, διευθυντή επί σειρἆ ετών 
του ειδικού σχεδιαστικού τµήµατος 
της Λόκχηντ (γνωστού σαν Σκανκ 
Γουόρκς) ποι παρουσίασε αεροπλά- 
γα ὀπως το α-2 καιτο Η-/1, 

Το βιβλίο για το Ε-22 κινείται στα ἴδια 
µε το παρελθόν υψηλά επίπεδα απὀ 
την ἄποψη της προσοχής στη λεπτο- 
µόρεια καιτην ποιότητα. Περιέχονται 
περισσότερες απὀ 100 φωώτογρᾶ- 
φίες, οκτώ απὀ αυτές έγχρωμες και 
δεκάδες σχέδια και σχήματα που 
περιγράφουν µε µεγάλη ακρίβεια, το 
σε πολλές πτυχές απόρρητο ακόµη 
μαχητικό. Συμπεριλαμβάνονται οἱ 
πρώτες διαθέσιµες φωτογραφίες 
απὀ το κόμπιτ και την αποθήκη οπλι- 
σμούτου αεροπλάνου, αρκετών υπο- 
σιστηµάτων και παρελκομένων που 
ασφαλῶς ενδιαφέρουν τους µοντε- 
λιστες (και ὄχι µόνον]. Εδώ θᾳ πρέ- 
πεινα τονίσουμε ότιτο πρωτότυπο 
ΥΕ-ό2 διαφέρει απὀ το αεροσκάφος 
παραγωγἠς Ε-οα στα μεγέθη και στη 
διαμόρφωση ορισμένων εξωτερικών 
επιφανειών ὁπως οἱ εισαγωγές 
αέρος στους κινητήρες, το ρύγχος 


και οι οπίσθιες επιφάνειες ελέγχου. 
Το βιβλίο κάνει αρκετές προσπάθει- 
ες να εντοπίἰσειτις αλλαγές αυτὲς 
αλλά ὅπως ο αναγνώστης µπορεἰ να 
καταλάβει, µια µη περιοδική ἑκδοση 
δεν µπορεί πάντοτε να περιέχει 
ὀλες τις τελευταίες λεπτομέρειες. 
Παρ΄ ὀλο του ότιτα βιβλία της σειρὰς 
Αίροφαξ είναι περισσότερο γνωστά 
για το πλούσιο φωτογραφικό τους 
υλικό, στην προκειμένη περίπτωση 
δεν θα πρέπει να παραλείψουµε να 
αναφέρουμε και τις πολὺ καλές ανα- 
φορές που περιέχονται σχετικἁ µε 
την εξέλιξη του ΑΤΕ. τη σχεδίαση 
των Ε:26/23 αλλά και το μέλλον, µε 
ιδιαίτερη μνεία στην προτεινόμενη 
ναυτική έκδοση του μαχητικού. 
Απαραίτητο λοιπόν συμπλήρωμα για 
τη βιβλιοθήκη κάθε φίλου της 
Αεροπορίας αλλά καιτου µοντελιστή 
γιατις εκατοντάδες λεπτομέρειες 
που αποκαλύπτει το συνιστούμε ανε- 
πιφύλακτα. 


ΣΟΥΝ ΤΖΟΥ: 

Η ΤΕΧΝΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 
Μετάφραση: Δημήτριος Παιμλάκης 
Εκδόσεις; Φόρμιξ 

Σελίδες 94, διαστάσεις 20 Χ 17 
εκατ. Τιμή: 1400 δρχ. 


«Το δοκίµιο του Σουν Τζου για την 
"Τέχνη του Πολέμου” εἶναι η αρχαιό- 
τερη γνωστή πραγματεία πὰνω στο 
θέμα, αλλά δεν έχει ξεπεραστείως 
προς το περιεχόµενο καιτη διεισδυ- 
τικότητα της σκέψης. Θα μπορούσε 


κάλλιστα να χαρακτηριστεί σαν το 


ΕΟΝ τΣχοἵ 


Η ΤΕΧΝΗ 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


απόσταγμα της σοφίας για τη διεξα- 
γωγή του πολέμου. Απ᾽ όλους τους 
συγγραφεἰς που ασχολήθηκαν µε 
τον πόλεμο. μόνον ο Κλαούζεβιτς 
εἶναι συγκρίσιµος. Όμως, αν και είναι 
μεταγενέστερος του Σουν Τζου, - 
έγραψε το έργο του πάνω από δὺο 
χιλιάδες χρόνια αργότερα- είναι εν 
μέρει απαρχαιωμένος. 0 Σουν Τζου 
ἐχειπιο ξεκάθαρη ἀποψη, βαθύτερη 
γνώση του θέματος και αιώνια 
φρεσκάδα», 

Αυτές εἶναι οι φράσεις του γνωστου 
Βρετανού συγγραφέα και στρατιωτι- 
κού αναλυτή Λ. Χαρτπου προλογί- 
ζουν το βιβλίο «Η Τέχνη του 
Πολέμου» του Κινέζου στρατηγού 
Σουν Τζουν, η ελληγικἡ μετάφραση 


του οποίου παρουσιάστηκε πρόσφα- 
τα απὀ τον Δημήτρη Παιμλάκη καϊτις 
εκδόσεις Φόρμιξ. 

Ό Σουν Τζου, έζησε γύρω στα 400 
π.Χ. καιτο βιβλίο του άσκησε µεγάλη 
επιρροή στην κινεζικἡ καιιαπωνική 
στρατιωτική σκέψη µέχρι τις ημέρες 
μας. Η πρώτη του μετάφραση σε 
Δυτική γλὠσσα ἐγινε στα γαλλικά το 
1779, κατόπιν στα ρωσικά (18680], 
στα αγγλικά (1905) και τα γερµανικἁ 
(1910). Η σημασία και η διαχρονικό- 
τητα του βιβλίου φαίνεται και απὀ τις 
επανειλημμένες μεταφράσεις του. 
Σύµφωνα µε τα τελευταία στοιχεία, 
υπάρχουν πέντε στα αγγλικἀ, δύο 
στα ρωσικά και δύο στα γερµανικἁ 
αλλά και σε πολλές άλλες γλὠσσες, 
χαρακτηριστικό εἰναι επίσης ότιτο 
βιβλίο αυτὸ χρησιμοποιείται στις 
περισσότερες στρατιωτικές σχολές 
σαν εγχειρίδιο. Μην νοµίσετε όμως 
ότι πρὀκειται για κάποιου είδους 
«οδηγὁ πολέμου», Αντίθετα πρὀκει- 
ται για ἕνα ἐργὸ που µπορεὶ να βοή- 
θήσει τον αναγνώστη να κατανοήσει 
τα γεγονότα γύρω του, ὁπως Βοήθη- 
σε γενιές ολόκληρες στρατιωτικών 
και πολιτικών μέχρι σήµερα και πιθα- 
νότατα θα συνεχίσει και για πολλά 
χρόνια στο μέλλον. Το βιβλίο γίνεται 
Ιδιαίτερα χρήσιμο για τους µελετη- 
τὲς της ιστορίας αλλά και για όσους 
προσπαθούν να αναλύσουν και να 
κατανοήσουν τις κοσμοϊστορικές 
αλλαγες που λαμβάνουν χώρα γύρω 
μας. Στην πολύ προσεγμένη Ελλη- 
νικἡ μετάφραση χρησιμοποιήθηκαν 
οι αγγλικές μεταφράσεις του 1910 
καιτου 1986 (εγκεκριµένη από την 
υΝΕΡΞΟΟ). 


Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΚΟΙΝΩΝΙΑ 
ΜΠΡΟΣΤΑ ΣΤΙΣ ΒΑΑΚΑΝΙΚΕΣ 
ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 

Τομέας Διεθνών και Ευρωπαϊκών 
Σπουδών. 

Τμήμα Πολιτικής Επιστήμης και 
Δημόσιας Διοίκησης 
Πανεπιστηµίου Αθηνών. 

Κείμενα Εργασίας 1 

ος Παπαζήση, σελ. 64, δρχ. 
500 


Οιραγδαίες και δραματικές εξελίξεις 
στην περιοχή µας µε άμεσο αντίκτυ- 
πο στο μὲλλον της χώρας µας ὤθη- 
σαν τον Τοµέα Διεθνών και 
Ευρωπαϊκών Σπουδών του Τµήµατος 
Πολιτικής Επιστήµης και Δημόσιας 
Διοίκησης του Πανεπιστηµίου 
Αθηνών να εγκαινιάσει µια σειρἁ 
«κειμένων εργασίας» ποι) αφιερώνο- 
νταισε φλέγοντα θἐµατα-προκλή- 
σεις της εξωτερικής µας πολιτικής. 

Το πρὠτο θέµα στη σειρά αφορά τὴν 
«Ελληνική Κοινωνία µμπραστά στις 
Βαλκανικές Εξελίξεις: Απειλή ἡ 
Ευκαιρία;». 
Κορυφαίοι καθηγητὲς και ὅημασιο- 
γράφοι προβλημµατίζουν, αποφεύγο- 
νταςτις εὖκολες απαντήσεις, τις 
εθνικιστικές κορόνες και τους ευσε- 
βείς πόθους. Τα κείµενα που περι- 
λαμβάνονται στο βιβλίο, των Π. 


ΤΟΜΕΑΣ ΕΒΑΛΑ Κ1 ΕΥΡΩΠΗ ΣΠΟΙΛΠΗ 
ΤΜΗΝΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΕΗΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΑΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 
ΠΑΝΕΠΙΤΤΗΥΠΟΙ ΒΗΜΑ 
Βιιµινα Ερπασιας Ἰ 


Η ΕΛΛΗΝΙΔΗ ΚΟΙΝΩΝΙΑ ΜΠΡΟΣΤΑ 
ΣΠ ΒΑΛΚΑΝΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 


Π. Καζάκος, δν Ἰσπκικαλης. Θ. Χμιστοὐοιά ἴδης 
Ρ, πµερτης, Π. Ἀποκάκος, Χῃ. Ρηζπκης, 
Αι ὠπιπηρής, . Ἰῶσκκιμεδης 


ἘΚΑΛΩΣΕΙΣ ΠΑΠΑΖἨΣΗ 
ΑΘΗΝΑ 1141 


Καζάκου, Λ. Τσουκάλη, Θ, Χριστο 


δουλίδη. Β, Σωμµερίτη, Π. Λουκάκου 
Χρ. Ροζάκη, Α. Φατούρου και Π 
ἰωακειμίδη προέρχονται απὀ τη!' 
πρώτη εκδήλώὼση της σειρἁς κα 
πραγματικά οριοθετούν τα ζητήµα 
τα-προβλήματα που ενδιαφέρουν (! 
πρέπει να ενδιαφἑρουν] όλους µας. 


ΗΕΙ ΙΓ ΕΝΙΕΟ ΑΙΗ ζ.υΒ 
ΕΧΕΕΟΤΙΝΕ ΕΙΙ6ΗΤ ΤΗΑΙΝΙΝ6 


Το εγχειρίδιο αυτό Αεροπορικήι 
Εκπαίδευσης απὀ το Ηεί[εῃίς ΑΙ 
6/8, ΠΑΕ, εἶναι ἰσώς η πληρέστερί 
δουλειά που ἐχει γίνει μέχρι σήµερς 
στην Ελλάδα στον τοµέα αυτὸ 
Πρόκειται για ένα μεγάλοι µεγέβουες 
φάκελο-ντοσιέ µε 400 περίπου σελί 
δες που περιέχει ό,τι χΧρειάζεταις 
υποψήφιος χειριστής στην προετοι 
µασία του για τις εξετάσεις της 
Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 
Στην πραγματικότητα το ΕΥχειρίδις 
εἶναι ἑνα µέρος µόνον από το εκπαι' 
δευτικό πακέτο ποι! χρησιµοποιείτα 
στη σχολή του ΗΑΠ και που τιεριλαμ- 
βάνει επίσης µια σειρὰ κασετών 
βίντεο καιήχου, 

Το βοήθημα αυτό περιλαμβάνει το 
πάντα που... θέλατε να µάβετε και 
δεν εἴχατε ποιόν να ρωτήσετε και 
ποι αφορούν την αβροπορική εκπῃ. 
δευση. Τα θέµατα που καλύπτονται 
είναι ανάμεσα στα άλλα αερο-ιατρι: 
κή, αρχές αεροδυναμικής, µετεωρο; 
λογία, κανόνες εναέριας κυκλοφο- 
ρίας και φυσικά εκπαίδευση αέρος. 
Στο δεύτερο µέρος του εγχειριδίου 
θα βρείτε πληροφορἰες σχετικά µε 
τις εξετάσεις της ΥΠΑ, παραδείνµα- 
τα και θέµατα εξετάσεων καθώς επί- 
σης καιτην απαραίτητη ελληνική 
νοµοθεσία που διέπει την απὠκτηση 
πτυχίου χειριστού αεροσκάφους στὴ 
χώρα µας, Περισσότερα όμως για το 
εκπαιδευτικό πακέτο του Ηει]επίς Αἱ: 
Όμρ ελπίζουμε να έχουμε σύντομα. 
Προς το παρὀν, περισσότερες Ππλη- 
ροφορίες;. ΠΑΟ, Ταχ. θυρίδα ϱ6047, 
106 82 Αθήνα. Τηλ.: 82.195.919. 
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ΕΤΗ ΣυΡΡΙΕΝΕΙ 1 


ΙΝΡΕΧ 


ΙΞ5ΗΕ 96, ΝΟΝΕΜΒΕΗ 1992 
ΜΟ 500/5Δ301Ν ΡΟΙΙςσΕ υΝΙΕΓΟΗΝ: 


ΜΒηΥ ροἱιορ ἴογσος Τουπα ἴπθ ΝοΠά ἑωΓή Το ἴπθ Πεχιρίε αεήαἱ ρΙαο/πῃ ἴηαὶ 
ΠΙοΘε/Π Πθιισορίθις 06, η ογᾷ6/ ο ΠσΠί οῄπιε ἃς ΙΝΕΙΙ ἂς ἱθ/ΓγοΠςήῃ. [πα θΙιοη 
ιοςό ΠεΙιοορίετς ἆΤθ µ58α |ῃ οἱηθί οἰνή 65, δµςῇ ἂ ἵταμπῃα ρα[ιθηίς 
ΓΓαηςρο/ΒΙΙΟΗ, 5Θ4ΓΟΠ ΠΟ (85 0µ6, ΠΠ αν ἱγαΠῖς σοπ/Γοἱ 6.1.5, 8 Ιοοκ Ιπίο 
"πε | ο5 Αππείας 0ουπίγ δε! Ώορθγππεηί Αεγο Βυ/θ8! δχρείιεηςθ 0 ἴπε 
ευριες!. 30 


ΑΕΒΟ-270: 
ΤΙ6 νθί Κποννπ ΟζσθςΠοςἰονΒκιαπ ΒΙγογαΒ πιΒπυ/ας{μΓ6ί 15 ΝΟΓΚΙΠΩ ἱοναγάς 
ΥΘΦΘΏΙΙΠΩ ἃ Ππονη [πε οἱ οἰν[ίαη ΠἰσΗ ρειΊο/πιάποε ἱγαηξδροιίδιη ο/ᾶ6/ {ο αἱνθι5ίγ 


ἢξ ργοςμοῖίοη ΙΠ6. ΤΠς Πιν ΑΕΒΟ-270 15 4 αΙγθοί οοπηρείἴοι {ο ἴηε Ρἰἰΐως. | 


Μοοσεἱ 12 απᾶ [πθ ΑεΓοξδραίίαιε τ/00. 32 


ιΑκΕ ΜΟΡΕΙ 250: 


15 πο οὔεπ {παί να πανε ἴπε «παποςε ἴο Ἡγ απ ΑπΙΡΠΙΡΙ8Π Ξρεοιδί!ν ἴπε Ιεαάιπα 
3Ι0ΓαΠ [πἴῃε (πε. Ίπε | ΑΚΕ 250. Νε ἠ8ά Ίλαί «μδπος, |8ΐε |Ε5ἱ 5ΗΠΙΠΙΕΓ απα Νε 
ρίεφεη! {η6 υπίαυ6 θχρεεηῦ8 ἤπαί οἥε/ς. 34 


ΒΕ-ΊΒΙΝ ςΟΝΝΕΝΤΙΟΝΑΙ ΗΟΙ Ε: 

6 ιπ8υθυγαἰε ου εχο]µδινε οοορε/αίοη αᾳγθαπιθη! ΨΙΙΠ Ανιαίιοη ἸΛ/εοΚ δι 
ὥρ8σε Τεςηποίοᾳν πιαβᾶζιῃθ, ἴπε |θασΙΠᾳ ΙΝογ]ά β8/05Ρρᾶ568 8ηά ἀείεηςσθ 
ΡιΡΙισ8ίίοη ἴτοπι ΜοαΓα ΙΙ Πα εἴοιν ἄὈομί πε πε οοηνεΠίοπα| {οἱ {παὶ 
ἴπε Β-1{σΓοξις οωεπ{]ν υπαεγἰακίπᾳ. ΤΠΕ 5ἰγαίεφιο Ώοπιβε: ἶ5 ποῖ οπψ απ 


ΠΟΓΠΠΟΙς πι Πιοη οβιτίθι θυΐ αἰδΏ ροξ5585565 θχοθρῄοπα( ροΠο/πιαπος | 


αμα(ή]ες ἰΠ |οἱΝ Ιενεί ρεπεί(αἴσης. 38 


ΑΝ-ΒδΒ/άαΗ.7 ΗΑΗΗΙΕΗ ΙΙ: 
ΤΠΕ Ξ6σσπα αεπεγβϊιοπ νΤΟΙ βποτ8Ώ αἰγεβάνΙΠ 5εΓνιος ΜήΙΠ ΠΑΕ. ή5Μ6, 


Βρα!η απα [αὶγ ος οὐΠ5ιόεΓαῦΙΕ ορεΓᾶιοπα αἀναπίαᾳες ςοπιρΒ/86 ἴο ἴπε Ἡ 


εΒτν ΠβπτιθΓ5 |. Τπε ἵγρε ἴοοκ ραπ (πε Ὥεςδεγί Θίογπι" οβπιραίαη πα ἤπε : 
αοΓΙ6ς ραΠογπιεΏ Ιποιιάθεα αεἰεοίιοπ απα ἀθξίτιοἴῖοπ οἱ πιορΙε Φοιια (αὐποΠείς, ἡ 


Γουρ Γβἰπῖογοεπιεπίς, ΡιΙΠΚεΓ5, ἵΓθΠΟΠΕΒ, ΒΓπΙΟιΙΓ, ἈΠΙΙΕΓΥ, {μεί 5ἰοΓαβς {8ο/ή]65, 
σοπιπιαπᾶ ορΠίΓες 6.1.6. ΤΠ ροΠογπαᾶπζθς ἄιερΙαγβᾶ Μοτο θχοςθρίίοηΣ θοῖῃ ἰπ 
089 απᾶ πιζΒἰ ορεΓᾶ!!οη5. Α ρ/εδεπία!ιοῃ, 4 2 


ΗΕΙ Ι. ΕΝΙς ΝΑΝΥ5 ΜΕΚΟ 200ΗΝ ἩΥΡΗΑ” 

σι ΑΘΡΕΗΙΟΑΤΕΕΣ: 

Τε Πιδί οΓί8 {ου ΜΕΚΟ 2040 {ησαϊες οΓάθγρᾶ Ώγ 18 Ηείίθηις Νανγ ἰ5 8Γϱβγ 
ΙΠῃ 588 ἰπαί5δΙπ Νοτίῃ 568. ΤΠ6 5ΠΙρ. 4 ΜΕΚΟ 200 Μοα.» Πιβαῖε οοης[ήμίθς 8 
πᾶ!ο: 5ἷερ {οι {Πε Ηε[ιεπίο Νανγ ἰοιναΓάς 5 πιοάειπἰδαἴἴοπ. Απουσ. 'ΗΥΠΒΑ” 
085515 οἰοςεἰΥ γε|αῖεά [ο ἴπο ΜΕΚΩ ο00 [πᾳαίες οἱ ἴπε Τιυγκιδῃ (Τταοί () απά 
Ροή θ8ο Νανίες, ΟΓεεί 5πιρς ἄρρεᾶΓ πιοΓθ Ὀ8ἱάποθά Π8νΙπᾳ βθορίθά πιοΓθ 
Γποᾶβιη απᾶ ο" θςινθ 5γδίθπης απ θαρθης. Τη6 3,500 ἱση 5Πἱρ Ιπουιρργαἰες 8 
ΟΟΡΟΑΠ ρίορυθιοη αΠΓαΠΕΙΠΙΕΗΙ ΜΗ 21 Μσδ0ῦ αας ἱμγρίπες απά 2209 


ΡΕΤΒΒΟ αι6δεἰ εΠΠΙπες 8πᾶ 68Π Βίΐ8ΙΠ ἃ ππΒΧ. 5ρεβα οί ον6ι 31 κποὶς. Τε πιαίῃ | 


ἀΓπιαπιεπί ουηβιςίς οἱ ἃ 5 ΙΠΟΠ ΜΚ 45 ἁμαΙ ρυροξε αυῃ, 8 Η8ίροοη ἀπίΙ-δΠιρ 


Πιιςοήςς, α νεγισᾶἰ | 8υποῃ θυίεπι νΗΙῃ Ί6γεβάγ-ἰο-ἴγε 968 ΞΡ8ΙΤΟΝ απίι- | 


ΒογβἩ πιςεήθς, ὁ ΡΗΑΙ ΑΝΧ ΟΙ απά ο ἵπρίε ΜΚ.32 ἱογρεᾶο Ίυρθς 
ἨΥΡΒΑ” οἰαςς [εαϊμ(ες 2 ΦΤΙΗ ΕΩΣ, αΏΑ 08 διιγνδιιαπος Γα8Ι απα α ΜΙΑ 08 
ΙΓ ΞΘΑΓΟΠ (868: ἰΠβῖ ργονιάες 08/16 ιπίογπιαίίοπ {ο πε 9ΤΑΟΟΞ οοπιπιΒπᾶ ἄΠα 

αοηίγοἱ ο8ΠΙΓΒ. ΤΠΘ 5ΠΙΡΙ5 αἰξο εσιρρες Μη 8 ΑΡΕΟΡΙΙΕΟΜ 5γδίεπι ἂ5 νΕ(! 


45 4 ΒΗΟΟ οΠΒΗ Ι81π0Π6Γ 5υγΞίθΠις Ἡ 


ΑΠΩ α "Νἰκιθ’ ἴογρεᾶο 4θοου δυσίεπι. [ 
πο πίΙΒΗΟΠΊΒΤΙΠΕ 5μἱΘ Ιπο]ωᾶες ἴΠ8 ΡΕ 1160 5η! 5γςἱβίη ΙΜΙΙη 8 ΠΙΙΙ πιουπίθα } 


4πα 05 ιρί!, 

Τη/88 οἵμεί {οἱιο-οτ. 5ΠΙ5 ΜΜ ος οοη5ἰπιοίεα Ιπ σΓθεοσε {0 {πβ ρίᾶΠς ρΓονἰάθά 
2γ ἴπε Β-ΕΝ πιρΌιόεΓ απ ΤΠ παῖθηαἰς 5μρρίίεά ΡΥ Β4Ν απά ΗΡΝ. Αἰἴποιση 
ἴπ8 ρ/οᾳίαπηπΊε βχρεήεήσθς 50π19 ο/ῆσμίίιες Ώεσάᾶμ5θ ος (6 οπαπᾳε οἱ 
ΟΝ/ΠΕΓΡΗΙῃ οἱ 1Π6 (αΓΒΕΚ 5ιοσπίγαοἰοί, Πἱ5 ΡεΙιθνεά ἴπαί ἴπς οἶαςς ΜΙ ϱ8 
οοπιρἰεἴεᾶ ΜΜΙίΠ «πια! αἀείαγς. 50 


ΝΟΘΤΟΚ δι ΝΟΡΗΟΝΟΗΟ: 
Τπεςς ο 8ρᾶςθ ῥ/ορ/ΒΙηπιος {οιπιθς {Πε Ρραςις οἱ {πε θονιθί 5ρ85σ8 εΠοή 
θωηιπῇ ἴπε θ8ήγ 5ραςς θχρίοΓ8]ιοπ. 64 


ΑΜΕΗΙΟΑΝ ΘΡΑςΕΙ ΑυΝΟΗΕΗΣ, 
ΤΗΕ ΕΑΗΙ ΥΥΕΑΗΡ: 


Ειοοι Ρᾳπείς {οι {π6 πιοᾶρ/πἰξβ!ἶοη οἱ 
υΗ-1Ώ Πε[ἰεορίε/5. {ο 8 πιαπµ{βοίωγβά 
ϱΥ ΗΑΙ. 


ΓΝΕΝ (ΟΝΤΕΑ(ΤΕ ΕΟΚ ΒΕΙΙΕΝΙ 


ΛΕΛΘΛΡΑ{Ε ΙΗΡΙΣΤΕΥ 


Ηθίίεπις Αθ/οςρᾶοο ἱπᾶυςί[γ Πᾶ5 
Γεζβηίν δι/πεᾷ ἃ 5επες οἵ οοη[Γασίς 
6οΠςΘΓΠΙΠῃ ἴπθ πιαπι/α σης οἱ 
αΠπεγθηί ϱἱδοίΓοῃίς απᾶ αιοίαΙ 
5ἰγμοίῖυγαἱ οοπιροπεπί5. 

»[ ἴῃθ «ΟΠΙΠΊ6ΓΕΙάΙ Εἰθοίγοηιςος 
58610Γ, ΠΑΙ Πᾶς5 5ιᾳπεᾶ α ουπ/Γαοί 


| να ΑΙΟΑΤΕΙ ΙΤΑΙΙΑ 5..Α. [ογίπε 


Τπίδ 15 18 Π;ςὶ ρᾶΠ οἱ α ρ/οςεηἰαίιοη ο/ {Πε εβΠΥ 5ρ8οε γοσκεῖς {αἱ ριὶ { 
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Απιθιίσα ΙΠΙΟ ἴπε δρᾶσοθιαςςβ. 2 | 


πιαπι/αοἶμ[θ οἱ 1240 ἄιπίίΒ! 
[βΙθοοπιππυπισα[ιοΏς ΘΝΜΙΟΠΙΠᾳ 
ἄθνισος {ο ϱ6 µ5δά ϱΥ ἰπ6 Ηείιθηις 
Βμρις Τεἱεοσπιπιµπισβ!ιοης 
(σοπιραην (ΟΤΕ]. 

«ΤΠΕ 56οοπᾷ οοπ/γαοί Μας 5Ιᾳπεα 
ΜΙΑ ΒΟΕΙΝΩ 45 ἃ ἴταβο οἩ αθ4| 
8Π6/ ἴπο ρυ/οπᾶςε οἱ 12 Β-737-400 
ΔΙΠΙΠεΙ5 Όγ πε 6ΓθΘεΚ Ί8ᾳ «ΒΓΕΙ, 
Οιυπιρις ΑΙΠΝΑΥ5. Της οοπ/γᾶοἱ σα(ἱ5 
{6/ 5ἰτηοίυταί 5 8Ξ5εΠΠΡΙΙΕΣ 
πιβημίαοἴυΓθ οἱ Β-/9/ αἰΓοιᾶΠ. Τη8 
αεα] {5 ννοηῃ 20 ππ!ιοη ἀοἰια:5. 
:Τῃ6 ἴπιά οσπἰγααἴ «0Ποθ/Π5 ἴπε 
πιβημ/αοἶυγε οἱ Ποο ρ8Πείς [οι ἴπε 
πιοςε/πιδαἴιοπ οἱ ἄειπιαη Α/πιη Η- 
1Ό πε[ισυρίείς. ΤΠς οοπἰγαοί, οπίῃ 
14 ππήοῃ, 5 5ι0πεα γή 
ΡΒΟΩΗΝΙΕΗ. 


ΡύΤΕΗ ΡΕΙΕΑΤΕΙ 
ΕΟΚ ΤΗΕ ΕΙ ΕΝΜΙΕ ΝΑΗΥ 


Ώπ πε 84Η οἳ Νον επ ἴπε Ππα| 
οοηἱγᾶσί ϱβίμ/βεη ἴμ6 ΗεΙἰθπίο απά 
Νεἰπσήαπάς Βογαί Νανν Νας 
Ξιᾳπιθά, {ο; [πο [γαπςίετ οἵ ἴπγεε 
Βιμίοῃπ ΚΟΒΠΤΕΝΑΕΗ οἱαςς Πιραῖες 
{6 ἴπε ΠΕΙεπιό ΝάνΥ. Τής5ε ἴηιεε 
ΠιρΒίος αἴ9 δίπ]]α: {0 ἴποςε ΙΠ 
50/08 ΜΙῃ πο Ηθίίεπιο ΝανΥ 
(Ει 1 απά ΙΜΝΟΣ) απά 8γθ ἴο 08 
ΨΙΠάΓΒΝΝΗ {Γοπη Ὀυ]οῃ 5θένΙος 8ἴθΓ 
ἴπθ ἀιναἰ ο πμ πεν/ ΚΑΡΙ. 
ΡΟΟΒΜΑΝ εἰᾶδς {ιᾳαίες, ΤΠθ 
Βμίσῃ Πιραίες /6[ς ΡιΠΜἱ 1978 
απᾶ 1980, ΤΠ ορ5ί οἱ ἴπε ἆθαί 5 
8Ώουἱ 180 πι]οπ αοἰία!5, απα ἴπε 
Πιᾳαίες ψΙ ϱ6 αθίνεγεα ας [οἱἱοις: 
«Εις [πῃαίς, Μαγ 1993 

:β0οπΏ {Πραἱθ, Αρη 1994 

ΣΤΠΙΓᾷ Πιααῖς, Εαρια!ν 19950 

Όη {πε οὐσᾶδίοῃ οἱ πε 5Ι(ΠΙΠΩ οἱ 
πε ουπ/αςί Ρείψνεεπ ἴπε αερυῖν 
Πιιδῖθις οἱ Πεἴθηοε οἱ ἄ/6θοθ 8 
ἴπε ΝδϊπεΠαπάς, 8 Ξ8οοΠς οπε 5 
5ἰᾳπες οοποειπίπᾳ [πε ἴγαπςίει οἱ 8χ 
Ὀιίσῃ Αιπίγ εοωίρπιεπ! ἴο {Π8 ἄΠεεΚ 
ΑΠΠΝ. Απιοης οίπει Ἱειης, 178 
ἱ6ορβ/ 1 Ι8ηΚ5, 96 Μ- 108 9Ρ 
πιρτῖαΓ 5γ5ίθπι5 Πα αἱ 6ορατς Ί 
Ππηᾳ 5ιπιη/Βἰοι 1ΝΕΓΘ Ιποἰμᾶθαπ πε 
ῄβαι. 


Πειιεπίε ΝανΥ5 [ίααῖς ΕΙ.Ι.Ι ἀμτῖπα 8η 
Εχργείαε {η {π6 ΑθΠθαη ὧρᾶ. Της ἰσίαί 
πυήθθι οἱ ΕΙ ΕΙ σἰδες Πίδαίες ἵη 5θγγἰος 
ΝΙΙΗ (6 Ηεί]θπίς ΝαΝΥ ΜΙΙ {ΘᾶςΗ νε ΡΥ 
1935. ΤΙ6 (Πγας οκ Πυίσῃ {ήπαίες ΙΙ! 
Γβ0βίΥ8 (Π6 πιοάἱΠσβίίοης αΙγεβαάγ 
βρρἰἰοα {ᾳ {Π8 ἄ{βεκ νεδδεἰς. 
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« 
ν Γ-.--- 
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ΗΕ ΕΗ( ΑΙΚ ΕΟΕΕΕ΄Σ ΚΕΕΘΗΙΡΝΕΙΙ 
ΡΙΑΝ υΝΡΕΑ ΙΝΑΥ 


Ώμηπᾳ ἴπο οβἰερΓαίιοης {οι {πε 43γ 
οἱ {18 Αι ΕοΓοθ (Νονεπιρε: 8), 
ΗΑΕ΄᾽5 Οπιβί οἳ δί8Η επεΓΑἱ Α. 
οίαΐπίας, ρΠβίθα τθρο/ίθΓ5 οπ ἴπε 
Ρτοσγες οἵ ΠΑΕ 5 τεεαυρπιεπἰ ρἰ8ῃ 
ΜΠΙςΠ 15 σοιπᾳ αοσοΓαιπᾳ [ο 


ΤΠΕΠΤΙΤΠ 


τη, 


«Επριπε 5βἱθοΐιοπ οἱ ἴπε πθν/ Ώαἲοῃ 
ο{Ε-160/Ώ Βἰοςκ 50/52 Πσπίεις νΙ 
ϱε ἄεοιάεα ρείσι8 γεβί επᾶ. ΕΙΠΒΙ 
οοπ[(αοί ἴοι πρ ἀθπθι ἠᾳηίθγς νί! 
Όο 5ιωπεᾶ ιπππεᾶιαἰεἰγ αΠερΜαάς, 
:Τῃ6 10η Αν/αϊ[εα ἀθοίδίοη οη ἴΠθ 


ςθἰεοίιοπ οἱ 56/{ ργοίθοῖιοπ 5αιίες {οι 
ΗΑΕ 580Ε-Ί6 απά 40 ΜΙ8πε 2000 


Πσπίεις νν] 98 οοπο]µαθά ΟΥ γε8Γ 
επς. Της ιηἰεῃιαίες ΙΟΜ5 2000 


Ὀιήπα {6 γθςεῃί ρ8Γ846 ἱη ΤΗΙεΡΡάΙοπίκί, ίπε Ῥοψ[εῖ πιᾶᾶς ἁπί(-αἰγογαΠ 5γ5ίεπ] 98-88 ἄεζκο, νᾶς [οι ἶπε 
Πτα! Ίἶπις ργοδεπἰθα 1ο ἴπς ἄΓθΕΚ ρυθ]ῖο ΜΙΤΗ {16 οοἱουγ5 οἳ {πε ἄΓθΘ6Κ ΑΙΠΙΨ. ΤΗΕ 5γ5ίεπι Μᾶ5 ἱγβπςίεγΓεά ἴο 
ἴπς ὀΓβΘΚ Α/πιγ {οπι οχ Εβ5ί ἄβ/πιαη 5ἶουκ 5μρρ[ἱβ5 8πᾶ οὐναιδ οε[ίαἰπ περάς [η {Πε 1ο αἰγ ἄείεησα 5βοῖος 
{ου ἴμε ρΓοϊθοί[οῃ οἱ ἄΓΠΙΟµΓΕά Απά ππεοΠπαπίδεα μη!ΐς, 


5υήε ΏΥ ΤΠΟΠΙΞΟΠ-09Ε Πᾶ5 ρθεῃ 
5ε|θοῖθα {οι ἱΠξίαΙ|αἴίοΠ οπ ἴπε 
Μιπασε 2000, ΜΕ ἴπε πιΒίη 
σοπιραίέους {οι [πε Γ-185 ἆῑς ἰμε 
ΒΠΙΙ5Η ΖΕΙ/5 απά ἴπο Απιθίισ8Π 
ΑΡΡΙΣ, 

»Ρε/ν6ιγ οἱ θὀ εκ 15 Νανν Α-/Ε 
αἴγογαβ ψήἠ οοππΊεηςΕ ἀμήπς 19986 
Απα ΙΙ ο6 σοπο]µάθα {π 1993, 
Νεσοίαποπς ἄγθ η εί αγ οι 28 
οἳ (παπι [ο 6 γβΙμΓΩΙ5ΠΒΠ αἱ ΗΑΙ, 
«ΕΕ Εκ 5 ΑιγΕρορθ 0-190Βς 
ᾖ8νε 8Ι:68Ν ϱ66η 06ἱνεΓθς, ΜΠΕ 
αποίΐπει ἵνιο ο, 1ΠΓ6Θ ΙΙ ρε 
ἀθΙΜ/Θ{θᾷ ϱΠοΟΠΙΙΥ, 

εΏυπηρ 1992 αεἰινθιν οἱ 26 ἐκ 
«ο/η ΗΕ -4ξ ἰασ σα] 8ΙΓ 
ΓοοοηΠαιόδ8ηςε αΙΓΟΓ8Ιἱ γή] 
6οππποΠΟΘ. ΗΑΕ ρἱᾶη5 ἴο πιο ἃ 
ΠΙΙΠΙΩΕΙ Οἱ {ΠΕΙ Τοί βρθόι| 185Κ5, 
«ΗΑΕ 5θοι//8ᾷ [πε ἰγαη»ίει οἱ 40 οκ 
ἄε/πιβη ΑΙΡΠΒΙθἱ5 ΜήΠΙΟΗ ρίαης ἰο 
µ58 1Π ἴπς 6ἱ058 ΞμβΡροΓΙ Γοἱθ, 
.Μοαε/πιδαἴίο οἱ ης ᾳΓομπᾶ 
Ρᾶ5θᾷ Γά08Ι Θα:Υ ν/βΙΠΙΠΠ 5Υ5ΙΕΓΙ 
8ἰοπα εν Πενν {δἱεσοσπισυπιοβίίοπς 
5ἡ5ίθπις!ς μάς ιλάν. 

ία αἱ, ἴπγδε γεα!ς ΊΓοπι ΠΟΝ, ΗΑΕ. 
ψήἩ τβσβινς αΌοιυί 200 πδιν απ 
μ5θοᾶ αΓογβῇ ἴγοπι ἄιΠεΓεπί 5οµΓζ865, 
Ψπ]θ [ ή πανε ἱππρΓονεᾶ 
5ιηπΙΠοβηπίεν {5 ιπ]αΞΙησίωε. 
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